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MARCO TEORICO

ESTACION INTERMODAL, CONCEPTO Y APARICION



Las primeras construcciones ferroviarias apare-
cen a partir de 1830 cuando se inaugura el
primer ferrocarril para el transporte de pasaje-
ros que unioé el trayecto de Liverpool a Manches-
ter.

En el periodo fundacional del sistema de
trenes en Latinoamérica (1837-1880) se cons-
truyeron las primeras terminales, las cuales
eran edificios austeros que en su mayoria adap-
taron su lenguaje expresivo principalmente a
sus limitaciones tecnolégicas. Tiempo después
se opto por importar edificios prefabricados de
montaje en seco, ya sea de chapa o madera.

Ya hacia finales del siglo XIX y principios del
siglo XX, las estaciones de trenes comenzaban a
ser relevantes edificios, destacados dentro de
la trama urbana por su caracter de transporte
para pasajerosy su funcion dentro de la vida co-
tidiana de las personas.

El sector de los andenes eran en su mayoria
amplias bovedas de gran altura para alojar la lle-
gada de los trenes y permitir expulsar los gases
de la combustién de las locomotoras por su
parte superior.

Con el paso del tiempo, los avances tecnoldgicos,
el crecimiento de las ciudades y por consecuen-
cia, necesidad de mayor oferta en lo que respec-
ta a los medios de transporte, las estaciones de
trenes comenzaron a cobrar mas importancia en
la vida cotidiana de las personas y se comenzo a
poner una mayor atencion al proyecto y disefio
de los edificios para pasajeros, en relacion a las
comodidades, y servicios complementarios que
este tipo de infraestructuras requiere.

En la actualidad, debido al gran crecimiento
de las ciudades, comenzo a tomar relevancialare-
lacién directa entre el tren y los demas sistemas
de transporte como ser colectivos urbanos, in-
terurbanos, colectivos de larga distancia, taxis, bi-
cicletas, entre otros; relacion fundamental que
convierte una estacion en grandes centros de in-
tercambio multimodal.

En conclusion, las estaciones intermodales de
pasajeros son edificios con un gran caracter me-
tropolitano, cuya funcién es favorecer el inter-
cambio de una manera efectiva entre los distin-
tos medios de transporte. Ademas de favorecery

alentar a la intermodalidad en lo que respecta
al transporte, busca favorecer la calidad de vida
de los ciudadanos con la implementacion de
servicios complementarios.

Son importantes nodos de atraccion dentro
de la ciudad, ademads de ser grandes intercam-
biadores de flujos de personas, faciliando la mo-
vilidad cotidiana de los habitantes.
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Tras los afios denominados en la historia
argentina como la década infame (1930-1943),
la nacionalizacion de los ferrocarriles se trans-
formdé en una causa que sirvid a un proceso
cultural con eje en la revalorizacion nacional. Se
masifico la comprension de lo que representa-
ba la red ferroviaria al servicio de un pais que
peleaba por romper los lazos de dependencia
gue imponia la politica Britanica en el Rio de la
Plata.

Peron transformo la nacionalizacién de los
ferrocarriles en la accion politica mas trascen-
dente de sus primeros afios de gobierno entre
1946y 1948 todas las lineas férreas fueron esta-
tizadas bajo el dominio de la Empresa de Ferro-
carriles del Estado Argentino y recibieron
nombres de personalidades destacadas de la
historia argentina: San Martin, Belgrano,
Sarmiento, Urquiza, Mitrey Roca. Una particula-
ridad es que cada linea pasa por zonas que reco-
rrio la persona de la que lleva el nombre.

MARCO TEORICO - SISTEMA FERROVIARIO ARGENTINO

Aproximadamente a partir de 1976 el pais entro
en una época de reduccidén acentuada durante
los tiempos de la ultima Dictadura militar, perio-
do en el cual se incrementd el levantamiento de
vias y la clausura de ramales. En esta época deja-
ron de circular también muchos trenes de pasa-
jeros, especialmente los que iban a la region
noroeste del pais, en un contexto de casi nulas
inversiones, lo que termind generando un grave
deterioro de la infraestructura.

En 1991 Ferrocarriles Argentinos fue desarti-
culada por una completa concesion de la red
ferroviaria. Los servicios metropolitanos de
pasajeros fueron entregados a una nueva empre-
sa publica, para ser finalmente concesionados a
consorcios privados. También se licitaron los
servicios de cargas. La responsabilidad sobre los
servicios interurbanos de pasajeros fue transferi-
dos a los gobiernos provinciales.

En el afo 2015 se sanciono la ley que cred
“Nuevos ferrocarriles argentinos” para priorizar

SECCIONES =

POLITICA

Migrcoles 15 de Abril de 2015

Lo vetacicn en ¢l Senado, con amplia mayeria par

la reactivacion del sistema ferroviario como
medio de transporte de pasajeros, ademas,
crea a la empresa Ferrocarriles Argentinos
Sociedad del Estado como encargada de la ope-
ratoria de todos los trenes de pasajeros y de
cargas, lo cual devuelve al Estado Nacional ell
gerenciamiento de este sistema de transporte,
ley que pone en marcha la reactivacioén, y reutili-
zacion de las infraestructuras ferroviarias para
el desarrollo de medios de transporte de pasaje-
ros sobre rieles.

LASCAPITAL 5C

La empresa Ferrocarriles Argentinos
Sociedad del Estado ya es ley

El proyecto que estatiza la administracién de la infraestructura ferroviaria conté con 53 votos a
favor y dos en contra, en el marco de un amplic consenso entre oficialistas y opositores.

a aprobacion

El Senado aprobo hoy con 53 votos a favor y 2 en contra la ley que estatiza
la administracion de la infraestructura ferroviaria, en el marco de un amplio
consenso entre oficialistas vy opositores

El proyecto que crea la empresa Ferrocarriles Argentinos Sociedad del
Estado —encargada de articular todo el sector ferroviario nacional— fue
aprobado la semana pasada en la Camara de Diputados y el Senado lo

convirtic en ley en tan solo dos dias



NUESTROS TRENES

caracteristicas generales:

Empresa: CNR

Modelo: CKD-8G

Trocha: ancha 1.674 m
Locomotora: Diesel-eléctrica
Cant de pasajeros: 300
Longitud: 240 m

Ancho tren: 3.10 m

La locomotora CNR CKD8 es un modelo de
locomotora diésel-eléctrica fabricada por la
empresa CNR en su planta industrial de Dalian,
en el este de China. En mayo de 2013, llegaron
ala Argentina dos subseries (CKD8G y CKD8H),
totalizando 20 unidades, que seran empleadas
en servicios de pasajeros de larga distancia.

Las unidades tienen dos cabinas de conduc-
cion en cada extremo, conectadas por un
pasillo de comunicacion interno. El peso total
esde 120 t y el peso maximo por eje es de 20 t.
El motor diésel, es de cuatro tiempos, inyecciéon
directa y posee tubo-cargador de gases de
escape. Fue fabricado por la empresa alemana
MTU Friedrichshafen y genera 2200 kW de
potencia a 1800 revoluciones por minuto.

En el modelo CKD8G, la velocidad minima

continua es de 22,4 km/h. Velocidad maxima:
120 km/h.
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Las unidades tienen seis ejes, con seis moto-
res de traccion independientes. La locomotora
tiene dos sistemas de freno: el freno de aire y el
freno dinamico con una potencia de frenado de
1800 kw.

El 30 de diciembre de 2009 se firmo el Contra-
to de suministro de locomotoras, coches,
repuestos y herramientas, documentacion
técnica, servicios técnicos y capacitacion técni-
ca entre la Secretaria de Transporte de la Repu-
blica Argentina y dos subsidiarias de China
CNR.

El contrato establece la adquisicién de 20
locomotoras CNR CKD8 (13 CKD8G y 7 CKD8H) y
220 coches de pasajeros para servicios de larga
distancia.
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MARCO TEORICO

PROGRAMA DE MOVILIDAD



POLITICAS DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE DE-
FINIDAS EN LOS DISTINTOS NIVELES DEL
ESTADO:

La planificacion integral de la movilidad se es-
tructura en base a dos grandes sistemas: el sis-
tema de movilidad de bienesy el sistema de mo-
vilidad de personas, y se enmarca en las politi-
cas de movilidad, transporte y desarrollo territo-
rial definidas desde los distintos niveles estata-
les: nacional, provincial y municipal.

ESTADO NACIONAL:

A nivel nacional se cuenta con los siguientes
instrumentos de planificacion:

- Plan Estratégico Territorial. Avance 2008
(PET 2008): se plantea como proceso de cons-
truccion conducido por el gobierno nacional
mediantelaformacionde consensostransversa-
les para el despliegue territorial de la inversion
publica, reconociendo la necesidad de recupe-
rar el Estado como actor principal en los proce-
sos de desarrollo regional.

- Una vision estratégica del transporte en la Ar-
gentina. Horizonte 2010.
- Plan Estratégico para la Reorganizacion, Recu-

peracion y Modernizacion del Sistema Ferrovia-
rio Nacional.

ESTADO PROVINCIAL:

La provincia de Santa Fe cuenta con el Plan Es-
tratégico Provincial, cuyo principal proposito es
contar con una herramienta colectiva de andli-
sis, participacién ciudadana y toma de decisio-
nes.

El programa Santa Fe conectada y accesible
incluye los proyectos tanto de escala provincial
como regional vinculados a la movilidad en la
ciudad de Rosario y drea metropolitana:

- Proyecto infraestructura vial.
- Proyecto desarrollo portuario y Fluvial.

- Proyecto de reconversion ferroviaria, tiene
por objetivo establecer las condiciones adecua-
das para los traficos ferroviarios, generando
competitividad y complementariedad en el
marco de un sistema multimodal de transporte

de cargas y de pasajeros. Incluye los sub-proyec-
tos:

® Plan Circunvalar Rosario.

* Plan integral de transporte interurbano para el
area metropolitana de Rosario.

e Sistema multimodal de transporte.

- Proyecto sistema aerocomercial y aeroportua-
rio.

-Proyecto Sistema Multimodal de Transporte:

El sistema integral de transporte involucrara
tanto el transporte de pasajeros como el de
cargas. La intermodalidad del sistema es una con-
dicién que permite aprovechar las ventajas de los
distintos sistemas.

ESTADO MUNICIPAL:

- Plan Urbano Rosario y Plan Estratégico Rosa-
rio Metropolitana: La funcion de un Plan
Urbano consiste en territorializar los proyectos,
regular los usos del suelo de la ciudad y crear con-
sensos entre los actores sobre la necesidad, tras-
cendencia y factibilidad econémica y social de los
mismos.

- Plan Estratégico Rosario Metropolitana:

El PERM se estructura como una red estratégica
flexible y adaptable que orienta el desarrollo de Ro-
sario y su area metropolitana, ya que configura un
marco de actuacion para los actores publicos y pri-
vados.

- Proyecto del Plan Integral de Movilidad (PIM):

Polo Ferroviario Rosario, Objetivos particulares:

eModernizar las infraestructuras de transporte y
logisticas a fin de optimizar la comunicacion y tras-
lado de bienes, productos y personas a nivel de la
region y el Mercosur.

e Propiciar un nuevo esquema de movilidad y de
ordenamiento territorial que vincule la ciudad de
Rosario con las localidades del area metropolitana.

e Fomentar en la matriz modal del transporte
una mayor participacion de los modos ferroviarios
de cargas y de pasajeros.

» Posicionar a Rosario como ciudad de referencia
en la hidrovia Parana-Paraguay y como puerto y
puerta del Mercosur.

Proyectos del Plan Integral de Movilidad (PIM):
e Plan Circunvalar

e Tren de Alta Velocidad

* Trenes Regionales de Pasajeros

* Troncales Ferroviarias metropolitanas

* Estacion Intermodal de Pasajeros

-Plan Urbano Rosario (PUR) 2007 - 2017:

El PUR es un instrumento de gestidn local en
el que se define el proyecto de ciudad y de orde-
namiento integral del territorio municipal. Se
basa en una normativa de caracter técnico,
orientada esencialmente al abordaje de la di-
mension fisica de la ciudad.

El objetivo fundamental del ordenamiento
del territorio es promover un desarrollo equili-
brado de los distintos distritos y sectores que
configuran el ejido municipal.

Ademas:

e fomentar un uso racional de las tierras produc-
tivas y del suelo urbano.

e definir criterios y reglas para regular los proce-
sos de urbanizacién y transformacién urbana;

e identificar instrumentos apropiados para una
gestion de la transformacion urbana.

e proteger las particularidades del medioam-
biente y del paisaje.

e proteger el patrimonio historico, urbanisticoy
arquitectonico.

e ofrecer una mejor calidad de vida urbana a
los habitantes de la ciudad.

13
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ROSARIO Y LA CONECTIVIDAD FERROVIARIA
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PIM: Rosario en el contexto del mercosur.
ETR 2009

La region Rosario se encuentra ubicada en el
sector sur de la provincia de Santa Fe y se carac-
teriza por su potencial agroexportador,
concentra las principales vias de comunicacion
del pais y una gran capacidad en lo que respecta
alas industrias y manufacturas, que junto a
su sistema de puerto, la definen como un centro
fundamental del territorio nacional y el
Mercosur.

Su centro es la ciudad de Rosario, la cual se
encuentra atravesada por un eje Norte-Sur que
la conecta hacia el norte con los paises del Merco-
sur a través de la hidrovia Paranda-Paraguay, la
cual constituye un corredor de comunicacion
fundamental con el sur de Brasil. Se encuentra
atravesada ademas, por el eje Este-Oeste que lo
posiciona estratégicamente en la region centro,
vinculandola hacia el oeste conlas  provincias
de Cdérdoba y Mendoza y con el pais Chile,
mientras que hacia el Este lo hace con la provin-
cia de Entre Rios y con Paraguay.

En el marco de los planes nacionales para la
reorganizacion, recuperacion y modernizaciéon
del sistema ferroviario, la Municipalidad de
Rosario firmo un acta acuerdo para llevar a cabo
soluciones integrales ferroviarias y urbanas en la
ciudad, que promuevan el desarrollo de servicios
de transporte publico de pasajeros bajo el modo
de trenes de tipo livianoyque  fomenten el uso
de las tierras desafectadas por la actividad de
carga. El Pacto de Movilidad se erigié como la
expresion de voluntad de todos los ciudadanos
de Rosario para fijar criterios comunes sobre la
movilidad deseada en la ciudad y las acciones
necesarias para alcanzarla. Es considerado, en
definitiva, un acuerdo conjunto entre todos los
habitantes que participan de la movilidad y su
gestion. En este sentido, las personas que suscri-
bieron este pacto acordaron que la  movilidad
en la ciudad debe basarse en principios de:
sustentabilidad, accesibilidad, seguridad, eficien-
cia, calidad de vida, dinamismo econdmico,
intermodalidad, planificacion urbana, gestion de
la movilidad, concientizaciony  educacidn vial.

En la actualidad, la incidencia del transporte
ferroviario en la movilidad de las personas de
esta area es muy escasa. Como agravante, el
creciente  protagonismo del automovil
particular —de mayor proyeccion incluso que el
omnibus—, conlleva una serie de impactos
negativos.

En este sentido, la concrecion del Plan Circun-
valar posibilitara la liberacion de gran parte de
las trazas de la region, sobre las que sera posi-
ble implementar nuevos servicios de trenes de
pasajeros metropolitanos y regionales que
comuniquen a los distintos sectores de la
ciudad de Rosario y su region.

Por estos motivos, el tema de la movilidad
ferroviaria como metodo para transportes de
pasajeros y la necesidad de una estacion
intermodal es una cuestion que se se viene
hablando y discutiendo desde hace mas de 80
afios.

15
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ROSARIO Y SU CRECIMIENTO

La ciudad de Rosario se encuentra bajo un
proceso de expansion con un crecimiento
acelerado y difuso ya hace afnos, impulsando a
sus habitantes desplazarse amplias distancias
dentro de ella.

Es evidente la necesidad de un cambio en lo
que respecta a la infraestructura del transporte
en relacion a dicho crecimiento y expansion de
la ciudad, ya que como consecuencia, el
transporte presenta cada vez mas dificultades.

Desde la aparicion del ferrocarril en 1825 y
las nuevas necesidades programaticas debido a
los grandes avances relacionados con la tecnolo-
gia, la investigacion, entre otras cosas; estos
nucleos de intercambio de personas se conside-
raban como estaciones limitadas al flujo de
pasajeros y quitandole importancia a Ia
relacion con otros medios de transporte, los
cuales eran escasos para la época. En la
actualidad las estaciones para el transporte de
pasajeros cambiaron sustancialmente, debido a
la aparicion de otros medios de transporte
masivos

como ser los émnibus tanto urbanos como
interurbanos.

Ya no es solo el ferrocarril, sino que son las
ciudades las que han desarrollado redes
ferroviarias como de émnibus y con relacién al
transporte privado, todos estos factores nos
llevan a tener que replantear el sistema de
movilidad y disefio de los edificios para que
todo funcione adecuadamente.

Estas nuevas relaciones entre los distintos
modos de movilidad dan lugar a las estaciones
intermodales de pasajeros, los cuales son
grandes edificios donde se permite el trasbordo
eficiente entre los distintos medios de transpor-
te como ser trenes, colectivos urbanos e
interurbanos, automaviles particulares.

Ademas de ser un gran nodo intercambiador
de pasajeros, estos edificios deben contar con
servicios cotidianos para las personas como ser
areas comerciales, sector de estacionamiento y
areas de recreacion.

Fuente: PUR «Jornadas de divulgacion sobre ordenamiento urbano y aspecto ferroportuarios de la ciudad
de Rosario». Secretaria de Planeamiento, Municipalidad de Rosario, mayo de 1987. Editorial Municipal
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MARCO TEORICO

ESTUDIO TIPOLOGICO DE ESTACIONES DE PASAJEROS



Jorge Tartarini en su libro “Arquitectura
ferroviaria” clasifica a las estaciones
terminales en cuatro tipos, de acuerdo con la
disposicion del edificio respecto a las lineas
de llegada y partida de los pasajeros:

Tipo cabecera: con arribo y partida a un solo
edificio ubicado cruzando el final de las vias.
Ventajas: servicios concentrados en un mismo
cuerpo, edificacion economica, ahorro de
nimero de personal, facilidad de crecimiento
edilicio y de numero de vias al poseer laterales
libres.

Entrada y salida en dos pabellones distintos
y laterales: Dos lineas gemelas con arribo y
partida independiente a cada lado de las lineas.
Ventajas: Mejor separacion de servicios vy
recogida de equipajes que en el caso anterior,
pero presenta dificultades de ampliacidon vy
demanda mayor personal.

Tipo “L”: con arribo al final de Ia linea y salida
desde su lateal o viceversa. Solucién que
combina las ventajas y desventajas de las
anteriores, pero que ha sido frecuentemente
empleada por la independencia de servicios de
arribo y partida, buena condicion de llegada del
equipaje, posibilidad de crecimiento sobre uno
de los laterales.

Tipo “U”: Plantea una clara diferenciacion
entre los servicios de pasaeros ubicados en el
ala transversal a las vias. Este tipo de edificio
tiene como desventaja la imposibilidad de un
futuro crecimiento en la cantidad de vias.

Estacion Retiro “Mitre”, Buenos Aires (1915)

19
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ESTACION CENTRAL LA HAYA.

Ubicacion: Holanda
Aquitectos: Benthem Crouwel
Ano: 2016

En la estacion central de La Haya todos los sis-
temas de transporte publico convergen en el
centro de la ciudad. En el interior, los tranvias
pasan a toda velocidad por encima de los
trenes a lo largo de una via elevada. En su
inauguracion, el 1 de febrero de 2016, el secre-
tario de Estado de Infraestructuras y Medio
Ambiente lo describid como "una estacion de
ferrocarril de vidrio, una catedral de luz".

En estos dias unos 190.000 viajeros y transeun-
tes hacen uso de la estacion central de La Haya.
La remodelacion tiene en cuenta que se espera
que el numero de usuarios se duplique en la
proxima década, debido al enlace con la red
local de transito rapido y la linea de tren de alta
velocidad de Amsterdam a Paris. La red de alta
velocidad se va a detener aqui, en La Haya.

MARCO TEORICO - CASUISTICA

Benthem Crouwel Architects ha disefiado la
nueva estacion como una plaza urbana con
techo, un lugar para los residentes y viajeros
porigual. Sus entradas adicionales han fortaleci-
do los contactos fisicos entre el centro de Ila
ciudad y el distrito financiero. Hay cuatro entra-
das en total y los cuatro lados se muestran en el
techo, que ha sido disefiado como un patrén
diagonal de paneles en forma de rombo. Estos
presentan un espectacular juego de lucesy som-
bras cuando brilla el sol. Los rombos proporcio-
nan ventilacidn al abrirse automaticamente en
un clima calido, actdan como proteccién solar,
contribuyen a la acustica y se abren como
salidas de humo en caso de incendio. Ocho co-
lumnas soportan el techo de la estacion, el cual
mide 11520 m2. El edificio de la estacién, que

mide 120 por 96 metros y se encuentra a 22
metros de altura, es casi por completo de
vidrio. Una vez dentro, todos los modos de
transporte (tren, tranvia y colectivos), asi como
comercios y hosteleria, se pueden encontrar de
manera muy intuitiva. El disefio proporciona
una organizacién natural y flexible de los flujos
de trafico. Hay miltiples rutas, de hecho, cada
viajero o transelnte crea una ruta propia. La
nueva estacién se inserta fluidamente en el
bulevar peatonal que corre diagonalmente a
través de la ciudad, y el vestibulo de la estacién
en si se ha convertido en un significativo espa-
cio publico.




PROGRAMA SUPERFICIE

COMERCIOS / BAR/ RESTAURANTE 3816 m2
ESTACIONAMIENTO (externos a la estacién)
DARSENA PARA TAXIS PARA 34 TAXIS

CANTIDAD DE PASAIEROS P/ DIA 190.000

PLANTA DE TECHOS
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ESTACION DE TRENES CASA PORT

Ubicacion: Casablanca, Marruecos
Aquitectos: AREP Architects
Ano: 2014

Situada en las inmediaciones del puerto, en
el punto en el que se encuentran la medina, el
barrio art deco y los desarrollos urbanos recien-
tes, la nueva estacion ferroviaria de Casablanca
alberga bajo una extensa cubierta de 7200m2
todas las funciones propias de un intercambia-
dor: las zonas de circulacion y de espera, un
area comercial y un aparcamiento subterraneo
de dos plantas para albergar 500 vehiculos.

Esta gran cubierta de acero y madera se
sostiene mediante un conjunto de esbeltas
columnas, que en su parte superior se ramifi-
can en ocho tramos para dejar paso a una luz
lateral tamizada que bafia el espacio central. El
caracter hipostilo del edificio se acentta
mediante unas piezas moldeadas de fundicion
de aluminio, que sostienen las ocho ramas del
leve capitel y que se prolongan en una suerte
de fuste acerado.

MARCO TEORICO - CASUISTICA

Asi, mediante el control de la geometriay de
la luz, la estacién Casa-Port respeta la tradicion
local de los edificios publicos isldmicos al
mismo tiempo que da cuenta de la permanente
modernidad de Casablanca.

Durante la renovacidn, el acceso a los ande-
nes se realizd a través de un edificio de pasaje-
ros temporal. Los puntos de embarque y des-
€enso se movieron para permitir movimientos
del tren sin interrupcion a otros traficos.

La nueva estacion cuenta con 8 vias, con 5 an-

denes y tiene una capacidad de 20 trenes por
hora, con capacidad para 10.000 pasajeros por
dia.
A la estacidn de trenes Casa port se puede arri-
bar tanto en taxi como en auto particular o en
tranvia, el cual se encuentra a varias cuadras
del lugar.
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PROGRAMA
SUPERFICIE CUBIERTA
HALL PRINCIPAL
INFORMACION AL CLIENTE / BOLETERIAS
SANITARIOS
COMERCIOS / BAR/ RESTAURANTE
ESTACIONAMIENTO
DARSENA PARA TAXIS

ANDENES

TOTAL DE VIAS

CANTIDAD DE PASAIEROS P/ DIA

SN R A B

SUPERFICIE

7200 m2

5200 m2

20 m2

100 m2

1000 m2

380 vehiculos

PARA 20 TAXIS

2500 m2

8

10.000

PLANTA DE TECHOS
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ESTACION INTERMODAL DEL
BAIX LLOBREGAT

Ubicacion: El Prat de Llobregat, Espafia
Aquitectos: Mario Corea
Afo: 2007

El proyecto de la estacidon intermodal se en-
cuentra en el Baix Llobregat, la cual es una co-
marca catalana que se encuentra en la provin-
cia de Barcelona, Espaia. Es la tercera comarca
mas poblada y cuenta con una superficie de
486 km?. La capital de la comarca es San Felit
de Llobregat que forman parte de la primera
corona del Area Metropolitana de Barcelona.

Entendemos el lugar de actuacion como un
area de gran complejidad urbana, conformada

por diferentes variables, dentro de las cuales se
destacan:

- la confluencia de diferentes flujos de pasaje-
ros, vehiculos rodados y lineas de metro, Renfe
y AVE, la existencia de diferentes niveles topo-
graficos y las diferencias entre los distintos

26
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tejidos urbanos. Estos son el tejido de la ciudad
existente y el tejido de la ciudad futura. Los dis-
tintos usos del volumen edificado circundante y
la diversidad de altura de edificacion.

Dados estos condicionantes previos, entendi-
mos gue el objeto de este proyecto era la inte-
gracion de todos estos factores tanto urbanos
como funcionales a través de un volumen arqui-
tectdnico capaz de dar una respuesta unitaria a
todos ellos.

Suspendemos un plano elevado a 10 metros
del nivel urbano mas bajo, ofreciendo una cu-
bierta de dimensiones acorde al solar, donde
pueden desarrollarse las diferentes confluen-
cias fisicas y de flujos que componen el drea.

Una linea sobre la ciudad que se convierte en

un techo urbano. Un plano que aglutina y unifi-
ca, adecuandose a las necesidades funcionales
gue ocurren en su interior.

Un plano captador de energias renovables.
Una sombra para el parque urbano. Una cubier-
ta que acoge pasajeros provenientes de distin-
tos destinos, y una multiplicidad espacial feno-
menoldgica que enriquece el transito y la esta-
dia del viajero.




PROGRAMA SUPERFICIE

SUPERFICIE CUBIERTA 15300 m2

INFORMACION AL CLIENTE / BOLETERIAS 70 m2 .
SANITARIOS 190 m2

COMERCIOS / BAR/ RESTAURANTE 1000 m2

ESTACIONAMIENTO 260 vehiculos

DARSENA PARA TAXIS PARA 20 TAXIS . | . =

ANDENES 5 andenes PLANTA DE TECHOS

TOTAL DE VIAS 10
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PROYECTO URBANISTICO - EL LUGAR
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Imagen satelital del enclave
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EL LUGAR

La redefinicion de la red ferroviaria de cargas
en el drea metropolitana de Rosario que se pro-
ducira con la implementacion del Plan Circunva-
lar, dara como resultado la desafeccién del uso
por parte del transporte ferroviario de cargas
tanto de ramales como de tierras e instalacio-
nes sobre las cuales es necesario definir nuevos
usos. Las areas desafectadas generan la posibili-
dad de desarrollar el sistema ferroviario regio-
nal de pasajeros y de incorporar nuevos desa-
rrollos urbanos, entre los cuales se destaca la es-
tacion intermodal de pasajeros de la ciudad de
Rosario.

La nueva estacion de pasajeros se plantea
como una estacion de caracter intermodal, la
cual se construira como nodo de transporte
que posibilite y potencie el desarrollo del trans-
porte masivo y a la vez, como nodo disuasorio
del uso del transporte privado, resolviendo una
comunicacion directa con el Aeropuerto, la ter-
minal de dmnibus, el centro de la ciudad como
el resto de la red de transporte metropolitano.

Por todos estos motivos es que se adopta la lo-
calizacién de la estacion intermodal de pasaje-

ros en la interseccion de las troncales ferrovia-
rias Norte-Sur y Este-Oeste, donde se encuen-
tra una gran parcela en la que actualmente fun-
cionan los patios de maniobras Patio Parada y
Patio Cadenas, los cuales seran desactivados de
tal uso a partir de la concrecion del plan Circun-
valar.

Esta gran parcela se encuentra ubicada en
una situacion estratégica, por ubicarse en la in-
terseccion de las troncales ferroviarias, por su
proximidad con el drea central de la ciudad y
ademas por su vinculacion directa con el siste-
ma vial de la ciudad.

La integracion de la estacién intermodal con
la futura red de transporte sobre rieles esta ga-
rantizada ya que a esta pieza urbana convergen
los principales ramales ferroviarios de la
ciudad. La accesibilidad vial se encuentra garan-
tizada por la presencia de Av. Alberdi y Bv. Ave-
llaneda, importantes arterias de la ciudad que
se conectan con la red primaria de la ciudad y
en consecuencia la ponen en relacién conellay
con la region debido a la concrecion de dos futu-
ros proyectos estratégicos como son: los ejes

nos Norte-Sur (en relacion a las vias de la linea
Belgrano) y el Este-Oeste (en relacion a las vias
del NCA).

La concrecion de estos ejes metropolitanos
implica intervenciones urbanisticas de gran
escala.Sonintervencionessobre el ordenamien-
to del suelo urbano en términos de accesibili-
dad y movilidad. Apuntan a resolver la division
histérica entre el Este y el Oeste de la ciudad,
ofrecer un nuevo eje de circulacién norte-sur
que sirva para conectar a Rosario con las locali-
dades del Area Metropolitana e integrar los ba-
rrios conexos.

Imagen: Desde viaducto hacia enclave

Imagen: Desde enclave hacia telecom
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VIAS DE CIRCULACION VEHICULAR

Dentro del area metropolitana de Rosario
AMR nos encontramos con vias de circulacio-
nes tanto primarias como secundarias. Las vias
de circulaciones primarias son aquellas estruc-
turantes del trazado urbano, que se conectan
con la red vial secundaria de la ciudad y en con-
secuencia, la ponen en relacién con toda la
ciudad y el area metropolitana

En el enclave hay vias de circulacion prima-
rias que inciden de manera directa en nuestro
proyecto como ser Av. Alberdi, Av. Mongsfeld,
Bv. Avellaneda, Av. Eva Perdn y calle Santa Fe,
éstas ultimas dos, por ser las vias de circulacién
que relacionan la actual estacion de colectivos
Mariano Moreno con nuestra futura Estacion
Intermodal.

AREA FERROVIARIA PATIO PARADA -
PATIO CADENAS

O ENCLAVE

VIAS PRIMARIAS CON INCIDENCIA
DIRECTA EN EL ENCLAVE

VIAS PRIMARIAS CON INCIDENCIA
INDIRECTA EN EL ENCLAVE

VIAS DE CIRCULACION DIRECTA CON EL
AEROPUERTO

e CIRCUNVALACION
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VIAS DE CIRCULACION FERROVIARIA

La redefinicion de la red ferroviaria de cargas
en el Area Metropolitana de Rosario que se
producird con la implementacion del Plan
Circunvalar, dara como resultado la desafecta-
cion de ramales, tierras e instalaciones del
transporte ferroviario de cargas.

Los espacios liberados generaran la posibili-
dad de implementar un sistema ferroviario de
pasajeros e incorporar nuevos dispositivos urba-
nos, entre los que se destaca la Estacidon Intermo-
dal de pasajeros. Esta reestructuracién implica la
posibilidad de plantear diversos escenarios
caracterizados por lareutilizacion de las infraes-
tructuras existentes y el desarrollo de nuevas
tecnologias.

O ENCLAVE

e \/{AS DE CIRCULACION FERROVIARIA

e CIRCUNVALACION
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PLAN CIRCUNVALAR ROSARIO

PROYECTO URBANISTICO

Desde el punto de vista geografico, el cruce
Alberdi se encuentra ubicado entre patio
parada y patio cadenas, dos de los patios de
maniobra ferroviario mas grandes de Rosario,
los cuales se encontraran desafectados por las
vias de carga, una vez reemplazados por el
plan circunvalar, para dar lugar a dreas verdes y
desarrollos inmobiliarios por el lado de patio
cadenas y la estacién intermodal de pasajeros
en patio parada.

El cruce se encuentra en proximidad al
parque Scalabrini Ortiz, lo cual funciona como
un gran pulmon verde en esta zona da la
ciudad. Esta zona esta mostrando mucho opti-
mismo en el desarrollo inmobiliario ya sea con
torres residenciales y/o de oficinas desde el
cruce hasta puerto norte. Ademads, cuenta con
elementos primarios de gran porte como el
Shopping Alto Rosario y la Estacion Terminal de
Colectivos de Larga Distancia Mariano Moreno.

El enclave del Cruce Alberdi se encuentra
proximo a ejes importantes de circulacion vial,
como son: Av. Alberdi, Av. Sabin y Av. Mongfeld,
Calle Salta, Calle San Nicolas, Av. Bordabehere y
Av. Avellaneda. Cada una de estas calles y
avenidas son ejes importantes de la movilidad
en la ciudad de Rosario.

Podemos identificar que, en la Av. Alberdi, se
encuentra la mayor cantidad de trafico
vehicular junto con Av. Avellaneda que pasa por
detras del Cruce Alberdi, pero con mayor veloci-
dad. Por otro lado, tenemos un trafico modera-
do en Av. Sabin y Av. Mongfeld con direccion
Oeste-Este.

Por otro, lado calle Salta y calle San Nicolas
hacen de inicio o fin de la Av. Alberdi, las cuales
se encuentran solicitadas por trafico elevado vy
mas aun cuando un tren de cargas se encuentra
realizando maniobras, ya que ésta corta el trafi-
co en el cruce de estas tres calles. Por ultimo,
Av. Bordabehere, se presenta como una calle
de circulacién moderaday conla  posibilidad
de expandirse hasta Av. Francia, informacion
que se encuentra en el Plan Especial Cruce

En resumen:

e Las condiciones geograficas y naturales
hacen de Rosario y su Area Metropolitana un
centro logistico y de comunicaciéon de importan-
cia estratégica.

* Numerosas formaciones ferroviarias de
carga ingresan diariamente a la ciudad de Rosa-
rio y su Area Metropolitana alterando la vida
cotidiana de sus habitantes y causando grandes
interferencias con el tejido urbano.
e dichas circunstancias dieron origen al Plan
Circunvalar Rosario.

e Elproyecto estd conformado por un conjun-
to de obras ferroviarias y viales.

e Laobraferroviaria mds importante consiste
en la construccion de un  corredor ferroviario
en forma de anillo de 87,5km de longitud entre
la localidad de Alvear y Puerto General San
Martin.

* El proyecto prevé la construccion de cinco
patios de maniobras, playas y zonas de activida-
des logisticas.

e Laimplementacion de este proyecto no solo
descongestionara la circulacion en las areas
urbanas, sino que también permitira configurar
un nuevo esquema operativo que mejore la efi-
ciencia y que reduzca los costos de explotacion.
A su vez, posibilitara el incremento del uso del
transporte ferroviario de pasajeros, lo que impli-
cara un mejor aprovechamiento de los medios
de transporte terrestres, una optimizacion del
consumo energético y un mayor cuidado del
medio ambiente.
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ENCUESTAS DE ORIGEN DESTINO
(EOD) ROSARIO

Los mapas nos muestran que la mayoria de
los habitantes de Rosario realizan viajes fuera
del drea central de la ciudad. Pero el destino
mas  solicitado es el centro y norte de Rosa-
rio, donde se encuentran la mayor parte de las
fuentes laborales, universidades y escuelas de
la ciudad.

La EOD entreg6 numeros relevantes sobre la
capacidad y escala que deberia tener la Esta-
cion Intermodal Rosario:

- Aproximadamente ingresan a la ciudad de
Rosario 160 mil personas diaramente de los al-
rededores.

- Solo 50500 personas salen del drea central
de Rosario para realizar sus actividades diarias.
- Junto con Rosario, San Lorenzo, Zavalla y
Arroyo Seco son las localidades que mas viajes
registran.

La encuestas realizadas lanzaron ciertos
datos que nos sirven para comprender el
estado de situacion de la ciudad de Rosario y
para quienes sera dirigida la Estacién Intermo-
dal Rosario:

- La Encuesta Origen/Destino (EOD) destaca
que en Rosario se realizan 1,85 millones de
viajes diarios aproximadamente, es decir,
732318  personas realizan al menos un viaje
por dia y 486318 personas resuelven sus activi-
dades a pie.

- Los mayores motivos por los cuales las per-
sonas viajan son por trabajo (35,9%) y por estu-
dio (31%).

- Se destacan grandes usos del automovil para
moverse (28,9%), casi tanto como en colectivo
(29,8%). Esto genera grandes anegamientos en
el centro de la ciudad.
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ANALISIS COMPARATIVO ENTRE
ESTACIONES

El emplazamiento de la estacion intermodal
en Patio Parada resulta ser indicado ya que
permite conectividad con el transporte ferro-
viario actual y futuro, conectando los corredo-
res que provienen del Sur con los del Norte y
con los del Oeste.

Permite conectividad ferroviaria inmediata
con Galvez, Santa Fe, Tucuman, Cafada de
Gdmez, Cordoba, Casilda, Melincué, Santa Tere-
sa,Pergamino, Rufino, Mendoza y Buenos Aires.

Patio Parada se encuentra ademas, en un
punto estratégico en la red de transporte de
pasajeros, tanto para el transporte de larga dis-
tancia, como de media y corta distancia, encon-
trandose a pocas cuadras de la estacion de om-
nibus Mariano Moreno.

En el enclave se presenta una gran conectivi-
dad con la red de transporte publico de pasaje-
ros, planteandose la continuidad del metrobus
por Av. Alberdi para la espera de omnibus urba-
nos e interurbanos, dando aun mas valor al
intercambio intermodad.

PARADA

CON LA CIUDAD Y EL
AMR

CON LA REGION Y
RESTO DEL PAIS

ASPECTOS
FERROVIARIOS

PROYECTOS
ADICIONALES

ASPECTOS
URBANISTICOS

CARACTERIZACION DEL LUGAR| CONECTIVIDAD

. BUENA

REGULAR

MALA

CENTRAL PUERTO PUERTO 27
CORDOBA PELLEGRINI DE FEBRERO

Fuente: Municipalidad De Rosario. MR
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...El proyecto de arquitectura se radica en un
lugar. Asume y confiere sentido a un lugar,
Asume las condiciones del lugar en el cual se
coloca, ya sean las reglas de la construccion
urbana o el cardcter del paisaje natural. Las
transforna en el momento en el cual la nueva
construccion liga a si tales reglas o caracteres,
en una nueva unidad.’

1 Monestiroli Antonio, Leccion Ill, La metopa e il triglifo, Nueve
lecciones de arquitectura. 2004

Imagen 1 Imagen 2 Imagen 3

Imagen 4 Imagen 5 Imagen 6
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1- OFICINAS NUEVO CENTRAL ARGENTINO
2- ANTIGUAS VIVIENDAS DE FERROVIARIOS

3- MINISTERIO DE EDUCACION

4- SHOPPING ALTO ROSARIO

5- CONDOMINIOS DEL ALTO

6- TORRES VIVIENDAS Y HOTEL

7- OFICINAS NORLINK Y TORRE EMBARCADERO
8- TORRE MAHUI

9- DOLFINES GUARANI

10- ANTIGUA VIVIENDA SOBRE SILOS

11- TORRES VIVIENDAS

12- SILOS CARGIL

13- EDIFICIO TELECOM

14- VIADUCTO AVELLANEDA

T T T TR ]

o

'll-ﬂl
o

41




42

PROYECTO URBANISTICO - EL LUGAR

FLUJOS DE CIRCULACION VEHICULAR
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ESTACION INTERMODAL

Una vez que las vias de cargas sean reempla-
zadas solo para el transporte de pasajeros, esto
daria pie para el proyecto de la estacion
intermodal en el cruce Alberdi, ya que este es
un punto estratégico en la ciudad de Rosario
por su equidistancia con la zona Centro, Norte,
Oeste y Sur de la ciudad de Rosario. Junto con
la estacion de colectivos Mariano Moreno por
su proximidad, permitiria a esta zona en
convertirse en un gran centro del transporte
urbano de Rosario.

La Estacion Intermodal Cruce Alberdi, estaria
integrada por una estacion terminal de trenes
de larga distancia (Buenos Aires, Cordoba,
Tucuman y Santa Fe) y cercanias (Norte,
Noroeste, Oeste y Sur), una estacion de colecti-
vos Interurbanos y estacionamientos para
autos particulares. Ademas, contara con espa-
cios de estacionamientos para taxis y remises,
servicios de la estacion (bafos, comercios y
bares), dreas de oficinas administrativas y
coworking y por ultimo, una area de esparci-
miento complementarios a la estacion.
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ELEMENTOS RELEVANTES DEL AREA
. Edificio Telecom
. Viaducto Avellaneda
. Viviendas ferroviarios
. oficinas NCA Nuevo Cental Argentino
. Ministerio de educacion
. Alto Rosario shopping
. Parque Scalabrini Ortiz
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PROBLEMAS ENCLAVE

1. Superficie desafectada por implementa-
cion del Plan Circunvalar 30 hectareas

2. Imposibilidad de atravesamiento por vias
a nivel

3. Galpones para mantenimiento ferrovia-
rio

IMPLANTACION ESTACION INTERMODAL DE
PASAJEROS

Luego de realizar diversos andlisis con

respecto a la implantacion de la estacion inter-

modal de pasajeros, se decidio colocar de

forma perpendicular a las vias del tren, debido

a que se trata de una estacion del tipo terminal.



INTERVENCIONES VIALES
1. Implementacion de rotonda en la interseccion
de Alberdi, Salta, Bordabehere, San Nicolas.
2. Apertura Av. Bordabehere con mano de este a
oeste, a partir de Guemes.
3. Ensanchamiento de la actual Av. Bordabehere.
4. Salida estacionamiento a calle Bordabehere con
posibilidad de salida a calle Alsina.
5. Apertuda de colectoras en Av. Alberdi para tran-
sito de colectivos urbanos (carril no exclusivo)
6. Apertura calle Valparaiso, llevada a cabo gracias
a soterrar las vias del tren.
7. Apertura de calle para soporte de la estracion
intermodal (acceso taxis, ascenso y descenso de

CONTINUIDAD DE ESPACIOS VERDES

1. Parque Scalabrini Ortiz
2. Parque Patio Cadenas
3. Parque estacion intermodal
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PROYECTO URBANISTICO

MEDIOS DE TRANSPORTE

Darsena para 10 autos para as-
censoy descenso de pasajeros.
Estacionamiento publico para

160 vehiculos
Estacionamiento privado para
185 vehiculos

4 vias de trenes para larga distancia
4 vias de trenes de cercanias

10 Déarsenas para colectivos
interurbanos

Paradas de colectivos urbanos en
Av Alberdi

Darsena para taxis y remises

Parada de bicicletas publicas
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Imagen aérea desde edificio Telecom
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PROYECTO ARQUITECTONICO - EL TEMA

“EL REPARO”

Una linea sobre la ciudad que se convierte
en un techo urbano. Un plano que aglutina y
unifica, adecudndose a las necesidades funcio-
nales que ocurren en su interior.

Una cubierta que acoge pasajeros provenien-
tes de distintos destinos, y una multiplicidad
espacial fenomenoldgica que enriquece el
transito y la estadia del viajero.
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PROYECTO ARQUITECTONICO - EL TEMA

“EL REPARO”

Segun la RAE, “reparo es cosa que se pone
por defensa”. En la arquitectura podriamos
hablar de aquel elemento que proporciona
resguardo ante los factores climaticos, como
podria ser un muro o una cubierta.

Segln lo investigado a partir de la bibliografia
de Renato Capozzi, Arquitecto investigador del
reparo, junto a otros textos consultados. Pode-
mos afirmar que el tema del reparo esta conec-
tado linealmente con la adopcidn del tipo de
recinto y su esencia que determina un espacio
abierto. Esta en gran medida condicionado por
las elecciones tectdnicas-constructivas. Los
componentes que se seleccionaran para defi-
nir la forma de la estructura estdn determina-
dos principalmente por dos factores interde-
pendientes que se unen mutuamente: el tecté-
nico/ constructivo y el compositivo/ formal.

El acto de rodear como de cubrir indica un
conocimiento, al menos intuitivo, del compor-
tamiento fisico de cada elemento estructu-
ral individual, ncluso si su especificidad es de

Imagen: “la idea de Riparo”, Renato Capozzi
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tipo formal y estructural, como el de las salas
hipostila para articular el espacio interno vy
externo y, ademas, ser el sostén de la cubierta.

Es importante tener en cuenta la circunstan-
cia (completamente consistente con la oportu-
nidad de elegir formas regulares) de la posibili-
dad misma de predecir el comportamiento de
los elementos frente a cargas estaticas y
dinamicas, esto esta fuertemente condiciona-
da por la regularidad y no por la arbitrariedad,
es decir una légica estructural regular.

“Gracias a la resistencia de los materiales y
de las dimensiones, han sido necesarias las
columnas para cubrir espacios de dimensiones
mayores. Los sistemas Hipdstilos no son mas
que el mecanismo mads logico para conseguir
espacios cubiertos continuos de grandes di-
mensiones en planta.

Y cuando se ha necesitado llevar la luz a esos
espacios, se han perforado el plano superior. Y
cuando la luz ha tocado esa estructura, el
efecto ha sido maravilloso.

Pues asi el espacio columnado. Bien colum-
nado y bien templado por la luz puede llegar a
conmovernos, y no solo resolver los problemas
funcionales.”

CAMPOS BAEZA, Alberto en “La Estructura de
la Estructura”.

Desde el punto de vista compositivo/formal,
el reparo viene atado del orden estructural y
funcional. Pudiéndose manifestar de diversas
formas vy escalas, tanto domésticas como
colectivas.

En conclusidn, podriamos afirmar que el
tema de “El Reparo”, da lugar a una investiga-
cion mas exhaustiva, la cual no es posible abar-
car en un solo Proyecto Final de Carrera, pero
esta puede servir como punto de partida para
los siguientes proyectos arquitectdnicos.



El Reparo de la Estacion Intermodal Cruce
Alberdi.

La Estacion Intermodal abarca una cobertura
integral, nace y se desarrolla como una evolu-
cién y transformacion del tema reparo, especi-
ficamente centrado en la cubierta.

El proyecto se organiza y se sostiene me-
diante el sistema hipdstilo, esta sucesion y re-
peticion de columnas no solo soportan el peso
de la cubierta, sino que también estructurany
ordenan el espacio interior de la estacién, mar-
cando un ritmo y un limite.

Los elementos estructurales del reparo en la
estacion son identificables individualmente.
Las columnas se presentan en su basamento
ensanchadas 5 cm con respecto al fuste y se
termina con un capitel metalico que hace de
encuentro con las vigas reticuladas que sostie-
nen las correas de la cubierta metdlica. Las
vigas principales y las cerchas reticuladas trian-
gulares juegan un papel no sélo estructural y
funcional, sino que también permiten la aper-
tura de lucernarios del lado del cateto menor

del tridngulo, iluminando el lado interno de la
cubierta y generando una luz difusa durante
todo el afio. El cielorraso de la cubierta se pre-
senta mds como un componente formal,
creando una superficie plana que deja a entre
ver la estructura del reparo y tamiza la ilumina-
cion de los lucernarios.

Las columnas perimetrales marcan un recin-
to, pero a suvez mantiene un limite permeable
con la ciudad. Podriamos decir que la cubierta
funciona como un gran techo urbano, creador

de nuevas situaciones urbanas, “generador de
ciudad”.

En la construccion trilitica (estructura forma-
da por dos elementos verticales —pilares- y uno
tercero colocado horizontalmente sobre ellos
—arquitrabe-) la discontinuidad y la singulari-
dad de los elementos que caracterizan el siste-
ma de construccion definen el cardcter del es-
pacio construido. El limite definido por la suce-
sion de columnas es transparente, por lo tanto,

permite ver aquello que separa o delimita. El
limite, de este modo, es transitable. Esta cuali-
dad puede ser variable, ya sea modificando las
proporciones de los sostenes o el ritmo entre
ellos.

MOCCIA, Carlo, Architettura e Costruzione,
Aidn Edizioni, 2012

Por otro lado, para tener un espacio central
mas controlado, fue necesario por las deman-
das del proyecto (control de acceso a los ande-
nes) delimitarlo con piel de vidrio, pero a su
vez, se busca dotar al proyecto de una conti-
nuidad visual en el espacio. Ademas, esta
pared acristalada cumple dos funciones, una
diurna y otra nocturna, gracias al efecto espejo
generado durante el dia, haria que este limite
se perdiera en el horizonte, por otro lado, fun-
cionaria como faro durante la noche, resaltan-
do su presencia en é| entorno.
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PROYECTO ARQUITECTONICO - EL TEMA

Perspectiva desde Av. Alberdi hacia Av. Bordabehere
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IPROYECTO ARQUITECTONICO - EL PROGRAMA
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8 VIAS Y 4 ANDENES

10 DARSENAS DE COLECTIVOS INTERUR-
BANOS

PARADAS DE COLECTIVOS
URBANOS

ESTACIONAMIENTO PAGO 185

ESTACIONAMIENTO PUBLICO 160

OFICINAS ADMINISTRATIVAS Y COWORKING
590 m2

AREA GASTRONOMICA 850 m2

AREA COMERCIAL 980 m2

INFORMACION Y BOLETERIAS 100m?2

BANOS PUBLICOS 150 m2

MEDIOS DE CIRCULACION VERTICAL

MEDIOS DE ESCAPE
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PROYECTO ARQUITECTONICO - MOVIMIENTO DE PERSONAS - INTERMODALIDAD

Ae Pasajeros provenientes de trenes

’@
=
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Pasajeros provenientes de colectivos
interurbanos

Pasajeros provenientes de colectivos
urbanos
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Perspectiva desde planta baja hacia distribuidor
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Perspectiva desde Av. Bordabehere hacia comercios
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PROYECTO ARQUITECTONICO - GEOMETRALES

. AREAS DE ESPERA

. BOLETERIA ELECTRONICA

. SANITARIOS

. BAR

. COMERCIOS

. SALA VIP

. OFICINA / DEP. ENCOMIENDAS

. ANDENES CERCANIAS

. ANDENES LARGA DISTANCIA

10. ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

W oo ~NOYOU WK

-4.45
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Perspectiva desde distribuidor -4.45
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PROYECTO ARQUITECTONICO - GEOMETRALES

W oo ~NOYOU WK

. DEPOSITO EQUIPAIE

. BOLETERIA ELECTRONICA

. COMERCIOS

. SANITARIOS

. SALA DE VIDEO VIGILANCIA

. SALA DE ENFERMERIA

. ANDENES CERCANIAS

. ANDENES LARGA DISTANCIA

. SALA DE MAQUINAS / TANQUE DE RETARDO
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Perspectiva desde andenes hacia estacién
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PROYECTO ARQUITECTONICO - GEOMETRALES

1. OFICINAS ESTACION
2. AREA DE COWORKING
3. SANITARIOS

4. TERRAZA DE COMIDA

78

— +4.45



—

L . ® . L]
L [ ] L] - -
i
T
& p * & W it
. L] » * -
. ® . L] L] .
. . [} . .
. L] . L] .
. . . . L]

LA BN s BN L
- - -
_—_— - L] L - - -
- . . - - -

R




80

PROYECTO ARQUITECTONICO

Perspectiva desde terraza de comidas hacia in-
greso estacion de colectivos interurbanos
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PROYECTO ARQUITECTONICO

Perspectiva desde terraza de comidas hacia ingreso principal







PROYECTO ARQUITECTONICO - CORTES
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CORTE C-C

PROYECTO ARQUITECTONICO - CORTES
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CORTE D-D

PROYECTO ARQUITECTONICO - CORTES
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MARCO TECNOLOGICO

91




PROYECTO TECNOLOGICO - LA CUBIERTA

“En la arquitectura moderna, gracias a que el
acero es capaz de concentrar las cargas, las es-
tructuras puntuales, los esqueletos, son tam-
bién claramente la base y raiz del espacio: con-
forman ya el espacio, lo anuncian, lo “estructu-
ran”.”

CAMPOS BAEZA, Alberto “La Estructura de la
Estructura”.

92

0.1 Panel sandwich PUR 80 tipo Megasys-
tem C - 5 crestas de Argneg; con termina-
cion exterior de chapa galvanizada 0.5 mm;
terminacion interior chapa prepintada color
gris.

0.2 Correas C100 de acero galvanizado colo-
cadas ¢/1m.

0.3 Canaleta de chapa de zinc de
10cmx10cm.

0.4 Viga reticulada armada con perfiles an-
gulos 4”"x 1/4” de acero de bajo carbono;
terminacion con pintura epoxi color blanco.
0.5 Cenefa metdlica de cierre; terminacion
con epoxi color negro.

0.6 Cielorraso metélico de material con es-
tructura de planchuela tipo T 5x5 ¢m

0.7 Columna de H°A® visto H-20; ensanche
en el basamento de 5cm; capitel revestido
en chapa con planchuela insertos para es-
tructura metalica en la parte superior.



1200+ 1200 1200 1200 1200 1200

1200

12,00

12,00

12,00

12,00

12,00

12,00

12,00

1

12,00

12,00

12,00

La estructura portante de la cubierta trabaja en
los dos sentidos (A-1). En el primer sentido (1)
las vigas principales, trabajan como continuas y
en el otro sentido (A), las mensulas arriostran
las vigas principales (1) junto con las cruces de
san andres, para darle estabilidad.

Las vigas A, H, 1 y 12 se encargan de sostener
todos los voladizos perimetrales.

Las columnas hacen de sostén de toda la es-
tructura superior trabajando sélo a compre-
sién.
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PROYECTO TECNOLOGICO - DETALLE FACHADA

—21

i
. #1320 By
19
I , | = 24
S +12.00 o H ‘ ‘ Ll sl — 23
—12 22
1 4 15
13
~JUL - 01. Pilote H2 A2 @ 0.50 mts
T 02. Cabezal H2 A2
e 03. Muro de contencion H2 A2
\Z_+B00 08
10

04. Film de polietileno 200 mic.
NLATS5 05. Contrapiso H2 P2 s/TN e:0.12 mts
06. Carpeta de cemento y arena e:2cm
07. Piso mosaico granitico 50x50

08. Losa alivianada con esferas plasticas
09. Contrapiso H2P2 e: 0.08 mts

10. Armadura superior e inferior losa

AL ALl - 11. Piel de vidrio DVH 4 + 4 tonalizado celeste
1445 AR | 2 12. Estructura piel de vidrio aluminio anodizado
400 ] L 26 natural mate 0.15x0.075 mts

benfonhnied

[L 13. Columna H2A2 @ 0.50 mts con basamento @
0.55 h:1.50 mts

14, Capitel metdlico 2mm espesor para abulonar
vigas

ik 15. Planchuela tipo T 5x5 cm estructura cielorra-
| — | e so

i | 16. Cielorraso tipo metal desplegado sobre bas-
! | | : tidor estructura cielorraso

! f i 17. Mensula de planchuelas tipo L 5x5 cm

[ ] 00! _ Xl 7 = : 18. Correas tipo C UPN 80

VISTA Esc: 1.100 | 19, Panel sandwich PUR 80 tipo megasystem.
Terminacion  exterior: chapa galvanizada
e:0.5mm. Terminacién interior: chapa prepinta-
da color gris

20. Chapa de cierre abulonada

21. Viga principal reticulada conformada por
planchuelas tipo L de 10x10 cm. H:1.20 mts

22. Chapa de cierre canaleta de zinc, termina-
cion negro

23, Canaleta de Zinc 0.10x0.10

24, Zapata de H2P2 0.4x0.6

25, Encadenado de H2A2 0.3x0.3

26. Columna de HeA2 ©0.25 mts

27. Perfil doble T 160

28. Correa C 100

29. Panel sandwich PUR 80 tipo megasystem.
Terminacién exterior: chapa galvanizada
e:0.5mm. Terminacién interior: chapa
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CORTE Esc: 1.100

01. Pilote H2 A2 01. Pilote He A° ¢ 0.50 mts

02. Cabezal He A°

03. Film de polietileno 200 mic.

04. Piso de hormigdn llaneado + malla 15x15 &
5mm e:5¢cm

05.Viga H°A° h: 0.75m

06. Armadura superior e inferior malla 15x15 o
6mm

07. Losa alivianada con esferas plasticas ¢ 24cm
08. Contrapiso HePe e: 0.08 mts

09. Carpeta cemento y arena e:2cm + baldosas
graniticas 50x50cm

10. Basamento H°A° @ 55¢m

11. Columna H°A° ¢ 0.50 mts

12. Capitel metalico 2mm espesor para abulo-
nar vigas

13. Planchuela tipo T 5x5 ¢m estructura cielo-
rraso

14. Cielorraso de metal desplegado sobre bas-
tidor

15. Correas tipo C UPN 80

16. Cercha reticulada de planchuelas tipo L 5x5
cm

17. Panel sandwich PUR 80 tipo megasystem.
Terminacién exterior: chapa galvanizada
e:0.5mm. Terminacién interior: chapa prepinta-
da color gris

18. Viga principal reticulada conformada por
planchuelas tipo L de 10x10 cm. H:1.20 mts

19. Chapa de cierre abulonada

20. Carpinteria de aluminio con paio fijo de
polipropileno

21. Canaleta de Zinc 0.10x0.10

22. Chapa de cierre canaleta de zing, termina-
cion negro

23. Chapa de cierre abulonada

24. Mensula de planchuelas tipo L 5x5 cm
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PROYECTO TECNOLOGICO - DETALLE SISTEMA ESTRUCTURAL

-

Losa alivianada con esferas plasticas.

!
N ¥

k__r//

-

Sistema Estructural de Losa Alivianada con Esferas plasticas:
Consiste en losas de hormigdén armado sin vigas, alivianadas con esferas, que permite grandes luces. Ademas, genera grandes ahorros al reducir un 30% el

consumo de hormigén y un 20% de acero. A su vez, asegura la plasticidad necesaria para absorber cargas estaticas y dinamicas tales como la carga el transito
pesado.
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Losas Alivianadas con Esferas con didmetro
de 34 cm paralucesde 12 m

Esquema Estructural s/primer subsuelo.
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PROYECTO TECNOLOGICO - DETALLE DESAGUE PLUVIAL CUBIERTA

Estrategia de Desagiies Pluviales

La cubierta desaguara mediante canaletas de
chapa de zinc de 10 x 10 cm ubicadas en el nivel
inferior de la pendientede la chapa del techo, y
bajarén por las columnas mediante un ramal Y.
Ademas, debido a la gran dimensién de la cu-
bierta, se propone que la estrategia pluvial
prevea de tanques retardadores.

Segln la normativa vigente, en proyectos de
mas de 500m? de superficie impermeable, en
cualquier lugar de la ciudad, se deben incorpo-
rar este tipo de sistema de retardadores pluvia-
les, con el objetivo de demorar la afluencia de
agua en momentos picos de lluvia, de manera
gue permita la disminuicién de los caudales
maximos de descarga hacia la red pluvial exis-
tente.

N O D

La instalacidn pluvial de la Estacién Intermo-
dal cuenta con dos tanques de retardadores de
35m? ubicados en las dos salas de maquinas (-
8.90 m). Estos tangques actuaran como retardo
pluvial, que una vez llenos, mediante un siste-
ma de bombeo con flotante se evacuaran los
reservorios de agua hacia el cordén cuneta,
progresivamente.

-1000M2eeeeiieeee 4700 litros de reser-
vorio.
-13824mM2...ieee, 65000 litros (redon-
deo)

Esquema de instalacién pluvial.
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0.1 Canaleta de chapa de zinc de 10 x 10 cm con pendiente del 1%
0.2 Caio de polipropileno de @ 63 mm.

0.3 Cupla de reduccién @110 mm - @63 mm.

0.4 Bifurcacién en Y 110 mm.
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Proteccion Solar

Disposicion de cubierta estudiada para redu-
cir la necesidad de dispositivos de proteccion
solar.

Por otro lado, se perforo la cubierta para el in-
greso de iluminacion natural en el darea comer-
cial exterior.

Dispositivo de lluminacion Natural

Los lucernarios con orientacion Sur proveen
una iluminacioén natural difusa durante todo el
dia.

El reflejo de luz del espejo de agua actua
como iluminacion indirecta.

Dispositivo de Ventilacion Natural

La cubierta se matiene siempre ventilada gra-
cias a que su cielorraso es de metal desplegado,
lo cual permite que el aire viciado se escape fa-
cilmente.

Ademas, la humedad desprendida por la eva-
poracion del espejo de agua sirve para refrige-
rar los vientos calidos del Norte.
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PROYECTO TECNOLOGICO - ESTRATEGIA ECOSOSTENIBLE
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PROYECTO TECNOLOGICO - ESTRATEGIA ACONDICIONAMIENTO TERMICO - SUSTENTABILIDAD

ACONDICIONAMIENTO TERMICO

Areas con Acondicionamiento Térmico

Estrategia de Acondicionamiento Térmico

Gracias a que la cubierta de la estacién se
mantiene siempre ventilada, no fue necesario
poner un sistema de ventilacion mecanica.

Por otro lado, se plantea acondicionar térmi-
camente los locales comerciales ,ya que son
locales con mas estanqueidad y evitarian la
perdida de frigorias o calorias dependiendo de
la época del afio.
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A "

8.000 m? de superficie destinada a =

paneles solares

Estrategia Sostenible

Dada la superfice disponible y la orientacién de
la cubierta hacia el Norte, se planteard en un
futuro la creacion de una planta solar fotovol-
taica, capaz de autoabastecer de energia elec-
trica a la estacion intermodal y a su vez, ser pro-
sumidor de la empresa provincial de energia de
Rosario.

-

‘.-t'f"- N

PLANTA SOLAR FOTOVOLTAICA SAN LORENZ

El Gobierno de la Provincia de Santa Fe fomenta
e incentiva la generacion de energias limpias

acorde al espiritu de las Leyes Provinciales

Es por eso que se toma como ejemplo la
Planta Solar Fotovoltaica San Lorenzo, que
cubre una superfice de 20.000m? y su produc-
cion es equivalente a lo que consume entre 600
y 1.000 familias.

Para la Estacion Intermodal, se dispondrian de
8.000 m? de los 13.068 m?totales de cubierta.

!

B e !_. :v-_q:. --i-ﬂ:c_-:'t..?‘"ﬂ -
Y ———

=

N° 12.692 y N° 12.692 para asi cumplir con el
objetivo nacional de promocionar la inyeccién
de energias ronovables en la matriz nacional.

Ademas, se podra usar uno de los locales de
en el 2% subsuelo para la colocacion del inver-
sor de energia electrica y las baterias de alma-
cenamiento, para alimentar toda la estaciony a
su vez devolverla a la red.
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PRIMERAS DECISIONES PROYECTUALES

Al ser una estaciéon de cabecera, se opto por
un edifcio frontal, perpendicular a las vias,
donde su ingreso principal se ubicara en la fa-
chada Este, que es la calle (Av. Alberdi) donde
mas transito hay , y su ingreso secundario en la
fachada Sur, donde la calle tiene un trafico mas
moderado (Av. Bordabehere).

El recorte en la fachada se genera para
remarcar los ingresos, y que sean facilmente
localizables desde donde viene el mayor caudal
de posibles usuarios (calle San Nicolas).

Por otro lado el tipo de estuctura que se utili-
za cumple dos funciones: la primera es soportar
grandes luces con pocos apoyos, y la segunda,
es que este tipo de estructura permite hacer lu-
cernarios, que nos brindarian iluminacién natu-
ral dentro de la estacion.

Por otro lado, por Av. Bordabehere, se
decidi6 agregar darsenas para el ascenso y des-
censo de pasajeros, ya sea de vehiculo particu-
lar o taxi/remis. Y tambien se ubicé el ingreso al
estacionamiento subterraneo de la estacion.

— = — = __'\;-—-L.__IJ . _':"(. — o
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PROCESO DE DISENO
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REFLEXION FINAL

Consideramos relevante en este Proyecto
Final Carrera hacer una reflexién, mas que una
conclusién, ya que esta Gltima insinda un final,
cuando ya no hay mas que argumentar.

Por otro lado, la reflexion, es un proceso
abierto que nos permite seguir pensando res-
pecto al proyecto realizado, que nos conduce,
incuestionablemente, a la recapacitacion.

Podemos afirmar que el proceso de proyec-
tar no es lineal, sino que es un “ida y vuelta”
entre las decisiones tomadas (ya sea por el
estudiante o arquitecto) y la retroalimentacién
con el tutor (o bien el comitente en la vida
profesional). El resultado final tampoco es una
respuesta absoluta al problema, ya que puede
haber muchas soluciones.

Debido a la gran escala del proyecto, no es
posible realizar un edificio que resuelva todas
las problematicas y complejidades, en nuestra
posicion de estudiante, ya que para un edificio
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de esta envergadura seria necesario trabajar en
conjunto con grupos interdisciplinarios, como
pueden ser estudios de ingenieria, urbanismo y
vialidad, entre otros.

Finalmente, pensamos que la Estacidn Inter-
modal Cruce Alberdi, por su nivel de compleji-
dad y su alcance a nivel metropolitano, permite
entender que hablamos de una idea integral y
general, al resolver el Proyecto Final de Carrera.
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