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EL EDIFICIO PARA EL
JOCKEY CLUB DE BUENOS AIRES

En el mes de setiembre de 1962, con el patrocinio de la Sociedad
Central de Arquitectos, se llamé a concurso de anteproyectos para la
ejecucién del edificio para la sede social del Jockey Club de la ciudad
de Buenos Alres. Las bases del concurso, abierto a todos los profesiona-
les del pais, establecian que la entidad promotora invitaria especial-
mente a una cantidad no especificada de profesionales para asegurar
su presentacién en el mismo. Como es sabido, el jurado oforgé el
premio al anteproyecto presentado por uno de los invitados, el arqui-
tecto Mario Roberto Alvarez, y sus asociados, arquitectos Saul Kopiloff,
Eduardo Santoro y Juan M. Borthagaray.

El dictamen del jurado no dejaba lugar a dudas sobre el modo eficiente
en que el anteproyecto ganador cumplia con las dificiles condiciones
de las bases y del complicado programa: “Se logra en este trabajo
una conciliacién entre las exigencias complejas del programa —por su
diversidad— y la buena arquitectura contemporanea en una unidad
que confiere jerarquia a la entidad promotora”.

Pasados més de dos afos, y tras una campafia de articulos periodisti-
cos en los que se cuestionaba desde el anteproyecto hasta el hecho de
que para el mismo valieran las disposiciones del Reglamento Municipal,
el dia 30 de diciembre pasado un anuncio aparecido en el diario “La
Nacion” daba cuenta de la decisién de las autoridades del Jockey Club
de Buenos Aires de designar a los arquitectos Alejandro Bustillo y Pablo
E. Moreno —los dos que aceptaron de los tres que fueron invitados—
para la confeccién de un nuevo anteproyecto para construir la sede
social del club en el terreno de calles Florida y Tucumaén.

Desde entonces una serie de comunicaciones han sido intercambiadas
enfre las partes, en defensa de sus posiciones. No creemos que sea
nuestro deber discutir el incumplimiento de las disposiciones de las
bases, o comentar las poco convincentes argumentaciones del presidente
del Jockey Club, Dr. Horacio Bustillo, sobre las motivaciones que lleva-
ron a adoptar la actitud asumida, lo que es resorte de la asociacién
profesional que patrociné el concurso; como tfampoco discurrir sobre
si los arquitectos Bustillo y Moreno han transgredido el cédigo de
ética profesional, lo que deberd decidir en su oportunidad el Consejo
Profesional de' Arquitectura. Por nuesira parte queremos destacar [a
significacion que este funesto episodio tiene deniro del proceso seguido
por las nuevas concepciones arquitecténicas en nuestro pafs.




Acaso sea la Argentina el pafs latinoamericano en el que el arraigo
de las formas tradicionales de la arquitectura —ligadas en sus expre-
siones mds calificadas a la influencia de la cultura europea, y espe-
cialmente de la francesa— se mantuvo por maés tiempo en el dominio
de los grandes encargos y de las obras publicas. Un conjunto de edificios
monumentales que van desde el uso directo de las formas del pasado
(Banco de la Nacién, Facultad de Derecho, Fundacién Eva Perén) hasta
el compromiso embozado tras una méscara de modernidad (Automovil
Club, Monumento a la Bandera, Banco Hipotecario Nacional), son los
testimonios de ese retraso cultural que fue dominante en nuestro pais
pese a la calidad manifiesta de sus arquitectos de vanguardia.

La politica seguida por gobernantes e instituciones privadas en otros
paises de América, y sefialadamente en Brasil, Méjico y Venezuela no se
did enfre nosotros, y la aceptacién generalizada de la arquitectura con-
temporénea fue el resultado de la accidén de los propios arquilectos maés
que del apoyo recibido en los circulos dirigentes.

En la década del 50 la situacidn sufre un vuelco; se hace insostenible
continuar aferrado a una tradicién que ni siquiera es nuestra en medio
de la universalidad alcanzada por la nueva arquitectura. Desde hace
diez afos, una serie ininterrumpida de concursos y de encargos cada
vez mds importantes en las esferas oficiales y privadas, hace que la
arquitectura argentina entrevea actualmente la posibilidad de recuperar
el tiempo perdido, ocupando un sitial equivalente al de ofras manifesta-
ciones de la cultura nacional. El concurso para la sede del Jockey Club,
independientemente del real valor de la obra como expresiéon arquitecté-
nica, senalaba la madurez alcanzada por una arquitectura que podia sus-
tituir al eclecticismo, incluso como pairén de prestigio: asi lo hacia notar
el dictamen del jurado.

¢ Qué significado tfiene entonces la decisién de sustituir a quienes em-
pefiosa y consecuentemente vienen colaborando en ta formulacién de
una arquitectura auténtica y actual, por arquitectos que tienen suficien-
temente demostrado que sus obras y sus concepciones pertenecen a
un pasado definitivamente superado? El resultado no puede ser otro
que el de retrotraer —por lo menos en este caso— todo el esfuerzo de
afios de trabajo a férmulas que han perdido su capacidad de significar.
Y el perjuicio mayor no lo sufrird nuestra arquitectura al no hacerse
el edificio proyectado y levantarse el que se va a proyectar, ni tampoco
los arquitectos suplantados, sino la propia entidad que se coloca, de
este modo, enfre quienes niegan los valores elaborados por la cultura
contemporénea.









JOSE LUIS SERT

Mario Luis Corea

La arquitectura nstadounidense se ubica en estos momentos dentro de
un eclecticismo 1 odernista, en el cual el formalismo y la originalidad por
la originalidad misma, son los rasgos maés salientes. Dentro de este
panorama encontramos algunas excepciones, y una de ellas es la obra
de José Luis Sert.
Al tratar de comprender su obra debemos recordar las tres fuentes
principales de su formacién: su origen espafol, su paso por la oficina
de Le Corbusier y su larga experiencia en Estados Unidos. En ella vemos
prevalecer uno u otro rasgo de estas tres fuentes, pero siempre se hace
presenfe su coherencia conceptual y formal que dan a su obra, como
totalidad, un sello caracteristico que la torna inconfundible.
La posicién de Sert frente al hecho arquitecténico es siempre total; no
tiene limites entre la actividad de urbanista y la de arquitecto, su
cbra se resuelve tan cuidadosamente al nivel de la escala urbana, como
al nivel del defalle constructivo. El ha sido uno de los hombres que ha
postulado que la arquitectura no puede seguir enfrentando sus proble-
mas como hechos aislados. Continuamente estd puntualizando que nues-
tfro problema, no es la solucién de la obra aislada en si misma, sino
que cada grupo de edificios o partes del mismo, juegan un constante
didlogo dentro del medio ambiente urbano.
En su Oltima conferencia en Londres sintetizé su posicién en estos tér-
minos: “...La mayoria de nosotros tiene demasiado miedo de cometer
errores, de romper las reglas aceptadas, los nuevos principios acadé-
micos y el vocabulario establecido de “la arquitectura moderna”. Esto
nos estd llevando a un camino sin salida, a un opaco y cabtico medio
ambiente urbano... Si tomamos el camino experimental corremos el
riesgo de cometer errores mas grandes, pero el resultado final podria
ser mas satisfactorio. Como arquitectos, ahora especialmente interesados
por un panorama amplio, no en el edificio aislado, estamos teniendo
rés y mas relacién con la vida como un todo..."”
Esta posicion filoséfica no es sélo tedrica sino que la vemos ejemplificada
en cada una de sus obras. En este articulo presentaremos sus Gltimas
obras y frataremos de mostrar sus conceptos en su aplicacidén préctica.
Hemos elegido las sigulentes obras: El Museo para la Fundacién Maeght
Z:s'laa '(‘:Z:LU':FL djL Z‘:‘ﬁ“ E:li';:idg::i"j: en los Alpes Maritimos, como representante de su obra mediterranea,
Noeva Inglaterra, ens Cyambridge (hofa  ENTre las que también se encuentran el estudio de Miré en Palma de
Mallorca; la casa estudio para Georges Braque en St. Paul de Vance y
la embajada de los Estados Unidos, en Bagdad, a orillas del Tigris. El
Holyoke Center; el edificio de oficinas de la Compaiia de Gas y Electri-
cidad de Cambridge (N.E.G.E.A.); los dormitorios para estudiantes ca-
sados, de la Universidad de Harvard (M.S.D.}, y el complejo para la
Universidad de Boston, todos éstos como representantes de sus Ultimas
obras en los Estados Unidos.




El museo estd concebido como una villa en una colina cubierta de pinos
en los Alpes Maritimos, mirando al cabo Antibes. Servira para la expo-
sicién de los trabajos de artistas contemporaneos: Miro, Chagall, Kan-
dinsky, Braque, Giacometti, efc.

En su concepcidn, Sert aplica algunos de los conceptos nacidos de sus
experiencias en disefio urbano. De alli nace el concepto de villa en vez
de un volumen Unico. Es un intento logrado de componer una serie
de espacios abiertos y cerrados en continua interrelacién secuencial.

Museo para la Fundacién Maeght

Todas las posibilidades brindadas por el programa y el terreno, han
sido explotadas al méximo en esta eleccién de partido abierto, de partes
interrelacionadas. El museo respira un aire de frescura y luminosidad.
La manera en que los patios estan dispuestos, asi como el juego de luces
y sombras y los continuos didlogos de secuencias espaciales enire patios
y salas, se ven jerarquizados por la inteligente localizacién de pequefios
espacios transicionales. Estos espacios de fransicién entre sala y sala dan
al visitante el descanso visual necesario al ir pasando de una a ofra,
eliminando la continuidad que muchas veces lo agota.

Estos espacios de transicién demuestran ser de fanta importancia como
las salas mismas, debido al constante contrapunto que se entabla entre
dichos elementos.

El hecho de que las salas, sin ventanas, sélo tengan luz cenital, le da

El laberinto

Vista del patio posterior al acceso a las mismas la tranquilidad necesaria para que el didlogo entre el

observador y la obra se produzca sin interferencias; ellas tienen ese
carécter de neutralidad que hace a la obra de arte el Unico protagonista
de la exhibicién. Por el confrario, los espacios transicionales, ventanados,
enmarcando en su mayoria las magnificas vistas de la colina, dan al
espectador un momento de descanso y reencuentro con la naturaleza.

Su caracter mediterréneo se ve destacado por los materiales tradicio-

nales que se han usado, asi como también por la predominancia del

blanco dentro de sus colores.

Los patios, otro de los elementos més puros de la tradicién mediterrénes,
, se prestan magnificamente para la exposicién de las esculturas, actuando
como caja de contencién a los estilizados hombres de Giacometti siempre
cambiantes en el continuo movimiento del sol.
El hecho de que el museo sea para obras de artistas contemporéneos, ha
posibilitado la infegraciéon total entre las obras de arte y edificio.
Las obras de arfe expuestas son parte integral del mismo. Las
esculturas de Miré y Artigas en el patio central, la composicion
en ‘azul de Braque de su pavimento, las figuras de Giaco-
metti en los patios menores, los vitreaux de Miré y Ubac en la capilla,
etc., hacen esta fusién inseparable. Sert se refiere a ella con estas
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Planta y maqueta del conjunto palabras: .. .Las paredes conformes a las esculturas, las esculturas de
acuerdo con las paredes, y con el espacio que ellas definen. Ellas cre-
cieron juntas como resultado de un trabajo de estrecha colaboracién. . .”.
Por 0ltimo el uso de los perfiles del terrenc en el modelado de las
paredes y de los patios, dan una riqueza plastica al conjunto, asi como

también una continua variedad de visuales cambiantes.
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Las oficinas de la Compaiia de
Gas y Electricidad de Nueva Ingla-
terra (N.E.G.E. A.) y el Holyoke
Center de la Universidad de Har-
vard

{ Holyoke Center - Vista parcial de fachada

En estos dos edificios vemos como Sert pone en practica varios de
sUs maés importantes conceptos. Los dos edificios estan concebidos como
parte de un total. En los dos la expresién clara de los patrones de movi-
miento, fuera y dentro del edificio, es otra de sus notas caracteristicas.
El Holyoke Center est4 concebido como elemento de unién entre el viejo
“yard” de la Universidad y los dormitorios a orillas del rio. De alli
que aparezca como espina dorsal del edificio, la arcada central, peato-
nal cubierta que enfrenta en uno de sus extremos a una de las puertas
del “yard”, y que conduce en su recorrido a la ofra calle donde comien-
zan los dormitorios que terminan en el rio. La arcada actda como verda-
dera espina de actividad y movimiento, ya que a ella dan los comercios,
las entradas principales a las oficinas y al centro médico.

Estos conceptos, que veremos nuevamente repetidos en los dormitorios
para estudiantes casados, han sido expresados asi por Sert: ”...Yo
siempre he tratado de enfatizar los patrones de movimiento, llegadas
a garages o playas de estacionamientos, su unién con las circulaciones
peatonales, que llevan a las calles comerciales o de actividades comu-
nales y los puntos de entrada a edificios de oficinas y departamentos,
etc., y hacer todo este pairén visualmente entendible. Expresar este
movimiento en los edificios mismos, en las escaleras, los elevadores,
corredores, etc....”

Su precaucién en el emplazamiento del edificio en relacion al total es
también visible en el cuidado con que se estudiaron las condiciones de
luz de las calles circundantes. Este cuidado es el que llevé a la forma

Fachada sudoeste

de H que el edificio tendré una vez terminado. Todas las fachadas altas
han sido recididas de las calles laterales a las que se le presentan, en
ambos lados dos volimenes bajos de sélo dos pisos, donde se encuen-
tran los comercios, que tienen doble acceso, en un juego de medios
niveles desde las calles laterales como desde la arcada central.

Otro de los importantes conceptos que Sert desarrolla, tanto en el
Holyoke Center como en el N.E.G.E.A,, es el ventanamiento. Pone en
préctica un nuevo concepto de “curtain wall” que consiste en parantes
verticales de hormigén prefabricados en un moédulo 21", entre los
cuales coloca vidrio franslicido o transparente de acuerdo con las fun-



Holyoke Center - Detalle de elevacién desde
la terraza del primer piso

Datalle fachada sudoeste

ciones interiores. El mddulo, por sus dimensiones, es suficientemente
flexible como para permitir, en ambos casos, una libre composicién
de la fachada que resulta asi un intento para romper la monotonia. La
variedad de ventanamiento de estas fachadas es la expresiéon de la
variedad de sus usos interiores.

También podemos ver que Sert se siente lo suficientemente libre de
ataduras como para repetir el médulo tanto como le convenga, pero
eso no le impide expresar los elementos distintos en el basamento, en
la galeria del cuarto piso y en el remate de la parte alta.

Oficina de un ejecutivo

11
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Planta cuarto piso

1. Habitaciones de dos camas
2. Habitaciones de una cama
3. Depésito

4, Cocina

5. Nursery

Seccidn transversal A-A

Planta ¢ltimo piso
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Sala de descanso
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Planta piso tipo

1. Oficina

2. Sacretaria

3. Sala de conferencias
4. Sala para almuerzos
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Oficinas de la Compania de Gas de Nueva
Inglaterra - Vista por dos fachadas

14

Detalle de fachada

Acceso

Sert ha expresado que las funciones fundamentales de una ventana son:
ventilacién, visuales, e iluminacién. En esta concepcidon de “curtain wall”
ha diferenciado, dentro de un patrén general, estas funciones; de alli
el uso de los vidrios translicidos o transparentes para obtener casi sepa-
radamente, cuando le interesa, la luz o las visuales. La funcion de ven-
tilacién es obtenida por una parte independiente de este ventanamiento,
que no necesariamente es vidrio sino que puede ser madera o metal,
el cual es también utilizado para el uso del color. Este concepto esta
llevado a cabo también en los dormitorios de estudiantes casados.

El Ultimo de los elementos importantes que usa en esfas dos obras es el
color. Sert expresa sobre esto lo siguiente: /. . .Los colores brillantes estén

usados para amenizar la cantidad de gris del concreto expuesto del
edificio. . .".
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Dormitorios para estudiantes casa-
dos de la Universidad de Harvard

Vista desde un patio interior hacia Banks
Street

Este complejo de edificios es una vez més la clara cristalizacién de los
conceptos tedricos expresados anteriormente. La vision de totalidad se
hace nuevamente evidente.

El complejo fue concebido no sélo en relacién a los ofros edificios de
la Universidad, como punto final de la via peatonal que comienza en el
“yard”, sigue en el Holyoke Center y finaliza en los dormitorios, sino
también en consideracién a la ciudad de Cambridge como un todo.
La altura de las torres fue determinada por esta relacién, ya que no
debian ser muy altas para no destruir el perfil del Memorial Drive, ni
el carécter de las viviendas circundantes. Pero por otro lado, las torres
debfan servir para la definicién del espacio y como puntos de referencia
de identificacién del complejo.

De esta clara postulacion nacié la necesidad de los bajos edificios esca-
lonados que actban como puentes de transicion entre el barrio circun-
dante y las torres, puntos definitorios del complejo. Este conjunto est4
articulado por una serie de espacios abiertos alrededor de los cuales
se ordenan los edificios. Su espacio principal es una plaza central que
cticia de centro comunal con lugares para reuniones y espectaculos al
aire libre. Las facilidades centrales como la guarderia de nifios, las
salas de reuniones, el “drugs store”, efc.,, estdn ubicados en la planta
baja, mirando y dando actividad a la plaza central. Sobre este punto
Sert se expresa asi: “...Yo siempre he tratado de llevar el principal
punto de afraccién hacia el centro del plan, crear y obtener actividad y
movimiento de personas en las dreas mas vitales...”.

Estos dormitorios sirvei. *ambién para ejemplificar otros conceptos en
centra de los cuales Sert manifiesta: ... A través de los aRos yo siem-
pre he reaccionado en contra de: los espacios verdes no localizados para
su uso activo; el sacar actividades de la planta baja para ponerlas en
plaiaformas o techos cuando no hay suficientes elementos activos en el
terreno...”. ‘ P
Es asi como vemos que los edificios de este complejo, en su mayor parte,
se asientan directamente en el ferreno, teniendo muy pocas partes trans-
parentes, y localizdndose en las plantas bajas las entradas y actividades
ya descriptas.

Es también interesante destacar el uso inteligente de los ascensores,

Vista desde Putnam Avenue

éstos estdn ubicados solamente en las torres. Los tres primeros pisos
de todos los edificios son accesibles Unicamente por escaleras; de alli
en adelante los edificios son servides por ascensores que paran siempre
a partir de la tercera planta. Los edificios bajos estdn servidos por los
ascensores de las torres; éstos se encuentran unidos a las mismas por
puentes en la cuarta y sexta planta, corredor de distribucion de los
mismos.

Los escaionamientos que se producen en los edificios bajos tfenen dos
razones fundamentales. Primero, actan como elementos de transicidn
entre los edificios circundantes y las torres, ellos parten de la altura del
barrio, tres pisos, y se van elevando hasta contar con siete pisos en el
momento que enfrentan a las torres. Segundo, producir una serie de
terrazas de uso comin que tienen acceso desde las plantas de distribu-

15



Magueta del conjunto

Planta general

cién y que actlan como miradores sobre las actividades que se desarro-
llan en el rio, asi como también en la plaza central.

Por Ultimo la variedad que presenta en visuales, servicios comunes y en
tipos de departamentos, reconocen ofro de los principios expresados por
Sert: ”...Hay que admitir que las personas que viven en nuestros
edificios tienen diferentes modos de vida y que ellos deben tener Ia
oportunidad de elegir la que més les guste. Esto daré como resultado
el uso de gran cantidad de elementos dentro del disefio y evitara la
repeticién que lleva a la monotonia de los edificios que se repiten d2
piso a techo sin posibilidad de eleccion. . .”

STREETY

AaKRON




La Universidad de Boston es r tamente urbana. Su mayor problema es
la necesidad de expansién en un é4rea donde el costo de la tierra es
muy alto.

El conjunto de la Universidad de
Boston

En 1956 se le encargd a Sert el estudio del plan para el futuro desarrolio
del “campus” de la Universidad, asi como también el disefio de cinco de
sus principales edificios. Ellos son: el comedor y club estudiantil (The

George Sherman University Union), la Biblioteca Central de la Universi-
cdad, la planta mecénica central de calefaccién para todo el “campus”,
la torre que alojard la Escuela de Derecho y la Escuela de Educacién, y
la Biblioteca de Derecho (The Pappas Law Library).

Planta del conjunto

A
B.
C.
D

nom

Unién de Estudiantes

Entrada a la biblioteca y exposicién
Biblioteca

Torre de Escuelas de Derecho y de
Educacién

Biblioteca de Darecho y auditorio
Edificio de la Escuela de Teologia, exis-
tente

Capilla existente

NO\L}'I#LQM-—‘

Edificio de la Escuela de Artes Libera-
les, existente

Patio de la Unién de Estudiantes
Terraza para comer

Terraza para juegos

Patio de la biblioteca

Patio de la Escuela de Educacién
Patio de la Escuela de Derecho

Patio de la capilla
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La parte vieja del “campus” se habia desarrollado mirando fundamental-
rnente a la avenida Commonwealth, dando la espalda al rio Charles. Los
cambios producidos en las margenes del rio, con su nueva Yy veloz
avenida y la congregacién de las tres universidades a sus maérgenes,
Harvard, M.L.T. y la Universidad de Boston, le concedieron una gran
animacion.

De alli que el nuevo plan propuesto por Sert cambiara la orientacién
del “campus”, orientando ahora sus principales fachadas hacia el rio. Por
ctro lado la escasez de tierra para su extension, lo llevé a su segundo
concepto importante en términos del plan general: el desarrollo vertical.

Maqueta del conjunto de la Universidad de
Boston




Club y Comedor Universitario
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En este plan general vemos nuevamente actuar a los patios o espacios
abiertos como puntos estructurales centrales de la composicién.

Ei complejo de los nuevos edificios comienza con el Club y Comedor
Universitario (Union Building). Este edificio se arma alrededor de un
patio central a donde dan las principales salas de lectura; este patio
es el techo de los locales de cocina, comedor y cafeteria que se encuen-
tran nucleados en la planta baja del edificio.

En este edificio, el equipo mecénico, por razones del terreno y proble-
mas de fundacién, se ubica en el techo del cuerpo que mira al rio. Su
volumen ha sido enfatizado para dar mas animacién a su perfil, actuando

Planta primer piso

1. Bar
2. Cocina
3. Comedor
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e
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|
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Planta segundo piso

1. Lactura

2. Sala de descanso
3. Informes

4. Auditorio

5. Salén para usos moltiples

Planta cuarto piso

1. Oficinas

Planta fercer piso

1. Oficinas

2. Vacio de la sala de descanso

3. Salas de reuniones

4. Vacio del salén para usos moltiples
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Universidad de Boston

Torres de las Escuelas de
Derecho y de Educacién

Planta primer piso
1. Entrada a la Escuela de Educacién

Planta baja

1. Entrada a la Escuela de Derecho
2. Entrada al auditorio

20
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Plantas sexto, séptimo y octavo pisos

Planta tercer piso

Planta segundo piso
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como punto inicial de la composicién plastica lineal. Esta composicién
empieza con esfe edificio, desciende en el escalonamiento de la Biblio-
teca Central tomando una baja horizontal en la planta mecénica, para
rematar en la torre de dieciocho pisos de las Escuelas de Derecho y de
fducacion.

Este perfil fue pensado en relacién al total complejo del “campus” pero
también teniendo en cuenta el didlogo que se plantea entre los edificios
de la Universidad de Bosten, los edificios de la Universidad de Harvard
y el Instituto Tecnoldgico de Massachusetts (M.1.T.) en la orilla opuesta.
En la biblioteca los escalonamientos se deben a dos aspectos fundamen-
tales: la composicién de los volimenes en su perfil que mira al rio,
sirviendo de puente entre el “Union” y la planta mecénica, y la necesi-
dad de dar la mayor luz posible al espacio cenfral que se genera entre
ellos y los edificios existentes.

La torre de-Derecho y Educacién es el punto central de esta composicién,
en su verticalidad y, desde el rio, es siempre el mojén que identifica
al “campus”.

Terrazas del Club y Comedor Universitario

Interior y seccién transversal de la Biblio-
teca de la Escuela de Derecho.

En la torre, de la misma manera que en los edificios anteriores, el
cuidadoso uso del “curtain wall” y la expresién en su fachada de todas
las contingencias interiores, la hacen un edificio claro y legible, agre-
géndole una plasticidad y riqueza que caracteriza a la obra de Sert.
En este complejo es muy importante destacar el hecho de que ninguno
de los edificios podrian considerarse por separado; fueron disefiados vy
actban como un todo, como un gran edificio. Acerca de este conjunto
Sert dijo lo siguiente: “. . .Ninguno de ellos podria estar solo, sus volu-
menes, formas y texturas no serian las mismas si ellos fueran puestos en
Un vasto paisaje con mucho espacio entre ellos. . .”.

A través del anélisis de las obras seleccionadas podemos comprender
¢dmo la posicién tedrica de Sert se materializa en ellas. Es por esta cohe-
rencia entre su pasicién conceptual y su actividad profesional, que su
Personalidad tiene real significacién en el panorama actual de la arqui-
fectura de los Estados Unidos.

El material gréfico que ilustra este articulo
ha sido cedido gentilmente por el estudio
de los arquitectos Sert, Jackson y Gourley.
Las fotografias pertenecen a Louis Reens.
De Phoeken Karas son las fotografias de
pagina 10 (fachada sudoeste) y paginas 15,
17 y 18. A Robert D. Harvey Studio corres-
ponden las de paginas 16 y 18.
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OBRAS DE UN ESTUDIO DE ROSARIO

Hace pocos dias el arquitecto Hilarién Hernéndez Larguia cumplid sus
cincuenta afios de actividad en la profesién. Ello nos lleva a efectuar
una breve resefia de sus obras antes de comentar los Ultimos trabajos
realizados por su estudio.

Nacido en 1892, recibe una formacién académica bajo la direccién del
gran maestro René Karman, formando parte de la primera promoc™n de
arquitectos del pafs. En 1924, en momentos en que Rosario se encon-
traba en pleno periodo de expansién y prosperidad econémica, abre su
estudio en compafifa de Juan Manuel Newton, arquitecto que serd su
asociado a lo largo de veintiséis anos.

Las primeras obras del estudio llevan la impronta de aquel aprendizaje,
pero también revelan seguridad y dominio tanto en la concepcién y
concrecién de las formas como en el empleo de técnicas y materia-
ies; sin embargo, muy pronto las corrientes renovadoras que se mani-
fiestan en esos afios en la arquitectura europea encontrardn un eco en
la obra de estos jbvenes arquitectos, que constantemente se mostraran
preocupados por realizar una arquitectura auténtica, actual. Y si la
atencién estard puesta por un lado en el desarrollo arquitectdnico infer-
nacional, por otro habré una intencién igualmente sefialada por investigar
las posibilidades de las nuevas técnicas y procedimientos constructivos.
Asi, en los momentos mismos en que la desorientacién o el oportunismo
hacfa que la arquitectura se cerrara cada vez més en la recomposicion
de los estilos del pasado o en el querer adaptar las formas igualmente
exdticas del barroco colonial del Pacifico, la actividad de Hernandez
Largufa y de Newfon se suma a la de aquéllos que tratan de encontrar
a través de la arquitectura una expresién de su época y de su medio,
entendiendo a éste en sus aspectos méas progresistas, con la franqueza
y audacia que caracterizé a la ciudacd y'a sus habitantes de hace cuarenta
afios. Lo dicho se encuentra ya en las obras desde un primer momento
—casa Recalde, su propia casa y estudio, el edificio de ltalia y San Lo-
renzo, entre ofros— en las que puede verse una manifestacion de la
oleada expresionista que alcanzé a buena parte de la arquitectura argen-
tina de la década del 20. No debe verse en estas obras una transcrip-
cién literal del expresionismo europeo, sino un intento basado funda-
mentalmente en el sentimiento de las posibilidades expresivas y formales
de la materia, en conexién mas directa con las experiencias de ofros
arquitectos argentinos (Virasoro, De Lorenzi) que con los movimientos
del viejo continente.

Es tal vez esa conciencia del material, de la solucién constructiva, del
detalle, que derivan en elementos arquitecténicamente expresivos, la
constante més significativa a lo largo de una obra tan extensa y variada.
Es posible comprobarlo en las obras posteriores, mas préximas a la

Casa Recalde Cuestas



temética de la arquitectura internacional, en las que siempre la concep-
cién arquitectdnica busca el apoyo de la calidad en los recursos cons-
tructivos.

Es por eso que las obras de este periodo no resultan productos hibridos,
arquitectura formalista. No son “slogans” formales aplicados a cons-
trucciones que podrian tener otra apariencia con un simple cambio del
ropaje decorativo, sino que cada obra obedece a sus propios determinan-
tes funcionales, constructivos y formales.

En el interior del Museo de Bellas Artes, por ejemplo, un claro discurso
arquitecténico se desarrolla y enriquece con la solucién dada a cada uno
de los problemas planteados: la organizacién de los recorridos, el
apagado cromatismo, la calidad del revestimiento de las superficies
de exposicion y la solucién dada al problema de la iluminacién, que
confribuye —en conexién con los demés factores— a crear un clima que
no sélo permite sino que incita a la actividad estética. Se hace claro en
esta obra la relacién de cada detaile, de cada parte con el conjunto, que
cobra significaciéon sélo en cuanto totalidad.

Casa Recalde Cuestas

Laprida y Urquiza San Llorenzo y Paraguay

Con posterioridad a los afios de guerra las obras del estudio son nue-
vamente respuestas siempre actuales a los problemas que se plantean.
Tales el edificio de oficinas de la esquina de calles San Lorenzo y Mitre,
© de la casa de calle Carcano, en Fisherton. El primero replanteando el
problema de la funcién, de la organizacién interior y de la iluminacién
en este tipo de edificio. La segunda mostrando una concepcién del ha-
ifar que supone una decantacién y superacién de las experiencias ex-
teriores. En ambas, los resultados conseguidos lo han sido a través de
€54 constante dedicacién al estudio de les problemas consiructivos y

Casa Couzier

San Llorenzo y Mitre.
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Albergue para empleados de una
industria - Villa Constitucién
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de la exaltacién de las posibilidades de los materiales, como asi también
por una acusada receptividad a las corrientes arquitecténicas de van-
guardia que hace que el estudio se convierta en el nicleo en forno
al cual se mueven los arquitectos j6venes mas inquietos.

Alejado Newton del estudio, el ingreso de Rufino de la Torre primero
y posteriomente de Anibal Moliné y Lurad se deja sentir en las nuevas
obras.

Con De la Torre construye Hernéndez Larguia la casa de la calle Cér-
cano ya mencionada, la casa Couzier, la casa Vila, entre otras. En todas
ellas un lenguaje arquitecténico simple y claro se valoriza por la re-
lacion que se establece en cada caso con el entorno. Del Ultimo pe-
riodo son las obras que presentamos en este nUmero. Estas, més nu-
merosos proyectos no construidos, y la casa Albanese y las instaia-
ciones para un estudio de T.V. (actualmente en procesos de ejecucién)
nos completan la imagen de una trayectoria que no se contenta con-
sigo misma, que no acepta dejar de renovarse, que encara cada nuevo
proyecto casi despojéndose del lasire que podria significar la conti-
nuacién de experiencias ya realizadas; pero que lejos de presentar un
conjunto heterogéneo de obras es profundamente consecuente en la
continuidad de su proceso evolutivo.

No se puede dejar de sefalar ofro aspecto de la actividad de Hernéndez

Museo de Bellas Artes

Larguia, que complementa su actuacién profesional, y que es la mul-
tiplicidad de campos en que su pensamiento y su capacidad han ejer-
cido siempre una accién positiva. Desde la direccién del Museo Muni-
cipal de Bellas Artes hasta la intervencion en la Direccién Nacional de
Ensefanza Artistica; desde su participacién como codificador hasta su
constante dedicacién a formar y alentar —dentro y fuera de la cétedra
universitaria— a los j6venes arquitectos, no ha dejado en ningln mo-
mento de aceptar las responsabilidades que cada circunstancia le im-
ponia. Su trabajo como arquitecto y como maestro es sélo una parte de
una obra que se ha manifestado multiple y vital a lo largo de cinco dé-
cadas. — Héctor H. Elena.

A las exigencias de un programa preciso —habitaciones, pequefios de-
partamentfos y sala de estar comin— se responde con un partido sim-
ple: una tira de habitaciones y ofra de departamentos, articulados por
el espacio del estar, lugar donde se da el ingreso.

El terreno elegido presentaba serias dificultades para el emplazamiento:
era necesario ubicar un conjunto relativamente pequefio, en un amplio
espacio de perspectivas lejanas y sin puntos préximos de referencias.
La idea adoptada se concreta en un volumen bien definido, con un
tratamiento exterior parco, un tanto “defensivo” del rigor de su ubi-
cacién; muros blancos, basamento y mojinete gris, carpinterias oscuras.
Hacia el sur (circulaciones) la fachada se recorta sobre la vereda; hacia
el norte (habitaciones y estar), la construccién se prolonga sobre el pai-
saje en forma de pequefias terrazas individuales.
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Planta general

Fachada sur




Fachada norte

Ingreso




Sala de estar

En el interior, el fratamiento de los espacios, tanto de las habitaciones
y departamentos como del estar, determina ambientes confortables; el
color participa activamente bajo formas diversas: alfombras, sillones,
cortinas, almohadones, cubrecamas; aparece en forma destacada, con-
trastando vivamente con el acromatismo de paredes y techo.

El estar, a modo de pivote, orienta las circulaciones hacia un lado vy
otro; un juego de niveles con cambio de piso y de cielorrasos —mar-
cado por una cenefa— conforma dos sectores definidos, sin por ello
perderse la nocién del ambiente Unico. La zona més baja se proyecta
al exterior en una amplia ferraza; en la més alta se disponen bancadas
y una chimenea. Generosos ventanamientos llenan de luz el lugar,
confribuyendo a otorgarle la imagen de confort que el mismo requiere.
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Grupo de viviendas para directivos
de una industria - Villa Constitucién
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De igual manera que en el caso anterior, se disponia de un terreno in-
merso en la gran perspectiva del campo.

Las unidades fueron emplazadas alrededor de un “cul de sac”, creando
una suerte de espacio interior, mds a escala con las viviendas. Cémo-
damente recorrible en automoévil o peatonalmente, los giros de las fa-
chadas van insinuando sutilmente la trayectoria.

La casa se desenvuelve alrededor de tres patios: de ingreso, intimo y
de servicio. Una circulacién correctamente calibrada vincula los itres
sectores: estar-comedor, intimo y servicio.

Un médulo espacial —con techo a dos aguas de ligera pendiente—,
define los ambientes principales; mientras que el techo plano sefala
las zonas de circulacion y servicio. De tal modo, las fachadas permiten
la clara lectura de la obra, en su juego sutil de horizontales o incli-
nadas.

Crométicamente, exterior e intferior se resuelven en un equilibrado dié-
logo rojo-gris-blanco y madera. Aqui, nuevamente, la nota de color
vivo queda librada a la participacién de los elementos del amuebla-
miento.

En el estar-comedor, el juego de niveles ubica cada funcién. El més
alto, correspondiente al comedor, se vincula a la cocina por un pasa-

Planta del conjunto

platos; el més bajo, donde se arma el estar, se desarrolla como una
suerte de batea de madera, y tal vez sea la zona mejor lograda de toda
la obra. Aparte de la ya apuntada diferencia de niveles, un cambio de
piso y un placard que separan los pafios de ventanamientfo sefalan la se-
paracién. El nexo estd dado por la continuidad del tratamiento de la
pared, el mismo techo, y la medida relacién de alturas (zécalo que se
prolonga, bancada, etc.). Un cuidadoso estudio de los detalles, aparte
del equipamiento imprescindible para un confortable habitar (calefac-
cién, gas), hacen de estas viviendas licidos ejemplos en su género.

vy
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Corte A-B
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Planta de una vivienda

Hall de ingreso
Comedor

Estar

Intimo
Dormitorio

1

O 0 N

Estudio o dormitorio
Antzacocina

Cocina

Servicio

Calderas

ler
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Visia desde el noroests

Perspectiva de fachadas

Patio de entrada




Fachada suresta

Patio posterior

i
!

Patio de servicio
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Circulacién hacia el acceso

Sala de estar
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Como exigencia primordial, la sede vieja debia seguir funcionando,
al mismo tiempo que se erigia la nueva, en el mismo terreno. Las de-
pendencias recién construidas pasaban a ser utilizadas en reemplazo
de las recién demolidas. De tal modo, problemas de funcionamiento y
de financiacién determinaron la necesidad de una construccién en cinco
etapas: aulas, ofro grupo de aulas, biblioteca y terrazas, salén de actos,
y administracién. Las tres primeras ya se han realizado, la cuarta se
A.R.ILC.A.N.A. - Rosario halla en vias de ejecucién. :
El terreno impuso determinadas restricciones: lote cénirico, relativamen-
te angosto y profundo.
Las aulas han sido dispuestas en una tira de tres pisos orientados al
norte, con circulacién sobre la medianera y aberturas hacia las terrazas.
Estas se escalonan en tres niveles, acompafiando dos pisos de aulas,
y definiendo a su vez tres niveles de techo sobre la biblioteca. El as-
censo deviene en movimiento ritmico y gradual; la fachada de las aulas
se fransforma en un vivo juego de bandas horizontales, ritmadas por
las particiones de las aberturas: ladrillo media prensa a la vista, fajas
de revoque blancas, parasoles continuos, etc.

Vista del patio

r

Terraza del primer piso Detalle del ventanamiento

En la biblioteca, los tres niveles de techo antes mencionados definen
a su vez fres sectores: reuniones, atencién al publico y lectura. El color
claro de techo y paredes, y las amplias aberturas, conforman un es-
pacio vivo y luminoso.

fas terrazas, aparte de su funcién como expansién y fuente de luz de
las aulas, participan en el conjunto como elemento compositivo de im-
portancia.
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Planta baja

1.
2.
3.

w

Acceso
Vestibulo de acceso
Hall principal

NO A

Oficinas

Corredor

Jardin de infantes
Biblioteca

Planta primer piso

1.
2.
3.

Hall primer piso
Director de cursos
Sala de maestros

Planta segundo piso

1.
2.

w

Hall segundo piso
Aulas

N OO A

Sala de reuriones
Direccién

Aulas

Vacio hall

Terraza
Vacio hall
Aula de conversacién
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Planta subsuelo

1. Depbsito de maquinas
2. Miquinas

3. Camarines

Vestibulo de sala de actos
Depésito

Cabin de proyeccién
Sala de actos

4.
5.
6.
7.
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Corte AB

Corte longitudinal C-D
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Planta de tratamienio de leche -
Carcarané

Sala de elaboracién

Vista de la planta desde el osste

Por la amplitud del programa y volumen de consfruccion es la obra
de mayor envergadura de las comentadas. Sin lugar a dudas podemos
afirmar que es la que tiene més importancia.

Los requerimientos de una moderna industria son de diverso orden:
no solamente se exige del edificio eficacia en lo que respecta a su fun-
cionamiento, sino que también es necesaria una cierta dosis de pu-
blicidad; en ese sentido la obra debe ser la mejor propaganda de esa
industria.

En el caso que nos ocupa, la construccién se halla a escasos metros de
laruta 11, por lo que lo dicho anteriormente cobra amplia validez.

En términos generales, se han dispuesto tres unidades: la oficina de
conirol y vestuarios, la planta elaboradora propiamente dicha, y el edi-
ficio de usina, caldera vy talleres.

En la planta elaboradora, fres espacios claramente enfatizados marcan
las tres etapas bésicas del proceso: recepcion, elaboracién y expedicion.

T
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\ Planta del conjunto 3. Vestuarios
5 1. Fuerza motriz 4. Vivienda
2. Fébrica 5. Ruta 9
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Una solucién de techo similar resuelta en tres niveles distintos, deter-
mina los tres sectores mencionados.

Hacia el ingreso principal —fachada este— se halla la planchada de re-
cepcién de envases sucios y materia prima los laboratorios y la admi-
nistracion; una diferencia de niveles en el piso separa el movimienio
de personal y piblico de! de envases. Dos techos a dos aguas cubren
el sector. La zona de elaboracién es un amplio espacio de doble altura;
las ventanas laterales se agrandan y el techo se abre en dos “sheds”.
Gran caudal luminoso, reflejado en los colores claros de paredes y
techo. Una pasarela perimetral alta posibilita el recorrido e inspeccién
dei local. Es el punto vital del proceso; todo se realiza alli a la vista.

En el sector de expedicién, el espacio se estrecha nuevamente; amplios
portones lo abren a un soleado interior hasta donde llegan los camiones
para cargar los cajones con el producto ya envasado.

©

LTI

Corte A-B

Planta baja de la fabrica

1. Planchada de retiro de tarros
2. Sala de recepcién

3. Sala de elaboracién

4. Depésito botellas vacias
5.
6.

Depésito botellas llenas
Planchada de exposicién de botellas
llenas

7. Laberatorio

! 8. Oficina
I 9. Depésito

-
~

Planta entrepiso
1. Entrepiso de tanques
2. Depésito
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Corte C-D

Sala de elaboracién (pigina

bpuesfa)

Sala de racepcién

Detalle ds ilumina idn cznital
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Detalle de sala de elaboracién

Sala de elaboracién

Entrepiso de tanques




aldosas para piso
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A

Vista de la planta desde el este

Vista norte




edificio dz usina

Fachada sur del edificio fabrica

Detalle fachada norte

En el exterior, las fachadas este y oeste (recepcién y expedicién res-
pectivamente) se resuelven como dos huecos en sombras, bajo el vola-
dizo del techo.

Lateralmente (fachada norte y sur), los paramentos se convierten en
una suerte de pantallas de ladrillo, horadadas por las bandas de las
ventanas. En contraste, los elementos estructurales se destacan por su
color blanco. En el cuerpo de usina, caldera y talleres, la composicién
se apoya en dos puntos fundamentales: la chimenea y el tanque; una
vez més se establece un didlogo armonioso entre los planos de la-
drillo a la vista, el revoque blanco y el brillo de los portones de aluminio.
Entre ambos edificios se desarrolla un espacio comin que funciona en
cierto modo como patio interior de la planta.
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Planta de tratamiento de leche

Vivienda para funcionarios (no construida).

Planta.

1. Terraza

2. Estar comedor
3. Dormitorio

4. Cocina

5. Guardacoches
6. Calerfa

Fazhadas sur y norte
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Fachada este

Corte AB

Fachada oeste

He aqui, a nuestro juicio, una respuesta clara e inteligente a los reque-
rimientos a que haciamos mencién con anterioridad. Recursos técnicos y
formales han sido puestos al servicio de una idea vigorosa y coherente,
lo que le otorga a la obra arquitecténica una virtud que le es esencial:
la unidad. — Mario E. Bonilla.

|

Fotografias del arquitecto Héctor H. Elena.

Han sido realizadas por Carlos Rolando las
del patio de servicio en pégina 31 y las
de las paginas 32 y 33, con excepcién de
la que corresponde a la terraza del primer
piso que es del arquitecto Anibal Moliné.
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EL PLANEAMIENTO DE UNA CIUDAD SATELITE DE BUENOS AIRES

Proyectistas: Arquitectos Jorge E. Hardoy, Eduardo J. Aubone, Ana
Maria Noguerol y Tristdn Noguerol. Asesor en equipamiento urbano:

Ingeniero Natalio Corsi.

INTRODUCCION

El problema

Buenos Aires y La Plata estdn se-
parados por 56 km. El Ferrocarril
General Roca, la ruta N° 1 y un
camino local vinculan a la Capital
de la Republica con la Provincia de
Buenos Aires. A lo largo de las
vias de comunicacidon del camino
local, luego del ferrocarril, y final-
mente de la ruta, crecieron, a par-
tir de fines del siglo pasado y prin-
cipio de este siglo, varios centros
residenciales e industriales que
gradualmente fueron vinculandose
entre si hasta formar una extensiéon

El circulo indica la ubicacién del terreno.
Las partss negras corresponden a zonas in-
dustriales y las distintas intensidades de
gris a la cantidad de habitantes por hec-

BASRY .
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urbana casi continua. Buenos Aires
y La Plata parecian destinadas a
estar unidas por un extenso subur-
bio de muy baja densidad y co-
municaciones dificiles, con wusos
enfremezclados y servicios preca-
rios. En los Ultimos afios ha sido
revitalizada la idea de unir a am-
bas ciudades con una autopista de
accesos controlados. El trazado de
la autopista ha quedado virtual-
mente definido (plano 1).

AY
Una Unica reserva importante de

trea (correspondiendo méas de 300 habi-
tantes por hectérea al gris més oscuro y al
gris més claro entre 25 y 0).

Bes

vierras existia hace quince afos
entre las dos ciudades. Una gran
parte de esa reserva fue expropia-
da y convertida en un parque y
reserva provincial. Se trataba de
una importante extensién de varios
miles de hectareas, parcialmente
anegadiza al norte, pero con cam-
pos de excelente calidad en los
terrenos que se encuentran a am-
bos lados de la ruta N? 1. En di-
chos terrenos, los antiguos propie-
tarios crearon, y conservaron du-
rante més de medio siglo, uno de

Plano 1

Escala 1: 50.000




los més hermosos parques artificia-
les que existen en la Argentina,
importando, a partir de las Ultimas
décadas del siglo pasado, millares
de plantas de las més variadas
especies. Es el parque de la estan-
cia “San Juan”, que fuera propie-
dad de la familia Pereyra Iraola,
una de las mas antiguas del pais
y una de las que mayor importan-
cia han tenido en la evolucién de
la ganaderia argentina.

Existen aun, vecinas al parque pro-
vincial, importantes superficies sin
subdividir, dedicadas a huertas,
criaderos de aves, tambos y explo-
taciones variadas, por lo general
intensivas. La propiedad de esas
superficies estd muy fragmentada.
En manos de los numerosos suce-
sores de quienes fundaron la es-
tancia y el parque mencionados,
se mantienen varias fracciones de
campo que, unidas, constituyen un
bloque de alrededor de 600 hect4-
reas. Parte de esa superficie fue
integrada en una Sociedad con el
propésito de promover una utili-
zacion acorde con la larga tradi-
cion de esas tierras y respetar las
especies forestales involucradas en
ellas.

La intencién de los propietarios ha
sido la de promover una obra que
escape a las subdivisiones vulgares
y permita conservar la mayoria de
las caracteristicas forestales que
hicieron famosos a esos campos,
a la vez que satisfaga los légicos
requerimientos comerciales de una
empresa de esta clase.

Después de varias consultas entre
los propietarios y los proyectistas
se concretd el problema al planea-
miento de una nueva ciudad con
una poblacién tentativamente fija-
da en 40.000 habitantes, a constru-
irse en las 600 hectareas mencio-
nadas. Los proyectistas tuvieron
total libertad en la elaboracién del
programa y del proyecto que se
presenta, salvando las obvias ra-
zones comerciales que respaldaban
esta iniciativa. Por razones del
tiempo de que se disponia (cien
dias), el presente proyecto, si bien
contiene las ideas bdsicas de los
proyectistas, constituye en realidad
un- anteproyecto avanzado en sus
ideas urbanisticas y un anlisis de
las caracteristicas de los distintos
tipos de vivienda, dadas las posi-

|

bilidades de financiacién vigentes
en el momento de realizaciéon del
estudio (invierno de 1963).

El teireno y su ubicacién

Generalizando, podria decirse que
el terreno tiene una forma rectan-
gular (plano 2). Los lados mayores
son los paralelos a la via del Ferro-
carril General Roca, que une Bue-
nos Aires con La Plata, y tienen
una longitud de 2,628,50 metros.
Los lados menores son perpendicu-
lares a los antferiores y fienen
2.287 metros y 2.501 meftros res-
pectivamente.

Topograficamente el terreno pre-
senta dos zonas bien diferenciadas
que ocupan respectivamente 2/3
y 1/3 del mismo. La zona Oeste,
la més extensa y la mas préxima
a Buenos Aires, es ligeramente
ondulada y casi desprovista de
érboles, excepto en el borde norte,
donde existen varias hileras para-
lelas de magnificos eucaliptus vy
otros grupos de é&rboles de valor.
Dos arroyos de caudal discontinuo
han formado dos visibles hondona-
das que corren en direccién sud-
oeste-nordeste hacia la via. La zo-
na Este estd constituida por un
sector del bosque que formaba
parte de la ex-estancia “San Juan”
actualmente convertida, como se
dijo antes, en parque puUblico. Por
la calidad de las especies planta-
das, por su caracteristica y por su
trazado arménico y lleno de valo-
res visuales, el tratamiento de este
sector exigia el méximo cuidado.

En lineas generales, el declive del
terreno es desde el sector sudoeste
hacia el sector noroeste donde,
vecina a la estacién Hudson, esté
una de las parfes mas bajas de!
mismo. Con todo, las variantes son
pocas y dentro de los limites del
terreno los desniveles oscilan entre
un minimo de 8 metros y un méxi-
mo de 20 metros sobre el nivel
del Rio de La Plata.

Se trata, por lo tanto, de un terre-
no de excepcional belleza, con
excelentes posibilidades para ser
convertido en un adecuado medio
ambiente para toda clase de acti-
vidades humanas.

Por lo tanto, por su ubicacién, a
pocos kildmetros de Buenos Aires

y de La Plata y en la proximidad
de un excelente servicio de frenes,
de la ruta N° 1 y del frazado de la
futura autopista que unird a la
capital nacional con la capital pro-
vincial; por las caracteristicas del
terreno, una de las Ultimas reser-
vas libres en el sector sur del Gran
Buenos Aires, vecina a un extenso
parque provincial, y que ademas
cuenta, dentro de los limites fija-
dos para el proyecto, con una de
las més espléndidas forestaciones
del pafs; por su cercania a varios
de los sectores industriales de mas
rapido crecimiento del Gran Bue-
nos Aires, y por el crecimiento de-
mografico del sector sur, se ha
planteado el proyecto como el pla-
neamiento de una verdadera ciu-
dad satélite de la capital de la
nacién y de la capital de la pro-
vincia.

Demografia

Las investigaciones realizadas so-
bre la base de los censos naciona-
les de los afios 1914, 1947 y 1960,
y estudios de informes sociolégi-
ccs generales, permiten determi-
nar una familia tipo de 3,88 miem-
bros por familia para la actual
(1960) zona urbana Sur del Gran
Bueros Aires. El ndmero de per-
sonas por familia no ha declinado
mayormente con respecto a las 3,2
personas por familia que en el
ano 1947 correspondian a las éreas
urbanas de la provincia de Buenos
Aires en su totalidad. Por lo tanto,
y considerando un nimero de 3,9
personas por familia, una ciudad
estimada para 40.000 habitantes
estaria constituida por 10.256 fa-
milias. Para la elaboracién del pro-
grama se ha irabajado con diez
mil familias.

Interesaba determinar, en una pi-
rémide de edades, los grupos que
utilizarian con maés intensidad los
servicios educatives y recreativos
de la ciudad. Del anélisis del censo
nacional de 1947, que ha sido uti-
lizado por sus ventajas, sobre el
de 1960, en la presentacién de
los datos, surge que el 9,6 % de
la poblacién total prevista para la
ciudad, o sea 3.840 personas, es-
tarian entre los 0 y 5 afios de
edad; el 11,6 % o 4.640 perso-
nas, contarian entre 6 y 12 afos,
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Plano 2

y el 85 %, o 3.400 personas,
tendrian entre 13 y 17 afos. De
los 40.000 habitantes, 28.120 ten-
drian edades superiores a los 18
anos.

En una etapa mas avanzada del
proyecto deberd ajustarse la piré-
mide de edades, con el objeto de
infroducir en el planeamiento de
los servicios de la ciudad los por-
centajes que correspondan a solte-
ros de ambos sexos, casados sin
hijos y viudos. Indudablemente
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resultard en una disminucion de
la intensidad de usos de los servi-
cios educativos.

Todos los partidos que constituyen
el sector sur del Gran Buenos Ai-
res se han desarrollado acelerada-
mente. De esfos partidos, el de
Berazategui, dentro de cuyos limi-
tes se encuentra el ferreno del
proyecto, ha crecido en la siguien-
te forma:

1914 — 38.783 habitantes

1947 — 123.132 habitantes
1960 — 318.144 habitantes
y se ha densificado asi:

1914 — 120,1 habit. p/km®.

1947 — 381,2 habit. p/km®

1960 — 1.015,4 habit. p/km®. o
10,1 habit. p/hect.

Los partidos vecinos al de Beraza-
tegul y, por lo tanto, cercanos al
terreno del proyecto, han experi-
mentado un crecimiento aun ma-
yor. Almirante Brown triplicé su
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oblacion entre los afios 1947 y
1960 y tiene actualmente una den-
sidad de 1.108,2 habitantes por
km2, o sea poco mas de 11
habitantes por hectdrea. Florencio
varela cuadruplicd su poblacién
durante el mismo periodo intercen-
sal y tiene actualmente una den-
sidad de 203,1 habitantes por
km®>. Al este del terreno estd el
ex-partido de La Plata, actualmente
subdividido en los partidos de En-
senada, La Plata y Berisso, los que
en conjunto, en el afio 1960, agre-
garon 11.544 habitantes a su po-
blacion de 1947,

Lla tendencia, en el sector sur del
Gran Buenos Aires, ha sido la de
un mayor crecimiento demogréfico
en los partidos més alejados del
Riachuelo, sin duda debido a que
los terrenos disponibles en Avella-
neda y en los partidos maés cer-
canos a la capital son cada vez
mas escasos. Razones de congestio-
‘namiento han llevado a varias
empresas industriales a establecer-
se fuera de los limites de la Ca-
pital Federal y a lo largo de la
ruta N? 2, motivando un mayor
interés por los terrenos de los
partidos de Bezrazategui, Almirante
Brown y Florencio Varela (plano 1).
Gran parte de la poblacién econé-
micamente activa que reside en los
partidos de Avellaneda, Almirante
Brown, Florencio Varela y los de-
més partidos intermedios entre
Buenos Aires y La Plata, ha en-
contrado trabajo en las industrias,

PRIMERA PARTE. EL PROGRAMA

comercios y servicios que existen
dentro de los limites de los parti-
dos. Pero también es importante
el nimero de personas que diaria-
mente se trasladan desde los cen-
tros urbanos de esos partidos a la
Capital de la nacién o a la de la
provincia, para cumplir con sus
obligaciones.

Okjetivos del planeamiento general
de la ciudad

a. Crear una concentracién urba-
na coherente cuyas partes funcio-
nen satisfactoriamente y estén re-
lacionadas entre si mediante un
claro y jerarquizado esquema de
calles. El funcionamiento de la
ciudad debe ser de facil compren-
sidn.

b. Crear el medio ambiente pa-
ra una.forma de vida que posea
todas las ventajas de las densida-
des medias en cuanto a la proxi-
midad de las viviendas con los
servicios educativos, recreativos,
comerciales y civicos, pero que,
al mismo tiempo, posibilite el acce-
so a la naturaleza en las distintas
escalas que van desde el parque
regional hasta la pequefa reserva
alrededor de un grupo de érboles
de calidad.

LA CIUDAD COMO UN LUGARZDE RESIDENCIA

Objetivos

El' principal cbjetivo de la ciudad
deberd ser el de proveer a los
40.000 habitantes previstos, de los
elementos comunitarios que les
Permitan constituir un organismo
social y econémico importante pa-
ra ellos y para el pafs. Una nueva
Cludad deberé4 ser, en este sentido,
Una experiencia integral en cuanto
3 vida comunitaria y no simple-
Mente una acumulacién de vivien-
das para familias socialmente

|

aisladas. E|l fracaso comunitario

de la ciudad, aln en las pri-
meras etapas de su desarrollo,
puede conducir al fracaso fi-

nanciero de la empresa promotora.
Por eso, entre los objetivos gene-
rales que guiaron el planeamiento
de la ciudad, se planteé la nece-
sidad de aspirar a una comunidad
con un importante porcentaje de
autosuficiencia.

Para hacer de la ciudad futura un
atractivo lugar de residencia era

¢. Mediante la adecuada rela-
cién entre los edificios, dar un
continuo cardcter urbano al con-
junto, respetando y resaltando el
paisaje existente,

d. Acentuar la compacidad de
los grupos residenciales sin sacri-
ficar por ello los altos niveles de
espacios libres en sus variadas
funciones y tamafios.

e. Evitar la monotonia y falta
de calidad social y visual de los
suburbios y subdivisiones comu-
nes.

f.  Tratar a la ciudad como una
unidad residenclal Unica.

g. Proyectar un conjunto com-
pleto en si mismo, que cuente con
suficientes recursos educacionales
y de salud publica y variadas po-
sibilidades comerciales, culturales,
recreativas y laborales.

h. Crear un 4rea central fuerte,
verdadero corazén de la ciudad,
en el cual los valores urbanos bus-
cados alcancen su climax. El centro
deberd estar en directo contacto
con las principales lineas de mo-
vimiento del trdnsito pero no sub-
ordinado a él.

i.  Proveer de empleos variados,
dentro de los limites del proyecto,
a por lo menos 1/3 a 2/5 de la
poblacién econdmica activa.

i. Localizar y tratar los accesos
a la ciudad de tal forma que no
interfieran con las actividades que
s2 producen en los distritos resi-
denciales y comerciales.

necesario preguntarse: ;Qué de-
sezran los futuros habitantes?

- {Qué podran adquirir los habitan-

tes? ;Qué deberan tener los ha-
bitantes en vista de los posibles
programas de financiacién privada
y de inversiones pUblicas?

Para guiar el planeamiento de la
futura ciudad se establecieron
standards que se ajustasen a los
objetivos generales planteados. Es-
tos standards, derivados de expe-
riencias nacionales y exiranjeras
previas, deberdn ajustarse a me-
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dida que se complete la etapa
inicial de construccién de la ciu-
dad, y reajustarse en etapas suce-
sivas.

Centros civicos y comerciales

La ubicacién ha sido prevista de tal
modo que ninguno de los habi-
tantes de las zonas residenciales
de densidad muy alta, alta y me-
dia, que se prevé que, en lineas
generales, serdn los de més bajo
poder adquisitivo, tengan que ca-
minar més de 350 metros hasta
ellos. En cambio, la ubicaciéon de
los centros en la zona de baja den-
sidad es més espaciada, ya que
por las caracteristicas de los lotes
y su costo, se prevé que todos los
residentes en esa zona poseerdn
automévil (plano 3).

CENTRO 1. Es el cenfro principal
de la ciudad. Ha sido ubicado vy
proyectado para que en él se cum-
plan las siguientes funciones:

Plano 3

Escala 1: 5.000
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a. La administracion de los ser-
vicios de la civdad.

b. El principal centro comercial
de la ciudad e incluso de grupos
residenciales externos a la misma.

c. El principal centro bancario
de la ciudad.

d. El principal centro civico de
la ciudad, contando con edificios
tales como el Centro Cultural de
propdsitos multiples, con su cine
museo y biblioteca, una iglesia,
restaurante y confiterias, una se-
cuencia de plazas, y otros lugares
de esparcimiento.

e. El centro de transportes de
la ciudad, contando con la estacidn
de émnibus.

f. Un ndcleo residencial para
los que deseen una forma de vida
més urbana y cercana a las prin-
cipales actividades de la ciudad.

g. Un centro de recreacién acti-
va, ya que la influencia inmediata
del centro se prolonga en el par-
que central, en dos colegios con
sus campos de deportes adyacen-

. Centro |
. Centro |l
. Centros de categoria Il
Centros de categoria IV
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tes, en el centro deportivo, y
otras facilidades a las cuales ten-
drén acceso los habitantes de la
ciudad y los de su érea de influen-

cia.

Légicamente el centro tendré una
gran variedad de actividades du-
rante todo el dia y durante la se-
mana enfera. Sera el verdadero
corazén de la ciudad y del 4rea
vecina.

Se ha elegido para la construccién
del centro principal uno de los
puntos mas elevados del terreno,
ubicado en la hipotética linea divi-
soria que marca la separacién en-
tre los dos sectores bésicos: el
campo libre ligeramente ondulado
al oeste y el hermoso parque arti-
ficial al este. El sitio preciso cuenta
con una antigua arboleda de espe-
cies variadas, lo que permitird una
mejor habitabilidad desde el mo-
mento de su ocupacién. Desde el
sitio, ademds, se tendrd una exce-
lente vista panordmica de los dis-
tinfos sectores de la ciudad ubica-
dos ‘al este, norte y oeste del
centro. El centro, por su emplaza-
miento mds elevado y por el tra-
tamiento paisajistico abierto de las
principales avenidas de acceso al
mismo, serd facilmente visible des-
de bastante distancia.

El centro principal estard organi-
zado alrededor de una secuencia
de espacios civicos o plazas secas,
apenas arboladas, que por la va-
riedad de funciones que se desa-
rrollan estardn ocupadas por tran-

seUntes durante la mayor parte del
dia.

Las principad.s construcciones del
centro principal, que estd previsto
Para una frecuencia diaria de 6.000
3 8.000 habitantes y una frecuen-
cla mensual de 40.000 a 50.000
Personas distintas, serdn:

& Edificio bancario: incluye lugar para
dos bancos oficiales y dos bancos privados.

Total: 1.000 m?.

b.

Ples (ver servicios culturales): incluye un

Centro cultvral de propésitos molti-

Museo, donde puedan ademéas realizarse
eXposiciones permanentes; la biblioteca, un

Cine-teatro, salas de conferencias, etc. Total:
2500 m?,

¢ lugares para comer y beber: incluye

dos festaurantes, tres confiterfas, tres café-

-

bares, dos heladerias, dos whiskerias y una

pizzeria. Total: 840 m?

d.  Grupo almenticio en general: incluye
un supermercado de 500 m®.; dos licorerias;
cdos rotiserfas; dos bombonerias con venta
de café y té; panaderia y confiteria. Total:
1.080 m*

e. Crupo de articulos de vestir: incluye
una gran tienda de 900 m®; dos zapaterias
para hombres; tres para mujeres y dos pa-a
nifios; una peleteria; dos boutiques; una
casa de articulos de sport para hombres y
ofra para muijeres; dos casas de ventas de
carteras y guantes; una zapatilleria. Total:
1.920 m=,

f.  Grupo articulos del hogar: incluye dos
bazares; dos ferreterfas; dos pinturerias y
papelerias; dos casas de ventas de articuios
eléctricos; una de articulos de limpieza; dos
de venta de cocinas y heladeras; dos mue-
blerias. Total: 820 m?.

9.  Crupo de venta de mercaderias en ae-
neral: incluye dos jugueterias; una libreria;
dos librerias-papelerias; tres sederias; tres
mercerias; tres boneterias; dos florerias y
una tapiceria y venta de alfombras. Toial:
910 mZ.

h.  Edificio de oficinas, hotel y otros usos:
incluye varias dependencias que integradas
formarén una construccién de ocho plantas
altas de 360 m?2, aproximadamente, cada
una, y un total de 3.500 m2 Dentro de
este edificio funcionarén:

—Hotel: se preve la construccién de un pe-
quefo hotel-residencial de 12 habitaciones
con bafo privado, seis de ellas individua-
les y seis dobles. El hotel deberd contar
con una administracién, recepcidn, saldn,
office, depésito y toilettes, El hotel ocupard
el piso superior del edificio.

—Oficinas: Se ha calculado que en la cig-
dad deberdn existir alredador de 60 ofici-
nas de unos 30 mZ% cada una que serén
ocupadas por los profesionales independien-
tes, abogados, contadores, escribanos, den-
tistas, etc., que establezcan su practica en
la ciudad, y por representantes de casas
cemerciales, oficinas de viaje y otras. las
oficinas ocuparén cuatro plantas intermedias
del edificio. Una quinta planta estara ocupa-
da por las sedes de los grupos civicos de
la ciudad y sus organizaciones.

—Oficinas técnicas relacionadas con la cons-
truccién de la ciudad: el equipo técnico que
supervise las obras de construccién de la
ciudad y que preste informes a los intere-
sados en residir en ella deberéd poseer una
oficina permanente. Ocupard una planta in-
termedia del edificio .

—Administrazién de la ciudad: administra-
tivamente la ciudad formarid parte del par-
tido en que estd ubicada. Sin embargo,
por su caricter, existirin deniro de sus
limites varias oficinas municipales encarga-
das del control de los servicios municipales

tales como pavimentos, agua, desagijes, re-
coleccién de basura, etc.; de la recoleccién
de tasas e impuestos y de otros servicios
como electricidad, etc.. Ocuparadn la planta
baja del edificio y el primer piso, con una
entrada independiente, permitiendo una se-
paracién total a los demés pisos que con-
tardn con accesos separados.

i.  Grupo automotor: incluye dos salones
de exposicién de automdviles; dos estacio-
nes de servicio y gomerias en los accesns
al centro, un tinel-lavado; dos casas de
venta de repuestos. Total: 1.480 m?

i- Venta de articulos especiales: incluye
dos farmacias; dos perfumerias; dos casas
de 6ptica y fotografia; dos joyerias; dos
casas de misica y discos; dos casas de plas-
ticos. Total: 680 m?2.

k.  Otras artesanfas: incluye dos casas de

electricidad y radio; dos zapaterias; dos re-

lojerias; dos fotégrafos y dos sastrerias.
Total: 360 m?®

I.  Otras actividades: Incluye dos pelu-
querias de hombre; tres peluquerias de mu-
jeres; dos tintorerias; un lavadero mecénico
y una bicicleteria. Total: 570 m®.

m.  Estacién de omnibus: incluye saia
de espera; toilettes; administracién; bolete-
rias; bar americano y hall de movimiento.
Total: 500 m*.

n. lglesia.

El Centro | involucra una superfi-
cie construida de 16.160 m®. y un
terreno de influencia directa de
9 hectéreas. No se incluye la su-
perficie cubierta de la iglesia. Se
prevén varias playas de estaciona-
miento que en total suman 15.000
m®. de superficie libre, con una
capacidad para 500 automéviles.

CENTRO |II. La ubicacién y carac-
teristicas del Centro Il adquieren
gran importancia, ya que ser§ el
principal centro civico y comercial
de la ciudad, hasta que quede ha-
bilitado el Centro | en una etapa
mas avanzada del programa de
construcciones previstas.

Sus funciones serdn entonces las
de un primer centro, ya que
estd incluido dentro de los te-
rrenos a desarrollarse en la etapa
inicial de construcciones, y servird
de nexo con las 4reas urbanas ve-
cinas. En este aspecto, su disefio y
funciones deben contemplar el
trazado existente en las inmedia-
ciones al terreno del proyecto y
servir a la poblacién ya radicada
en el &rea. De este modo, durante
los afios iniciales de la construccién
de la nueva ciudad, los primeros
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grupos familiares que en ella se
radiquen encontrarédn una organi-
zacién social constituida en la ve-
cindad, con la cual podrédn vincu-
larse. Gradualmente, a medida que
se desarrolle la ciudad y el Centro
| sea habilitado, el Centro Il desa-
rrollaréd las funciones comerciales
y civicas para las cuales ha sido
pre.isto. Pero su funcién de nexo
con las &reas urbanas vecinas a la
estacién Hudson deberdn mante-
nerse siempre. Se ha elegido para
ubicacién del Centro Il los terrenos

Plano 4

més préximos a Hudson por las
razones enunciadas y por ser los
que ofrecen las mejores perspec-
tivas en el mercado de vivienda
durante la etapa inicial de desarro-
llo. Existe, ademas, una buena
arboleda en la vecindad del em-
plazamiento previsto y dentro de
los limites del terreno.

El Centro Il estd disefiado y orga-
nizado con el mismo criterio que
el Centro . Estd previsto para una
frecuencia diaria de 5.000 a 7.000

1. Mercado

2. Negocios

3. Bar confiteria y restaurante en planta
baja y oficinas en los pisos 1, 2 y 3.

4. Banco

Escala 1: 500

habitantes y una frecuencia men-
sual de 10.000 a 15.000 personas
distintas. Las principales construc.
ciones serdn:

a. Edificio bancario 450 m?,
b.  Lugares para comer y beber 330 m?
c.  Grupo alimenticio en general 820 m?
d. Grupo de articulos de vestir 780 in?
e. Grupo articulos del hogar 245 m?,
f.  Grupo mercaderias en general 330 m?®,
g. Grupo automotor 760 m?
h.  Venta articulos especiales 330 m?%
i. Otras artesanfas 200 m?,
5. Correo

6. Estaciones de servicio

7. lglesia y casa parroquial

8. Escuela técnica

10. Torre




i. Cine 800 m”>.
k.  Oficinas 200 m®,
. Otras actividades 570 m?.

m. lglesia —_

El' Centro Il involucra una superfi-
cie cubjerta de 5.815 m* y un
terreno de influencia directa de
4 hectdreas. No se incluyen las
medidas de la iglesia. Se prevén
varias playas de estacionamiento,
que en total suman 5.100 m® de
superficie libre con una capacidad
para 170 automoviles (plano 4).

CENTROS DE CATEGORIA ll. Exis-
tiran dos Centros de categoria .
Uno de ellos estard ubicado veci-
no al sitio de la nueva estacién,
proyectada con el doble objeto de
servir a los grupos de poblacién
que utilicen este medio de comu-
nicacién para dirigirse a los luga-
res de trabajo fuera de la ciudad
y de servir a la poblacién en el
drea residencial inmediata. El se-
gundo de los centros estard en
medio del é&rea residencial del
sector noroeste de la ciudad, la
mas alejada del drea de frecuen-
cia diaria de los Centros | y II,
sobre una de las avenidas de acce-
so al centro principal.

Cada uno de los Centros Il estd

previsto para una frecuencia dia-

ria de 5.000 habitantes domicilia-
dos a una distancia de 6 a 8
cuadras y ocasionalmente una fre-
cuencia semanal un poco més
numerosa.

Las principales construcciones se-
ran:
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a. Lugares para comer y beber 150 m?2
b.  Grupo alimenticio en general 490 m?>.
c.  Crupo articulos de vestir 120 m?®,
d.  Grupo articulos del hogar 60 m?,
e.  Grupo mercaderias en general 140 m>
f.  Ofras artesanias 90 m”.
g. Ofras actividades 110 m®.
h.  Estacién de servicio y gomeria 250 m?2.
Cada Centro Il involucrarad una su-

perficie cubierta de 1.410 m®. y un
terreno de influencia directa de
1,2 hectdreas. Se prevé en cada
Centro de categorfa Il una playa
de estacionamiento de 1.500 m?,
con capacidad para 50 automovi-
les.

CENTROS DE CATEGORIA V. Exis-
tiran nueve Centros de categoria
IV. Cada uno estd previsto para

una frecuencia diaria de 1.000 a
1.500 habitantes que residan a una
distancia de 3 a 4 cuadras. Por lo
tanto, estardn ubicados. en relacién
con los distritos residenciales més
alejados de los Centros de catego-
rias I, Il y Il :

Cada uno tendrd las siguientes
construcciones:

a.  Almacén-granja 60 m®,
b.  Verduleria y carniceria 30 m?®,
c.  Revistas, cigarrillos y papeleria 10 m>.
d.  Café-heladeria 30 m?,
e. Otra actividad 20 m*

Cada Centro de categoria IV invo-
lucra una superficie cubierta de
150 m* y un terreno de influen-
cla directa de 1.500 m*. Se prevé
en cada Centro de categoria IV
una playa de estacionamiento de
300 m®. con capacidad para 10
automéviles.

Educacién y servicios culturales

EDUCACION: Es éste uno de los
aspectos de més dificil estimacién
en el planeamiento de una nueva
ciudad. Por una parte, si bien re-
sulta previsible que la nueva ciu-
dad estard predominantemente ha-
bitada por matrimonios jévenes
con un numero de hijos superior
al promedio nacional y del é4rea
Sur del Gran Buenos Alres, resulia
por ahora imposible prever con

- exactitud la composicidn familiar.

Mas dificil aun es plantear este
problema en relacién con las eta-.
pas de desarrollo previstas. El pro-
grama de construcciones educati-
vas tenia que ser, por lo tanto,
elédstico en cuanto a los standards
fijados para absorber nuevos cri-
terios y debian preverse éreas de
reserva y parques que, por su ubi-
cacién, pudiesen dar cabida a nue-
vas escuelas si asi fuese aconse-
jable (plano 5).

ESCUELAS PRIMARIAS: Calculamos
en ofra seccién de este trabajo que
la ciudad tendrd 4.640 nifios en
edad de concurrir a la escuela pri-
maria, y establecemos que la rela-
cién mas ajustada a la realidad,
ya.que no ideal, es de 30 alumnos
por aula, y que las escuelas de 12
aulas son las de mayor tamafio
que deberfan consiruirse. Es decir
que, sirviendo dos turnos, cada
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escuela serfa utilizada por 720 ni-
fios, creando la necesidad de cons-
truir, por lo menos, seis escuelas
que servirian a 4.320 nifios. Un
pequefio porcentaje, calculado en
320 nifios, concurriria a escuelas
fuera de la ciudad. Las escuelas
estardn ubicadas en el centro de
las é&reas residenciales a las que
sirven y situadas en forma tal que
los nifios lleguen hasta ellas por
senderos peatonales sin tener que
cruzar las calles de mayor trénsito.
El radio de influencia de cada es-

Escala 1: 5.000

Plare 5

dor de los 2.400 m®. Una escuela
de esa superficie deberd estar si-
tuada en un terreno de unos
15.000 m*, en el que quedarian
incluidos los lugares de juego de
los nifios.

Debido a que el plan de construc-
ciones escolares seréd responsabili-
dad del Gobierno Provincial, es
posible que el ndmero de alumnos
por aula pueda ser elevado en un
20 %, a 36 alumnos por aula,
para adaptarlo a crlterios de uso
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cuela serd de 400 a 600 metros
desde la vivienda més distante.

Considerando que cada aula Zebe-
ria tener una superficie de 50 m’.
y de que por cada metro cuadrado
de superficie propia de aulas de-
berdn dedicarse unos tres metros
cuadrados para galerias cubiertas,
patio cubierto, servicios sanitarios,
administracién, biblioteca, museo,
talleres, viviendas del portero, etc.,
cada escuela deberia contar con
una superficie que oscilaré alrede-

Escuela secundaria
Escuela primaria

Jardin de infantes

EIID.

Guarderia

practico més definidos. En sintesis,
se ha calculado una necesidad to-
tai de 72 aulas primarias, o sea
una relacién de un aula por cada
555 habitantes.

ESCUELAS SECUNDARIAS: La nue-
va ciudad tendré 3.400 j6venes en
edad de recibir su educacién se-
cundaria. Considerando que la
educacién secundaria se realiza a
lo largo de cinco afios, de los cua-
les, tres conforman el ciclo bésico
y dos la especializacion (bachille-




{ rato © magisterio} y que una rela-
cién adecuada es la de tres divi-
siones por afio del ciclo bésico y
de dos divisiones por afios de
especialidad, cada colegio secun-
dario contard con ftrece aulas. Sir-
viendo en dos turnos a 36 alumnos
por aula, cada colegio seria utili-
zado por 936 alumnos en dos
jurnos de 468 alumnos cada uno.
Se necesitan tres colegios que sean
utilizados por un total de 2.808
alumnos; es decir, una capacidad
inferior en 18 % con respecto
a las necesidades calculadas. Es-
te porcentaje concurriria a es-
cuelas fuera de la ciudad, dado
el buen sistema de transporte
previsto y la proximidad de la
nueva ciudad a centros culturales
més importantes. Considerando las
caracteristicas socio-econémicas de
la zona Sur del Gran Buenos Ailres,
se calcula que uno de los colegios
deberd ser técnico y que los otros
dos deberén combinar el bachille-
rato y el magisterio.

Los colegios estarén ubicados en
vinculacion con calles que posean
servicios de transporte publico,
para que los estudiantes tengan
facil acceso y la poblacion de ia
ciudad utilice al méximo los cam-
pos de juegos y deportes, los au-
ditorios, salones vy talleres, asi co-
mo las bibliotecas y las instalacio-
nes mas costosas. El radio de
influencia de cada colegio secun-
dario ha sido previsto entre 1.200
a 1.600 metros desde la vivienda
més distante, aunque la inmensa
mayoria de la poblacién estudiantil
residird a distancias inferiores a
los 800 metros.

Considerando que cada aula debe-
ré tener una superficie de 60 m’,,
las 13 aulas totalizan 780 m®. Las
aulas, gabinetes y laboratorios es-
peciales, totalizan otros 540 mZ;
la administracién, biblioteca, patio
tubierto, salén de actos, etc.
940 m®.; las circulaciones y casa
del portero otros 600 m>.; totali-
zando una superficie cubierta total
de 2.860 m®. aproximadamente.
Un colegio secundario con estas
Caracteristicas deberd estar situado
€N un ferreno de 15.000 m?*., en
el que no han quedado incluidos
los campos de deportfes activos
(plano 5).

JARDINES DE INFANTES: Se ha
calculado la existencia de 3.840
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nifios entre 0 y 6 afios de edad.
De este nUmero, dos sextas partes,
o sea 1.280, estarian en edad de
concurrir a los jardines de infantes,
considerando que la edad habitual
de ese grupo es enire los 4 y 5
y los 5 y 6 afios de edad.

La concurrencia de los nifios a los
jardines de infantes no es obliga-
toria, aunque de existir, como seria
deseable, un servicio gratuito vy
eficaz, es posible esperar una
asistencia elevada, calculada en el
70 % de los nifios en este grupo,
o sea 896 nifos.

Un jardin de infantes con los re-
querimientos minimos estd forma-
do por dos aulas principales, una
para niflos entre 4 y 5 afios y otra
para nifios entre 5 y 6 afos de
edad. El programa se completa
con un salén para musica y otras
actividades en grupo: sanitarios,
office, un depédsito para los ele-
mentos de juego, roperia, un escri-
torio para las maestras con su
toilette, etc. En total, ocuparia una
superficie construida de 180 m*.,
con capacidad para 55 a 60 nifios
por turno. Son, por lo tanto, ne-
cesarios ocho jardines de infantes
funcionando en dos turnos para
servir a los 960 nifos; es decir,
existiria un exceso de 64 nifios
sobre los previstos.

Seis de los ocho jardines de infan-
tes estarian ubicados junto a las
seis escuelas primarias, como parte
de las mismas estructuras, aunque
icon accesos y desenvolvimiento
independientes, o como estructuras
separadas, pero siempre dentro del
mismo terreno. Los dos jardines
de infantes restantes funcionarian
en estructuras independientes. Uno
estaria ubicado en las proximida-
des del Centro | y otro en forma
tal de cubrir adecuadamente a las
dreas no servidas por los siete
jardines de infantes restantes.

GUARDERIAS: La utilizacién de
guarderias de nifios es mayor a
medida que un pafs se industria-
liza, aumentan las oportunidades
de trabajo para las mujeres y se
eleva el nivel de ingreso de la
poblacién en general. De los 3.840
nifos entre 0 y 6 afios de edad,
dos sextas partes, o sea 1.280 ni-
flos, estarian en edad de concurrir
a las guarderfas, considerando que

la edad habitual de ese grupo es
entre los dos y tres afios y los tres
y cuatro anos de edad. Calculamos
que el 40 % de los nifios, o sea
512 en total, utilizardn las guarde-
rias con distinta intensidad de ho-
rarios. ’

Una guarderia con los requerimien-
fos minimos consta de un salén
principal, dos dormitorios para cu-
nas, sanitarios, un office, depésito,
un escritorio para maesiras, etc.
Ocupard una superficie cubierta
aproximada de 180 m®. y con ca-
pacidad para 40 a 45 nifos por
turno. Son necesarias, por lo tanto,
seis guarderias funcionando en dos
turnos.

Dos guarderias funcionarén en re-
lacién con los dos jardines de in-
fantes que no estdn agregados a
las escuelas primarias. Otras dos
estarian ubicadas en las proximi-
dades del Centro II y Centro Ill,
proyectados en vinculacién con la
nueva estacién. Las dos que restan
funcionardn -en relacién a las dos
escuelas primarias ubicadas en las
proximidades del Centro | y Cen-
tro 11l del sector Noroeste. Las ra-
zones de la eleccién de esas ubi-
caciones responden a una adecua-
da distribucién en el terreno de
la ciudad y a una mejor vincula-
cién con las posibles fuentes de
trabajo de las mujeres en los ne-
cocios y oficinas ubicadas en los
cenfros comerciales principales,
con ios puntos de salidas de la
ciudad —las dos estaciones de
frenes y la estacién de émnibus—
o con las actividades de compras
y recreacién mas prolongadas.

SERVICIOS CULTURALES: El prin-
cipal centro social y cultural de
la ciudad estard constituido por
un Edificio Cultural de proposi-
tos multiples, que seré construido
en el Centro I

Las principales dependencias de
este Centro y sus servicios serian:

a. Biblioteca: incluye un depdsito con
capacidad para 10 a 15.000 voldmenes; una
sala de lectura para 50 personas; una sa'a
de lectura de diarios y publicaciones pe-
riddicas, para 50 personas, y una sala de
lectura para 50 nifios. En relacién con esta
dependencia funcionard una biblioteca circu-
lante que sirva a la poblacién entera.

b.  Museo: incluye un salén para exposi-
ciones artisticas y cientificas. Mantendrd una
coleccién permanente de reproducciones.
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¢. Cineteatro: con capacidad para 1.200
personas.

d. Tres salones para conferencias que a
la vez puedan ser utilizados para reuniones
de grupos, teatro leido y clases especiales.

e.  Administracién y dependencias.

El centro cultural de propdsitos
multiples tendrfa una superficie
de 2.500 m®. aproximadamente.

Fue proyectado un segundo cine,
con capacidad para 1.000 personas
y de unos 800 m’. de superficie,
en relacién con el Centro Il.

Por lo menos deberian construirse
otras dos bibliotecas dentro de los
limites de la ciudad. No es fécil
predecir la demanda de esta clase
de instalaciones, sin embargo, su
ubicacién deberia estar vinculada
con el Centro Il y con el Centro llI,
ubicado en el ceste de la ciudad,
cercano a la zona industrial. La ma-
yoria de las organizaciones sociales
y actividades comunitarias funcio-
nardn en general en relacién con
el sistema educativo. Existe, con
todo, una tendencia hacia una ma-
yor participacién de los grupos
civicos en la cooperacién con las
autoridades publicas. Este aspecto
posifivo deberia alentarse, y la
mejor forma de hacerlo es brin-
darle la posibilidad de que cuenten
con locales de reunién. Algo se-
mejante ocurrird con los clubes
juveniles y clubes dedicados a
actividades especiales como el fo-
mento del folklore, cine-clubes,
artesanias, etc. Su existencia y
distribucién en la ciudad es nece-
saria, a pesar de la imposibilidad
de calcular de antemano su nu-
mero.

Se proyecta la construcciéon de dos
iglesias catdlicas con sus corres-
pondientes viviendas para el pé-
rroco y dependencias. Cada iglesia
tendrd una superficie aproximada
de 600 m®. y se calcula en unos
150 m® la superficie necesaria
para las dependencias y la vivien-
da. Las iglesias catélicas estardn
ubicadas en relacién con los cen-
tros principales de la ciudad. Los
edificios religiosos perfenecientes
a otros cultos podrén ubicarse en
los parques o en relacién con los
centros civicos-comerciales, segin
resulte de las necesidades de la
poblacién que se radique en la
ciudad.
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Salud poblica

Se considera necesario construir
un centro de salud cuyo funciona-
miento serfa responsabilidad de la
autoridad provincial pertinente, po-
siblemente en combinacién con al-
guna mutual o cooperativa. Se ha
calculado una proporcién de cua-
tro camas por cada mil habitantes,
o sea un total de 160 camas, co-
frespondiendo un promedio de
30,40 m®. por cama, incluidos los
servicios vinculados a la interna-
icidn y los servicios externos.

Un centro de salud de esta clase
tendria entonces una superficie cu-
bierrta total de 4.865 m®. y con-
taria con las siguientes dependen-
cias principales:

a. Administracién;

b. Servicios técnicos;

c. Consultorios externos;

d

. Internacién, incluidas las sa-
las de cirugia y partos;

Servicio de ambulancias;

0]

f. Dependencias.

Del total de la superficie cubierta
entre el 30 y el 35 % estarian
ocupados por las circulaciones y
las salas de espera.

Debido a que los consultorios del
centro de salud serian utilizados
por la poblacién en general y que,
al mismo tiempo, la internacién
requiere quietud, el centro estara
ubicado en un sector central de la
ciudad con accesos directos faciles
y en medio de un érea libre que
la separe del movimiento y del
ruido.

Como no se descarta la posibilidad

- de que puedan establecerse uno

0 més sanatorios privados, se ha
previsto la correspondiente reser-
va de terreno.

En el parque industrial se estable-
cerd una pequefia unidad de pri-
meros auxilios, con una superficie
de 80 m”.

Recreacién

Dos criterios fundamentales han
sido tenidos en cuenta en el
tratamiento de los espacios abier-
tos. Los espacios verdes han sido
separados de los grupos residen-

ciales con el objeto de enfatizar el
carécter urbano de éstos y para
lograr una clara diferenciacion vi-
sual entre los espacios construidos
y libres. Los parques se introducen
como dedos desde la periferia has-
ta el centro, aumentando su im-
portancia a medida que se llega
al climax de la ciudad. Los lados
del cuadrante sur de la ciudad
estdn en contacto con bosques de
indudable calidad, no asi los co-
rrespondientes al cuadrante norte
que estdn vinculados a subdivisio-
nes especulativas y a las vias dei
ferrocarril. Los espacios libres for-
man un cinturén periférico conti-
nuo con el propésito de dar a la
ciudad su propio marco. Dado que
es imposible prever la forma como
serdn tratados los terrenos al norte
y oeste de la ciudad, por pertene-
cer a otros duefios, esta barrera
verde posibilita la integracion o
la separaciéon con los proyectos
que puedan alli realizarse.

Un standard de una hectérea cada
1.000 personas, excluida la super-
ficie de la ciudad vecina al parque
regional existente, ha sido asumi-
da para la recreacién puiblica de la
poblacién. Constituyen en conjunto
una superficie de 40 hectéreas
distribuidas en la siguiente forma:

a. Centfro Deportivo: incluye un estadio
con capacidad para 6.000 personas senla-
das. Ademés se prevé la instalacién de dos
canchas de fitbol para practica, una pilata
de natacién, varias canchas de béasquetbol,
de tenis y de pelota. Estas (ltimas instalacio-
nes estarén vinculadas a la sede d= un club
social y deportivo ukicado junto a uno de
los caminos principales de acceso a la ciu-
dad y en las cercanias de la nueva estacidén
de ferrocarril, para facilitar el acceso dea
pUblico desde otras poblaciones vecinas a
los acontecimizntos deportivos pUblicos que
se realicen en las instalaciones mencionadas.
Superficie: 7 hectéreas.

b. Campos de deportes: serén utilizados
por los j6venes y adultos y estarén ubicados
en relacién con dos de los colegios secun-
darios y el tercero en el sector osste de la
ciudad. Incluirdn canchas de fitbol, pelota,
bochas y la correspondiente sede social y
deportiva. Superficie: 3 hectdreas cada uno,
o sea 9 hectdreas en total.

c.  Campos de juego: serdn ufilizados por
los nifios en edad de educacién primaria.
Son seis en total, vinculados a las escuelas
primarias. Cada uno contard con cancha de
baby fotbol, pileta dividida (chapotear vy
nadar), canchas de pelota al cesto, zona de
juegos infantiles y una pequefia sede con
vestuarios y local para reuniones juveniles.
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guperficia: 15.000 m®. cada uno o sea 9

hecidrzas en total.

d.  Parque central: un érea ondulada, par-
cialmente arbolada, vecina al Centro |, serd
resarvada como parque central de la ciu-
dad. Se integrarén con él las &reas ocupa-
das por un campo de jusgo y fpor uno de
los colegios. Se permitirdn alli construccio-
nes institucionales aistadas. Superficie: 7 hec-
tareas.

e. Parques vecinales: s= utilizardn las
4reas no aptas para la construccién, como
son las partss prcfundas de los arroyos.
y se formarén ofros parques menores apro-
vechando grupos
calidad. Superfitia: 6 hectéreas distribuidos

cn varios sectores de la civdad.

aislados de é&rboles de

f.  Plazas vecinales: ubicadas por lo ge-
neral en vinculacién con los centros comer-
ciales de categoria IV, y dispersas, de
acuerdo al disefio, entre los sectores de vi-
Superficie: 2 hectéreas,

sectores de la ciudad.

vienda. en varios

Llos bosques vy lagos artificiales
que se contintan al sur de la ciu-
dad en el parque publico provin-
cial, serdn dejados en su estado
seminatural. Se introdujo en el pro-
yecto un camino que aproveche y
enfatice el trazado del parque
existente, permitiendo el desarro-
llo de varias é&reas de pic-nic y de
descanso.

grar una adecuada compacidad
que acortase las distancias a las
escuelas y centros comerciales, y
que en todos los distritos de den-
sidad media, alta y muy alta exis-
tiese una amplia variedad de elec-
cidn de tipos y tamafos de vivien-
das. Ofro factor importante fue el
de solucionar de la manera mas
simple y menos costosa la segre-
gacién entre el trénsito de vehicu-
los y peatones.

Los prototipos de viviendas y ta-
mafios de los lotes que se presen-
tan responden a las exigencias
técnicas del Plan Federal de la
Vivienda (Circular 38/963) con la
cooperacién del Banco Interameri-
cano de Desarrollo vigentes en
julio de 1963, que a través del
Banco Hipotecario Nacional regla-
menta la superficie construida vy
el frente de cada unidad en rela-
cién con el nimero de ambientes.

Basdndonos en esas disposiciones
se realizaron varios anteproyectos
con el objeto de estimar costos
unitarios y tener una idea general
del costo total de construccion de
la ciudad. Se han proyectado los
siguientes prototipos de vivienda:

Ofra reserva similar fue incluida
al oeste de la ciudad para aprove-
char una de las mejores zonas
} forestales existentes dentro de los

i
I
|
VI 1: Vivienda individual de dos dormito- l !
rios, agrupada en tira en nOmesro par
(plano 6}

l)

limites del proyecto. Finalmente,
como ya se ha dicho, serd man-
tenida la linea de eucaliptus y de
ofras especies que bordean a la
ciudad junto a la ruta, y se crearé
una franja libre paralela al camino
que une Hudson con la ruta N° 1,
con el objeto de separar las dreas
residenciales del ferrocarril y de
cualquier uso impredecible.

Areas residenciales

Desde el punto de vista de su di-
sefio la ciudad tiene dos sectores
bien caracteristicos: un sector urba-
no, distinguido por el esquema de
Supermanzanas, dentro del cual
encuentran cabida el 94 % de la
Poblacién prevista para la ciudad,
Y un sector de parques que se
Caracteriza por su trazado libre. El
Principio esencial que se siguié
en el primer sector fue el de lo-

1

Vi 4:

Terreno: 6,50 m. x 30 m.
Frente de cada vivienda: 6,50 m.
Superficie: 51 mZ.

VI 2: Vivienda individual de dos dormito-
rios, agrupada en tira en ndmero par
o impar (plano 7).
Terreno: 6 m. x 30 m.
Frente de cada vivianda: 6 m.

Superficie: 51 m?

: Vivienda individual de dos dormito-
rios, agrupada en tira en ndmero par
o impar (plano 8).

Terreno: 6 m. x 30 m.
Frente de cada vivienda: 6 m.
Superficie cubierta: 55 m?.

Superifcie galerfas: 6 m?

Vivienda individual de tres dormito-

rios, agrupada en tira en némero par

(plano 9).

Terreno: 7 m. x 30 m.

Frente de cada vivienda: 7 m.
cubierta: 67 m?

\ Superficie
Superficie galerias: 6 m?®.

I




VI 5:

Vvl 7:

VC1:

vC 2:

VC3:
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Vivienda individual de cuatro dormi-
torios, planta alta, agrupada en tira
en nimero par y a doble orientacion
(plano 10).

Terreno: 8 m. x 30 m.

Frente de cada vivienda: 8 m.
Superficie cubizrta: 105 m®

El dormitorio ubicado en planta baja
puede ser sustituido por cochera.

Vivienda individual de fres dormito-
rios, ampliable a cuatro o cinco dor-
mitorios (plano 11). Agrupada en
nécleos de cuatro viviendas. Cochera.
Terreno: 20 m, x 27 m.

Superficie cubierta: 85 m®
Superficie galerias: 6 m® (caso cua-
tro dormitorios}).

Vivienda individual de dos dormito-
rios desarrollada en tiras superpues-
tas y en nUmero par (plano 12).
Terreno: 6 m. x 30 m.

Frentz de cada vivienda: 6 m.

Superficie cubierta (incluye escalera):
52 m*,

Vivienda colectiva de planta baja y
dos pisos, compuesta por cuatro uni-
dades de dos dormitorios y cuatro
de un dormitorioc en cada piso, tra-
badas de a pares (plano 13). Circula-
¢ién vertical e incinerador central y
Gnico.

Superficie propia cubierta dos dormi-
torios: 51 m?.

Superficie balcén: 6 m®.

Superficie propia cubierta un dormi-
torio: 37 m®

Superficie balcén: 6 m™.

Vivienda colectiva de planta baja y
dos pisos, compuesta por seis unida-
des de dos dormitorios y seis de un
dormitorio en cada piso, trabadas Je
a pares (plano 14). Circulacién verti-
cal, incineradores ubicados en cada
extremo.

Superficie propia cubierta dos dormi-
torios: 51. m?.

Superficie propia cubierta un dormi-
torio: 37 m?.

Superficie balcén: 6 m®.

Vivienda colectiva compuesta por nd-
cleos conectados a iravés de las
circulaciones verticales y alterndndeose
con diferencias de medio nivel. Los
ntcleos centrales con pares de unida-
des de dos dormitorios en cada piso
y los cierres del bloque con unidades
solas por piso (plano 15).
Superficie propia cubierta dos dormi-
torios: 49 m®

Superficie balcén: 7 m?.

Superficie propia cubierta un dormi-
forio: 39 mZ.

Superficie baicén: 3 m®.
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Los siete prototipos de viviendas
individuales y los tres prototipos
de viviendas colectivas proyecta-
dos, a los que habria que agregar
las posibilidades que ofrecen las
torres, abren una gran variedad
de tamafios de departamentos. Si
bien las unidades de dos y tres
dormitorios serén las predominan-
tes, no se excluyen en el programa
las de uno y las de cuatro o més
dormitorios. Los porcentajes exac-
tos a prever sblo pueden darse
como consecuencia de un estudio
demografico méas detallado de las
caracteristicas de la poblacién es-
tablecida en la zona sur del
Cran Buenos Aires, y de un
estudio del mercado potencial de
vivienda en la misma zona. Pe-
ro aun asi, los porcentajes de
clase de wunidad deberén rea-
justarse en cada etapa de la cons-
truccion de la ciudad. La disponi-
bilidad de unidades de vivienda
de tan distinfo tamafio, permitird
a una familia moverse localmente
a una unidad mayor o menor a
medida que su composicién varie
y sin necesidad de romper con los
lazos sociales que pueda haber
establecido dentro de la ciudad.
También permite una mayor flexi-
bilidad en relacién con el creci-
miento de la ciudad y un continuo
reajuste de acuerdo a las fluctua-
ciones del mercado local de vivien-
das.

Densidades

En las 600 hectdreas previstas se
han proyectado viviendas y ser-

vicios para 41.236 habitantes exac-
tamente, aunque todos los célculos
realizados para la redaccion del
programa se hayan basado en una
poblacién total de 40.000 perso-
nas. La cifra de 41.236 habitantes
arroja una densidad bruta de 68,86
habitantes por hectérea. Si conside-
ramos que de las 600 heciéreas
243,66 serén utilizadas por los
diferentes prototipos de viviendas,
tendremos una densidad neta, para
las &reas residenciales, de 167,5
habitantes por hectarea. Esfe ele-
vado rendimiento del terreno uti-
lizado netamente para viviendas
se consigue mediante la adopcién
de unidades con un elevado ren-
dimiento de ocupacién. A su vez,
la introduccion de amplias areas
libres, especialmente rodeando los
sectores de muy alta densificacién,
y el bajo porcentaje de la super-
ficie construida a nivel del suelo,
en relacién con la superficie neta
de las dreas utilizadas para vivien-
das, permite minimizar los proble-
mas de las densidades elevadas
(plano 16).

En la Tabla | se incluyen las dis-
tintas relaciones entre el numero
de habitantes previsto para cada
clase de vivienda, en relacién con
las densidades netas previstas.

Las éreas residenciales de la nueva
ciudad pertenecen a tres grupos o
categorias principales:

a. Supsrmanzanas: en ellas encontrardn
alojamiento el 83,4 % de la poblacién to-

tal de la civdad, o sea 34.392 habitantes.

Tabla | — Caracteristicas de las areas residenciales

Superficie N¢ de Densidades M? cons-

en hectar. habitantes netas fruidos
Areas residenciales ......... 243,66 41.236.— 167,5 848,384, —
Torres . ... \ [ 9,79 4,320.— 441,20 87.480.—
Bloques .. ... ... 21,41 7.852.— 366,70 145.100,—
En tira 1,— 24,164 . — 210,70 408.154,—
Agrupadas 19.75 2.376 . — 120,— 44,400.—
Individuales 81,76 2.614,— 33,— 163.250,—
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Escala 1: 5.000

Plano 16

La supermanzana proyectada es de forma
cuadrada, de 436 m. de lado, y con una
superficie total de 19 hectéreas. Se han pro-
yectado 10 supermanzanas con ligeras va
riantes entre si como consecuencia de su
integracién con el trazado bésico de la
ciudad. Casi todas las supermanzanas poseen
algin centro comercial vy

. dentro de sus limites. Las escuelas estan

| ubicadas en forma tal que sirvan a un
némero equilibrado de nifios y en funcién

de las vias de trdnsito de Categoria T2.

El nimero de habitantes de cada superman-

ana presenta ciertas oscilaciones como con
secuencia de las caracteristicas de las vi
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las  escuelas

viendas que se
la poblacién de cada

/
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introducen en las

alrededor de los 3.000 habitantes.

b.

Torres

seis edificios-torre y existen cinco

grupos diseminados en

supermanzana oscl

: estdn agrupadas de a

mismas;
ilard

cinco o

de estos

la vecindad de los

principales puntos de actividad de la ciudad.

Se han previsto 26 torres en

total, desti- c

nadas al alojamiento de 4.320 habitantes, o
sea del 10,5.% de la poblacién

la ciudad. Tres grupos de cinco torres ca
ubicados en relacién con

tro

o estardn
Cen

comercial principal de la

total de-
cla
el
civdad.

de a los sectores

previstos para
653 lotes con

tantes, o sea
total de la ciudad.

baja densidad. Se prevén
una capacidad de 2.614 habi-

el 61 % de la poblacién




Indices de ocupacién

La Tabla 2 establece los indices de
ocupacién del suelo en las éreas
residenciales. El propdsito es de-
mostrar que, a pesar de las ele-
vadas densidades establecidas, los
tipos de viviendas elegidos permi-
ten un adecuado indice de ocupa-
cién del suelo en relacién con los
metros cuadrados totales de la
construccién. Esta relaciéon es de
0,362 m®. construidos por cada
metro cuadrado de superficie neta
de ferreno dedicado a vivienda
(Indice 1).

La introduccién de torres y bloques
permite disminuir a 0,205 el por-
centaje de metros cuadrados cons-
truidos a nivel del suelo por cada
meiro de superficie neta de terre-
no dedicado a vivienda (Indice 2).

Las relaciones para cada tipo de
vivienda estédn incluidas en la Ta-
bla Il.

Tamano de los lotes

Torres:

No existe subdivisién del sue-
lo en relacibn con las éreas
ocupadas por las torres. El terreno
serd mantenido en copropiedad.
El indice neto de ocupacién del
suelo en las 4reas de torres es de
0,089. (Tabla I1).

Bloques:

No existe subdivisién del sue-
lo en relacién con las éreas
ccupadas por los bloques (varian

tes V.C.;; V.C.o y V.C.3). El terreno
serd mantenido en copropiedad.
El indice netoc de ocupacién del

suelo en las dreas de bloques es
de 0,205. (Tabla il}.

En tiras:

Representan la méxima subdivi-
sién  del suelo de fa ciudad.
Las viviendas superpuestas (V.1.7)
ocupan lotes de 6 x 30 metros;
correspondiéndole a la vivienda de
cada planta una superficie de fe-
rreno de 6 m. de frente y 15 m.
de fondo. Por fratarse de una so-
lucién con doble frente y jardines
alternados segUn el frente, repre-
sentan soluciones muy econdmicas.

Las viviendas en tiras no super-
puestas tienen lotes minimos de
180 m*, con 6 m. de frente y
30 m. de fondo (V.1.2, V.1.3). Exis-
ten variantes con lotes de 195 m?®,,
con 6,50 m. de frente y 30 m. de
fondo (V.I.1) y de 210 m®., con
7 m. de frente y 30 m. de fondo
(V.1.4). Las viviendas individuales
en dos plantas tienen lotes de
162 m®, con 6 m. de frente vy
27 m. de fondo (V.1.7).

El indice de ocupaciéon del suelo
en las dreas de viviendas en tiras
es de 0,260. (Tabla ).

Agrupadas:
Representan una subdivisién in-
termedia.

Las viviendas apareadas en planta
alta y baja tienen lotes de 240 m*,,
con frentes de 8 m. y 30 m. de
fondo (V.1.5). Las viviendas en
planta baja agrupadas de a cuatro

Tabla Il — Indices de ocupacién del suelo en las areas residenciales

" Sup. neta M2. constr.

Sup. neta \ residenc. M2, cons?. Indice 1 nivel Indice 11

residenc. M2. total suelo

Hectéreas A B B/A c N c/A
Areas residenc.. . 243,66 2.436.600.— 848.384.— 0,362 495.606.— 0,203
Torres . . . . . . 9,79 97.900.—  87.480.— 0,893 8.748.— 0,089
Bloques . . . . . 2141 214,100.—  145.100.— 0,677 44.050.— 0,205
En tira. . . . . . 111,00 1.110.000.— 408.154— 0,367  289.576.— 0,260
Agrupadas . . . . 1975 197.500.— 44,400.— 0,224 44.400.— 0,224
Invidvales . . . . 81,76 817.600.—  163.250.— 0,199  108.832.— 0,133
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ocupan lotes de 540 m®., con me-
didas més amplias que alcanzan a
20 m. por 27 m. (V.1.6).

Ef indice de ocupaciéon del suelo
en las areas de viviendas agrupa-
das es de 0,224 (Tabla Il).

Individuales aisladas:
Representan la méas baja densidad
de la ciudad y la menor subdivi-

LA CIUDAD COMO UN LUGAR DE

Obijetivos

De todas las actividades estableci-
das en la zona sur del Gran Bue-
nos Aires el desarrollo industrial
es, posiblemente, la que puede su-
frir cambios mas significativos en
un futuro cercano. Varias circuns-
tancias han impulsado a empresas
industriales de importancia a esta-
blecerse fuera de los limites de la
Capital Federal, entre ellas, la ca-
rencia de terrenos apropiados, las
dificultades de accesos y los pro-
blemas cada vez més agudos de
traslado del personal. Todo esto ha
acelerado el crecimiento de los
centros ubicados entre Buenos Ai-
res y La Plata.

Industrias de tamafio mediano y
chico han participado también en
esta tendencia. Estas industrias es-
tdn dispersas a lo largo de las
rutas y caminos pavimentados, en-
tremezcladas con los grupos resi-
denciales, en terrenos muchas ve-
ces inapropiados, y frecuentemente
desprovistas de los servicios esen-
ciales debido a su dispersién.

La idea de organizar un parque
industrial en la nueva ciudad estd
dirigida a atraer, precisamente, a
esas industrias medianas y chicas
Se consideré que el planeamiento
y promocién de un parque indus-
trial seria financieramente prove-
choso para la sociedad promotora,
a la vez que cumpliria con uno
de los objetivos del planeamiento
general de la ciudad, como es el
de dar trabajo a un porcentaie
importante de la poblacién resi-
dente.
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sion del suelo. Las medidas de los
lotes varfan entre un méximo de
1.500 m®., con un frente de 30 m.
y 50 m. de fondo, y un minimo
de 414 m®, con medidas de
18 m. x 23 m." Como los terrenos
serdn vendidos sin construir, es
posible que un propietario pueda
adquirir més de un lote, aunque es
aconsejable que sus dimensiones

TRABAJO

Ademas de los empleos industria-
les, los residentes de la ciudad,
tanto hombres como mujeres, en-
contrardn otras posibilidades de
trabajo en las actividades de ser-
vicio, o sea en el sector terciario.

El parque industrial

Estd previsto para industrias me-
dianas con alta intensidad de ocu-
pacion de los lotes industriales.
El parque industrial fue localizado
en el sector de la ciudad més
préoximo a la ruta nacional N° 1
y al trazado de la futura autopista
que unird Buenos Aires con la
Plata. Para la eleccién del terreno
se tuvieron en cuenta:

a) la proximidad a las principa-
les rutas regionales;

b) la posibilidad de accesos di-
rectos al parque industrial evi-
tando atravesar las é&reas re-
sidenciales;

¢} la orientacién del terreno pre-
visto con respecto a los vien-
tos;

d) la visibilidad de! sitio del par-
que industrial desde “afuera”
de la ciudad, como factor de
prestigio de las firmas locali-
zadas en él;

e) que el terreno elegido, de
una superficie de 10,32 hec-
tareas efectivas para lotes in-
dustriales, tuviese una inclina-
cién inferior al 3 %.

De las dos posibles localizaciones,

no sean muy grandes para evitar
densidades demasiado bajas.

Se prevén viviendas de unos 250
m*., de superficie cubierta, de los
cuales 2/3 serdn construidos en
planta baja y 1/3 en planta alta.

El indice de ocupacién del suelo
en las &reas de viviendas aisladas
es de 0,133. (Tabla Il).

una en el dngulo sudoeste del te-
rreno y la ofra en el angulo nor-
este vecino a la nueva estacién pre-
vista, fue elegido el primero por
reunir mejores condiciones.

En los 130.000 metros cuadrados
(13 hectéreas) que ocuparé el par-
que industrial, se prevé la siguien-
te distribucién:

a. 34 lotes de 1.500 m® cada uno
(25 m. x 60 m.) = 51.000 m®.
24 lotes de 1.125 m® cada uno
(25 m. x 45 m.) = 27.000 m>.
25 lotes de 900 m® cada uno
(20 m. x 45 m.) = 22.500 m®.

b.  Superficie libre. En ella se ubicard
una cantina donde puedan comer los obre-
ros de las distintas industrias, una estacisn
de servicio y una sala para primeros auxi-
lios. Posiblemente sea necesario agregar un
local para depésitos bancarios. La superfi-

ciz del terreno serd de 2.700 mZ.

c.  Superficie de calles y estacionamiento:
26.800 m*.
d. las areas libres destinadas a panta-

Ilas visuales y a separacién con otros usos
no han sido incluidas como superficie pro-
pia del parque industrial.

Los adquirentes podrdn comprar
uno o mas lotes.

En el parque industrial no se per-
mitird la construccién de viviendas,
excepto la de los serenos, y ubi-
cadas siempre dentro de los limi-
tes de las correspondientes fabri-
cas. Los controles de ruidos, vi-
braciones, olores, humo y polvo
serdn establecidos mediante ele-
vados criterios de perfomance, 1o
mismo que las protecciones con-
tra fuego y explosiones.

Se calcula que, en un parque in-




Dos aspectos de la maqueta de la ciudad
proyectada.

dustrial de esas caracteristicas tra-
bajardn alrededor de 1.245 obre-
ros, a un promedio de 124,5
obreros por hectérea (10 Ha. efec-
tivas), y de 15 obreros por esta-
blecimiento.

Dada la total falta de experiencia
en la Argentina en parques indus-
triales, serfa necesario rever los
criterios y standards enunciados en
una efapa mds avanzada del pro-
yecto.

No se han previsto pequefios gru-
pos industriales organizados en-
tre las areas residenciales. El ta-
mafio de la ciudad y las cortas
distancias a recorrer hasta los lu-
gares alternativos de trabajo que
se ofrecen, no lo justifica. Sin
embargo, en ciertas viviendas y
previos permisos especiales, es
posible que ciertas actividades
menores puedan ser absorbidas
por mujeres y jubilados.

El centro artesanal

Fue previsto para la radicacién de
talleres que sirvan a las activida-
des generales de la ciudad y del
drea inmediata y serd localizado
vecino a la nueva estacién y al
acceso sur de la ciudad.

Los talleres méas necesarios son:
herrerias, carpinterias, chaperias,
hojalaterias, mecanicos del automo-
vil, de artefactos eléctricos y ofros,
cerrajerias, electricidad del auto-
mévil, plomerias, tapicerias, mue-
blerias (de madera y metélicas),
depésitos de articulos en venta al
por mayor, etc. Ei centro artesa-
nal ‘tendré una superficie efectiva
de 1,08 hectdreas destinadas a
lotes. Cada taller estard ubicado
en un terreno de 600 m®. (15 m. x
40 m.) y alineado a ambos lados
de una calle artesanal.

Se prevén dieciocho lotes artesa-
nales. Los propietarios podrén te-
ner sus viviendas en los mismos
y se establecerdn controles contra
fuego, olores, polvo y vibracio-
nes.

Se calcula que el premedio de
obreros en el centro artesanal serd
de cinco por taller, incluido su
propietario, o sea alrededor de
90 obreros en total.
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El sector terciario

Aproximadamente 400 personas
estardn ocupadas en la ensefianza
a distintos niveles, en la conduc-
cion de las actividades culturales
de la ciudad y en la direccién
de las actividades recreativas or-
ganizadas. Este grupo deberd con-
tar con la asistencia de cuidadores,
serenos, encargados de la limpieza
de los edificios afectados, etc., qua
sumarén otfras 200 personas.

Se ha calculado que en la ciudad
trabajaran alrededor de 45 profe-
sionales independientes, que con-
tardn con 90 colaboradores, entre
secretarias, dibujantes, ordenanzas,
etc.

Lla conduccién y mantenimiento
de los servicios de la ciudad re-
querird alrededor de diez perso-
nas, entre administrativos y técni-
cos, veinte oficinistas e inspectores
y sesenta obreros, entre jardine-
ros, albafiiles, personal de limpie-
za, efc.

El comercio al por mayor y menor
serd junfo con la industria, la prin-
cipal fuente de trabajo dentro de
la ciudad, calculada en unos 1.200
empleados. Otras fuentes de traba-
jo provendran del transporte puUbli-
co, los servicios hospitalarios vy
asistenciales, etc.

Resumiendo, alrededor de 4.000
a 4.500 personas tendrén empleos
permanentes en la ciudad. Si cal-
culamos que de los 40.000 habi-
tantes previstos como poblacién
total de la ciudad, 14.000 consti-
tuyen su poblacién econémicamen-
te activa, los 4.000 a 4.500 em-
pleos permanentes constituyen, sin
contar a los activos en la construc-
cién de la ciudad, el porcentaje
establecido como objetivo.

Durante el proceso de construc-
cién de la cludad, las obras seran
de un volumen tal que emplearén
aproximadamente a unos .15.000
.obreros si la ciudad fuese comple-
tada en un plazo de doce afios.
Este célculo surge de la relacion
entre el rendimiento actual (1963)
de un obrero de la construccion
en la Argentina (calculado en 40
a 45 horas por m®.), y la superfi-
cie total de metros cuadrados de Plano 17
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Escala 1: 2.000

construccién, (calculado en 850.000
m®.), y el agregado de las obras
publicas como pavimentos, insta-
laciones, etc. Pero con toda segu-
ridad el nimero de obreros invo-
lucrados en la construccién de la
ciudad podrd disminuir si se adop-
tan técnicas masivas de fabrica-
cién.

SEGUNDA PARTE. EL FROYECTO.

LA VISION GENERAL
DE LA CIUDAD

El plano 17 establece las caracte-
risticas esenciales de la ciudad.
Estdn expresadas en él las ideas
que condujeron a la elaboracién
del planeamiento de la ciudad en
base a las - posibilidades y limita-
ciones del terreno y al programa
enunciado. El plano general indi-
ca cdmo serd la ciudad cuando
esté terminada y es una sintesis
de los estudios realizados para
alcanzar el equilibrio méas adecua-
do entre las funciones que en-
contrarén cabida en ella.

La forma de la ciudad es la del te-
rreno. Los limites norte - ferroca-
rril - y osste - camino desde la
estacién Hudson a la ruta N® 1 -
son fijos. Sélo por el sur y el este
existian posibilidades de integrarse
con terrenos cuyo uso futuro pue-
de contribuir a ampliar las limi-
taciones actuales. Por el sur, en
terrenos de propiedad privada,
existe la posibilidad de\ extender
el drea de la ciudad o, por lo me-
nos, de lograr una integracién de
las vias de ftrénsito, 4reas de re-
creacién y bosques, y establecer
un acuerdo mutuamente benefi-
cioso en cuanto a la eventual loca-
lizacién de los distritos residen-
ciales e industriales. Por el este,
la existencia del parque provincial
debfa ser valorizada por fratarse
de una reserva boscosa con un
gran potencial recreativo. El plan
prevé que el parque provincial y
el sector residencial de baja den-
sidad tengan una clara confinua-
cion.

Dos avenidas de ftransito répido
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constituyen el esquema basico de
la ciudad. Ambas convergen cerca
del Centro | y constituyen la red
troncal hacia la cual se canaliza
la circulacién que se mueve entre
los principales puntos de actividad
de la ciudad, es decir, enfre la
estacion Hudson y el Cenfro co-
mercial 1l en un exiremo, el é&rea
industrial en otro, y en el tercero,
la nueva estacién prevista con el
Ceniro artesanal y un Ceniro co-
mercial de categoria Il vecinos. El
Centro | actta como pivote de
este funcionamiento.

Este esquema baésico se comple-
menta con la cuadricula formada
por las avenidas que bordean las
supermanzanas y constituyen el
principal esquema de circulacién
interurbana. En ambos casos se
trata de avenidas de répida circu-
lacién. Las torres y los bloques de
viviendas son, desde el punto de
vista arquitec*dnico, los elementos
visuales furidamentales en el mo-
vimiento de los automoviles, vy
han sido localizados en funcién
de la progresién del trénsito hacia
y desde los puntos de principal
actividad de la ciudad. Los dos ti-
pos de avenidas de trénsito urba-
no se han trazado entre las prin-
cipales 4reas libres y parques,
con el objeto de crear una imagen
visual distinta a la que tendrd el
automovilista cuando fransite por
las calles de servicio de las super-
manzanas.

Se ha buscado en el trazado v
tratamiento de la ciudad un alto
grado de coherencia y compacidad
aunque iniroduciendo porcentajes
elevados de &reas libres. Para lo-
grar este objetivo fundamental
de disefio, sin perder por ello va-
riedad en los distritos residencia-
les y sin desintegrar visualmente
a la ciudad, fue necesario desarro-
flar un planteo en el que alterna-
damente apareciesen é&reas de den-
sidad media y alta y grandes
zonas de parques y deportes.

El Centro comercial 1, y en menor
grado el Centro comercial Il (que
forma parte de la primera etapa
de construcciér) constituyen la cul-
minacién de ese principio. Ambos
cenfros estdn a su vez respaldados
por la ubicacién de los grupos de

viviendas en torre, que los ro-
dean creando un anillo de pobla-
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cién residente que utilizarén con-
tinvamente las facilidades alli con-
ceniradas.

Los nueve Cenfros comerciales de
categoria 1V, o Centros de servicio
diario, los dos Centros de catego-
ria lll, el Centro Il y el Centro |,
estan equilibradamente distribui-
dos en el ferreno de la ciudad vy
en funcién de las densidades pre-
vistas.

Un criterio similar de distribucién
en funcién de las densidades se
sigui6 en la localizacién de las seis
escuelas primarias. Los tres cole-
gios secundarios y técnicos han
sido ubicados en funcién de las
lineas de movimiento del ftrans-
porte piblico, ya que el acceso a
ellos se hard principalmente por
autobUs.

Los campos de deportes, los par-
ques, las é&reas libres y las zonas
de reserva constituyen una franja
casi continua que cruza la ciudad
por el medio de la misma, de nor-
te a sur, con ramificaciones hacia
el este, y por la periferia de la
ciudad. la concentracién de las
areas libres no sélo facilita la
compacidad de las areas residen-
ciales, disminuyendo los costos de
los servicios y aumentando la efi-
ciencia de los centros comerciales,
escuelas, colegios y facilidades co-
munales, sino que ademds, el
quiebre neto de las 4reas residen-
ciales, con respecto a las 4reas !i-
bres, permite una clara secuencia
visual al automovilista, al ciclista
v aun al peatén. La escala de la
civdad y la disposicién de las fun-
ciones son tales, que el traslado a
pie desde el Centro comercial |
al Centro comercial Il y a la esta-
cién Hudson, a la zona industrial
o al estadio y a la nueva estacién
proyectada, requieren solamente
una caminata de 1.700 m., que
puede perfectamente realizarse en
menos de media hora.

Los centros comerciales, cualquiera
sea su escala, han sido tratados
a la imagen de plazas secas pea-
tonales, de gran variedad de
atractivos e intenso movimiento de
gente. Por eso han sido ubicados
de modo que sean accesibles para
el maximo numero de habitantes.
No solamente serédn los principa-
les centros sociales de la ciudad,




sino que, por la gran variedad de
funciones comerciales, culturales,
pancarias, recreafivas e incluso re-
sidenciales que en ellos se con-
centran, constituirdn focos de vida
continua durante la mayor parte
del dia. Si bien se permite el mo-
vimiento de automéviles por lineas
determinadas, las plazas de los
centros comerciales constituyen
4reas exclusivamente peatonales.

Con el objeto de equilibrar las
fuentes de trabajo en la civdad
se han ubicado el drea indusirial
y el drea arfesanal en extremos
opuestos. Los demés puntos de
concentracién de las fuentes de
trabajo estén equilibradamente dis-
#ribuidos en o cerca de los princi-
pales centros de la ciudad.

Calles para ciclistas y senderos pea-
tonales completan los requerimien-
tos necesarios de la ciudad. Las pri-
meras alternardn con las principales
vias de transito, funcionando inde-
pendientemente y con un minimo
de contacto. Los segundos se desa-

“rrollardn entre las éreas residencia-

les (ver plano para un ejemplo con-
creto) y entre las éreas libres.

Los usos del suelo en la nueva

ciudad

De las 600 hectareas destinadas a
la nueva ciudad, el porcentaje ma-
yor o sea 243,66 hectéreas, ha si-
do destinado como superficie neta
para uso residencial. Representa
el 40,5% de la superficie total
y de ese porcentaje estédn exclui-
das las calles de servicio, estacio-
namiento, senderos peatonales vy
reservas internas de cada manzana.

Las avenidas y calles constituyen
en si un porcentaje minimo, pero
con el objeto de aumentar la co-
herencia urbana y la densificacion
de las &reas residenciales, a la par
que aislar el trénsito, con sus rui-
dos y movimientos, de otros usos,
las principales vias de trénsito han
sido proyectadas en medio de
dreas libres. 150,92 hectéreas, en
las que se incluyen importantes
barreras naturales de aislamiento y
éreas libres, constituyen el 25 %
de la superficie total y fueron
destinadas a vias de iransito.

La superficie destinada a recrea-
cién y reservas alcanza a 162,60

hectéreas, o sea que constituye el
27 % de la superficie total. Alre-
dedor de 42 hectdreas de ese total
estd formado por las dreas netas
de reserva o sea el 7 % del fotal.
De las otras 120 hectdreas, un
gran parque, ubicado en diagonal,
que cruza la ciudad de norte ‘a
sur hasta alcanzar el centro prin-
cipal de la misma, y los grupos
deportivos, constituyen las super-
ficies més importantes. »

Los ofros usos ocupan porcentajes
reducidos en comparaciéon a los ya
enunciados: 15 hectéreas, o sea el
2,5 %, fue destinado para los te:
rrenos donde se construirdn los
servicios de educacién; 16,44 hec-
tdreas netas, o sea el 2,7 %, para
los centros comerciales; y 11 hec-
téreas, o sea el 2,3 %, para el de-
sarrollo de un parque industrial y
un grupo arfesanal.

El transito

EL ESQUEMA DE CALLES: El prin-
cipal objetivo del esquema de ca-
lles de la nueva ciudad es el de

facilitar la circulacién répida entre
los principales centros de actividad
Y, en especial, entre el Cenfro
comercial | von el Centro comer-
dal 1l y la estacién Hudson, con
la estacién propuesta y uno de los
centros 11l y el ceniro artesanal, y
con el sector industrial.

Al mismo tiempo, el esquema es-
fudiado deberd permitir la entrada
3 la ciudad de los servicios de
Transporfe intraurbanos, sin cruzar
Por los sectores residenciales.

Otros dos objetivos fueron el de
reducir a un minimo indispensable
los cruces de calles y el de jerar-
quizar las distintas vias de transito
estableciendo una clara secuencia
en cuanto a importancia, funciones
y, légicamente, caracteristicas téc-
nicas. De ahi que haya resultado
un esquema basado en cinco tipos
de vias de trénsito: Ty; To; Ty; Ty y
T;; complementadas por senderos
para bicicletas y calles peatonales.

De los cinco tipos de vias de

trénsito, dos T; y T, son calles de
irdnsito répido con funciones in-
traurbanas e interurbanas y de mo-
vimiento enire los principales cen-

tros de actividad de la ciudad.
Ambas tienen bordes parquizados.
Otros dos tipos de vias de transito,
T; y Ty, son calles que sirven a los
sectores residenciales y poseen ca-
racteristicas urbanas, bordeadas
por viviendas. Una serie de vias
principales recibe el nombre de
Ts. Habré varias de este tfipo, cu-
yas caracteristicas y funciones de-

E 67



berén fijarse en base a estudios
més detallados.

Las entradas a la ciudad han sido
limitadas con el objeto de canali-
zar el trénsito que desee penetrar
en ella. De los actuales caminos,
el que corre paralelo al ferrocarril
uniendo a todos los municipios de
esa linea entre Hudson y Buenos
Aires, deberia ser prolongado al
sur de los limites del terreno de
la ciudad y, atravesando el parque
provincial, llegar hasta la ciudad
de La Plata. Desde el camino de
fierra de cinco kilémetros que une
la estacion Hudson con la ruta
N° 1 podréd accederse a la ciudad
por tres puntos principales y varios
secundarios. Las tres entradas prin-
cipales coinciden con vias del tipo
T,. Se ha dejado un posible nuevo
acceso en el lado sur, que conec-
tarfa directamente el centro de la
ciudad con la ruta N° 1 o con el
trazado de la futura autopista, a
través de terrenos actualmente de
propiedad privada.

los accesos secundarios coinciden
generalmente con vias del tipo Ts
y posibilifan un acceso o salida
répids desde los barrios residen-
ciales periféricos a los dos caminos
ya mencionados.

Por su extensidn, su apretada den-
sidad y el nivel socioeconémico
que tendria una buena parte de la
poblacién, se prevé que la bicicleta
serd un medio de fransporte bas-
tante comun. La cercania de luga-
res arbolados de gran belleza den-
tro y fuera de la ciudad sin duda
atraerd a numerosos ciclistas du-
rante los dias de descanso. Con
este fin se han previsto senderos

EQUIPAMIENTO

Provisién de agua potable

Para el abastecimiento de agua
potable se empleard como fuente
el agua subterrénea, captada por
medio de perforaciones entubadas
de unos 60 m. de profundidad to-
tal, y motobombas para pozos
profundos con un rendimiento me-
dio de 100 m®. por hora.
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para bicicletas independientes de
las vias de ftrénsito automotor.

El elevado porcentaje de nifios que
se prevé vivirdn en la ciudad, re-
quieren una especial atencién. Por
eso la diferenciaciéon entre el fran-
sito de vehiculos y el movimiento
de los peatones es uno de los ob-
jetivos primordiales del plan pre-
sentado, logrado a través de es-
quemas de circulacién complemen-
tarios y buscando servir a cada
uno de los distritos residenciales
con todos los servicios educativos,
comerciales y recreativos que pue-
dan necesitar.

ESTACIONAMIENTO: El estaciona-
miento serd permitido solamente
en las reas previstas para tal efec-
to. Sélo mediante estacionamientos
concentrados, aunque ubicados de
modo que sirvan a los distritos
residenciales y comerciales adecua-
damente, podrd evitarse la ubica-
cién de automéviles en las calles
disminuyendo el redimiento pre-
visto para las calzadas. Se sugiere
el sistema de “parking meters”
para reglamentar el uso en las
dreas de estacionamienfo mas in-
tenso.

Propaganda

La propaganda serd prohibida en
las calles y sélo permitida en los
ceniros comerciales y en paneles
y é4reas determinadas a tal efecto.

Huminacion

La iluminacién de las vias de tran-
sito T, y To serd a nivel bajo, me-
diante elementos de disefio espe-
cial y de valor pléstico acorde con

Teniendo en cuenta que el agua
disponible reune las caracteristicas
fisicas, quimicas y bacteriol6gicas
requeridas para ser catalogada
como potable, conforme lo atesti-
guan los andlisis realizados sobre
muesiras provenientes de perfora-
ciones ubicadas en ferrenos veci-
nos, solamente serd sometida a un
clorado preventfivo.

el espiritu general del proyecto,
La iluminacion de las vias Ty, T4y
T, se hard mediante postes fam-
bién disefiados especiaimente.

Serfa conveniente que foda la red
de cables de la instalacién eléctrica
de la ciudad se haga en forma
subterrénea.

Transporte

El émnibus serd el Unico sistema
transporte colectivo permitido den-
fro de la ciudad. El esquema de
circulacién de las lineas de émni-
bus girard alrededor de la estacion
de émnibus prevista en el dngulo
norte del Centro comercial |I.
Bésicamente existirdn dos tipos de
servicios de émnibus:

a. servicios interurbanos que co-
nectardn a la ciudad con los mu-
nicipios vecinos. Estos servicios uti-
lizardn Unicamente vias del tipo
T, y T, sin penetrar en los distritos
residenciales y conectardn enire
si a los principales centros de acti-
vidad dentro de la ciudad.

b. servicios intraurbanos que
conectardn a los principales cen-
tros de actividad con los distrifos
residenciales. Estos servicios utili-
zarén preferentemente vias de tipo
T, y Ty y estardn excluidos de
las T4. -

A la ciudad podrd accederse por
émnibus, en la forma explicada, y
por ferrocarril, utilizando la esta-
cién Hudson, vecina al Centro co-
mercial I, y una nueva estacion
cuya ubicacién estard en el angulo
noreste del terreno, vecina a uno
de los Centros comerciales 1.

Las perforaciones y bombas con
sus correspondientes estructuras de
profeccién se han ubicado en dreas
verdes y a distancias no mer’k‘t‘es
a los 240 m. entre si, para evifar
interferencias en momentos de
operacién simultanea.

Si estimamos en 40.000 habitante’
la poblacién posible del nucled




urbano vy calculamos una dotacién
diaria de 400 litros por habitante,
corresponderd un consumo fotal
diario de 16.000 m®.

Considerando, como sz ha dicho
anteriormente, un rendimiento me-
dio por perforacién de 100 m®. por
hora y la conveniencia de que ca-
da bomba normalmente no trabaje
més de 10 horas diarias, se reque-
rird la instalacién de 16 perfora-
ciones semisurgentes.

E| caudal bombeado seréa enviado
a un deposito de reserva de 5.000
m®. de capacidad, semi-enterrado
y ubicado al este del Centro co-
mercial |. Esta reserva tendrd 36 m.
de didmetro -y una altura méxima
de agua en su interior de 4,90 m.

A unos 25 m. del depdsito de re-
serva se construird una forre tan-
que reguladora de 1.000 m® de
capacidad, con cota de desborde
a 25 m. sobre el terreno natural.

Para elevar el agua desde el de-
pésito de reserva al tanque regu-
lador, se instalard una estacidon
elevadora de bombas centrifugas
alimentadas desde una cdmara de
aspiracién de 250 m®. de capaci-
dad, conectada con el depdsito de
reserva. Previa a la elevacién se
realizard el clorado.

La red distribuidora de agua se
construird con cafios rectos de as-
beto-cemento y las piezas especia-
les serdn de hierro fundido espe-
cial.

La red tendrd una longitud apro-
ximada de 58.835 m. Se instala-
ran vélculas esclusas para indepen-
dizar framos de caferia, vélvulas
de aire en puntos altos y llaves de
incendio a distancias no mayores
de 200 m.

Para mantener la presién en la
red durante las horas de maximo
consumo, se ha previsto la co-
nexién directa a la red distribui-
dora de parte del total de perfo-
raciones semisurgentes a instalar;
en tales casos se realizard el clo-
rado a la salida de la bomba.

Provisién de agua para la primera
®tapa de construccién

Sila poblacién a servir es de 3.600

habitantes aproximadamente, el
consumo total diario serd de 1440
m?®. Para satisfacer dicho consumo
se ejecutardn dos perforaciones
semisurgentes, se instalaran bom-

"bas tipo para pozo profundo, ac-

cionadas por motores eléctricos, y
una de ellas podrd ser también
accionada con motor a explosién
en casos de inferrupcién de la
energia eléctrica.

Para permitir la regulacidén entre
la alimentacién y la demanda, asi
como regular la presién en la red,
se construird un tanque elevado,
de 250 m®. de capacidad y 20 m.
de altura sobre el nivel del terre-
no natural.

Desagie cloacal

Se ha proyectado un sistema inte-
grado por una red de colectoras
cloacales, compuestas por caferias
de didmetros variables entre 0,15
m. y 0,50 m., que han de reunir
los 217 litros por segundo produ-
cidos en el futuro nicleo urbano
en una boca de registro ubicada
en el limite noreste, cercana a las
vias férreas. Desde dicho punto,
un emisario de seccién circular,
de 0,50 m. de didmetro y pendien-
te 4 mm. por metro, ha de condu-
cir el liquido cloacal hasta una
planta de tratamiento completo, a
situarse en un tferreno fuera de la
zona urbana de Hudson, distante
unos 800 m. del punto inicial del
emisario.

La planta de fratamiento consistird
en:

Rejas.

Cémara de aspiracién.

Estacién de bombeo.

Tanques Imhoff para decan-

tacién del liquido cloacal vy

digestién de los barros pro-

ducidos.

5. Lechos de arena para secado
de los barros digeridos.

6. Filtros percoladores para fra-

tamiento aerdbico del liquido

decantado.

Decantadores secundarios.

Cémara para el clorado del

efluente.
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El liquido cloacal tratado serd ver-

tido en un canal de desagie plu-
vial existente cerca de la futura
planta. Dicho canal descarga en el
Rio de La Plata.

Las caferias han sido calculadas
considerando: a) una dotacién dia-
ria de 400 litros por habitante; b)
un coeficiente que relaciona el
méximo horario con el consumo
medio diario igual a 1,5; y ¢) un
coeficiente de 0,80 para la relacién
enfre el caudal que llega a las
colectoras y el consumido como
agua potable.

En base a las consideraciones ante-
dichas y las correspondientes den-
sidades zonales se establecieron
los siguientes gastos unitarios:

Zona de viviendas:

en torres 2,44 litros [seg. Hab.
en bloques 2,02 ”
en ftiras 1,4 "
apareadas 0,95 "
agrupadas - 0,67 "

La red colectora tendra una longi-
tud total de unos 52.142 m., sien-
do los didmetros y respectivas lon-
gitudes a emplear las siguientes:

didmetro 0,15 m. 42.530 m.
0,20 m. 2.092 m.
0,25 m. 2199 m.
0,30 m. 2.692 m.
0,35 m. 1.515 m.
0,40 m. 615 m.
0,50 m. 500 m.

En la unién de tramos rectos y a
distancias en general no mayores
de 120 m. se construirdn bocas de
registro.

Toda la conduccién se hard por
gravedad, sin empleo de estacio-
nes elevadoras.

Desagiie cloacal para la primera
etapa de construccidn

Fara servir a esta zona, se ha pro-
vectado una red de colectoras que
tiene cierta independencia del res-
tc del trazado, ya que su colector
principal solamente deberé recibir
el cloacal procedente de una zona
de futura construccién, ubicada ai
este del &rea en consideracién.
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IDEAS BASICAS PARA UN
REGLAMENTO DE ZONIFICACION

CBJETO DE LA ZONIFICACION

El objetivo esencial de un regla-
mento de zonificacion es el de
controlar los usos del suelo para
asegurar el bienestar general de
la poblacidn.

El proyecto presentado posee ca-
racteristicas bdsicas que deberén
ser manfenidas a lo largo de
la construccién de la ciudad.
Incluye también, la cesion de
terrenos a gobiernos provinciales
Yy municipales y a instituciones,
para que ciertos servicios edu-

cativos, recreativos, sanitarios vy
- de ftransporte, sean integrados
con las viviendas, comercios vy

cfras actividades privadas. El re
glamento de zonificacién debe
guiar el crecimiento de la ciudad.
Establece la imagen futura de la
ciudad en cuanto a la ubicacién e
interrelacién de los usos del suelo,
de las distintas construcciones vy
volUmenes, del porcentaje de ocu-
pacién del suelo, de las lineas de
edificacién y de los standards de
construccién, y medidas bésicas de
profeccién contra el fuego, ruido y
olores.

El reglamento de zonificacién po-
drd ser modificado a medida que
se desarrolle la ciudad, con el ob-
jefo de adaptarlo a nuevas circuns-
tancias. El plano 18 constituye la
propuesta presentada por los pro-
yectistas a la Sociedad promotora.
Ese plano y el reglamento consti-
tuyen las bases para los estudios
de densidades previstas en el plan
y el reglamento viario y los demas
estudios parciales que constituyen
esta presentacién. El plano general
de conjunto establece los detalles
del proyecto subordinados al pla-
no de zonificacién y su reglamento.
La Sociedad promotora deberéd ob-
tener de las autoridades municipa-
les y provinciales correspondien-
tes, la aprobacién del plano y re-
glamento de =zonificacién. Toda
enmienda futura al reglamento vy
al plano formard parte de él. Sélo
asi se asegurarad a la ciudad, por
parte de los grupos publicos y pri-
vados interesados, la tacita aproba-
cién de la construccién, manteni-
miento y proteccidén de las carac-
teristicas esenciales del proyecto.
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Distritos

A los efectos del reglamento de
zonificacién se prevén los siguien-
tes distritos, con los usos detalla-
dos exclusivos de otros. (plano 18).

V, Residencial de muy alta densidad. Vi-

viendas colectivas en torres de ocho
pisos altos de altura minima, y doce
pisos altos de altura méxima. En los
edificios podrdn permitirse oficinas
profesionales, estudios o consultorios,
siempre que su superficie conjunta no
exceda nunca al 25 % de la superfi-
ciz de cada una de las torres. En las
plantas bajas de las torres podrén in-
cluirse ciertos comercios de uso diario.

Corresponde a los edificios VB,.

de alta densidad. Vivien-

das colectivas en bloques d= dos pisos

V, Residencial

altos de altura méxima y tres pisos
altos de altura méxima. En los edifi-
cios podrdn permitirse oficinas profe-
sionales, estudios o consultorios, siem-
pra que su superficie conjunta no
exceda nunca al 20 % de la super-
ficie total de cada una de las torres.
No se permitirdn comarcios dentro de
los edificios. Corresponde a los edifi-
cios VB;.

Vs  Residencial de densidad media. Vi-
viendas en tiras de dos plantas como
méximo (un piso alto). No se permiten
torres bloques o viviendas aisladas.
En las viviendas podrdn permitirse
oficinas profesionales, estudios o con-
sultorios. Corresponde a los edificios
Vi y 2.
V,  Residencial de densidad media baja.
Viviendas apareadas en una sola plan-
ta. No se permiten torres o viviendas
aisladas. En las viviendas podrén per-
mitirse oficinas profesionales, estudios
o consultorios. Corresponde a los edi-
ficios Vlg.

Vs Residencial de densidad baja. Vivien-

das unifamiliares aisladas. Lotes con
un frente minimo de 20 m. y una
superficie minima de 800 m® En los
edificios podran
profesionles,

permitirsz  oficinas
estudios o consultorios,
como usos cocmplementarios al residen-
cial y siempre que la superficie a uti-
lizar esté techada, y no exceda del
25 % de la correspondiente al uso
residencial. No se permitiran construc-
ciones de viviendas que superen los

9 m. de altura.

Corres-
ponde al centro de la ciudad. Com-

C, Comercio de cardcter central.

binado con edificios recreativos (cins-

matégrafos), culturales, oficinas y edi-
ficios de vivienda con excepcién de
hoteles.

Comercio de caracter zonal. Correspon-

de al subcentro de la ciudad (plano
3). Combinado con edificios recrea-
tivos (cinematégrafo), culturales, ofi-
cinas y edificios destinados al culto.
El tamafio y caracteristicas del Cy, por
constituir partz de la primera etapa del
proyecto, han sido desarrollados en
detalle.

Comercio de cardcter distrital. Corres-
ponde a los dos Centros de categoria
111, ubicados en el plano 17.

Comercios de cardcter local. Corres-
ponde a los ocho Centros de catego-
ria IV ubicados en el plano 17.

Industrial. Dastinado a la industria li-
viana y, bajo ciertas condiciones, a
industrias medianas. Las industrias a
sar permitidas y/o promovidas deberan
ser objeto de un estudio especial. No
sz parmitiran edificios para viviendas,
hoteles, hospitales, escuelas y otras
edificios de reunién poiblica. Se per-
mitirdn solamente las viviendas de los
cuidadores de Podrén
establecerse en lugares dssignados en

el plano

las fabricas.

17, estaciones de gasolina,
puestos sanitarios de urgencia, locales
de comida al paso, servicios de bom-
beros y policia, playas de estaciona-
miento y talleres para reparaciones de
automotores, camiones y ofros ve-
hiculos de transporte dado por el
ministerio nacional y/o provincial que

corresponda.

Industrial. Destinado a talleres y tra-
bajos artesanales y bajo ciertas condi-
ciones a industrias livianas. Se permi-
tird Onicamente la construccién de las
viviendas de los propietarios o encar-
gados de cada establecimiento.

Recreacion de carécter especial y pa-
siva. Incluye los parques de la ciudad,
los bordes parquizados de la ciudad
y los sectores que constituyen una
provincial. No se permitird en ellos
ninguna constryccién que no esté re-
lacionada con las funciones que cum-

ple un parque.

Recreacién de cardcter activa. Incluye
los campos de deportes y los campos
de juego. Podrén incluirse las cons-
trucciones, tales como clubes sociales
y deportivos, con las dependencias
necesarias que son caracteristicas.

Educacional. Destinado a la ensefanza
primaria. El némero de aulas en cada
escuela estard dado por el ministerio

nacional y/o provincial que correspon-




Escala 1: 5.000

Plano 18

da. Se establece la siguiente relacién
entre la superficie del terreno y el
némero de aulas de la escuela:
Para 12 aulas: terrenos con superficie
minima de 15.000 m®

Educacional. Destinado a la ensefanza
secundaria y técnica. El ndmero de
aulas de cada establecimiento estard
dado por el ministerio nacional y/o
provincial que corresponda. Se esta-
blece que la superficie minima del
terreno donde se construird un colegio

secundario o técnico, deberd tensr
15.000 m>.

Centro hospitalario. Destinado a wun
centro hospitalario cuyas caracteristi-
cas serdn dadas por el ministerio na-
cional y/o provincial que corresponda.
Se establece que la superficie minima
del terreno donde se construird el
centro de salud deberd  tener

20.000 m?®.

Zonas de reserva. Son zonas sujetas a

S

cambio de uso. Su uso futuro se ir4
determinando en base a las circuns-
tancias concretas del desarrollo urbano.

Cementerio. Se establece que el ce-
menterio deberd siempre estar rodeado

por un &rea perimetral verde arbolada,
con un ancho no inferior a 50 m.

Estacionamiento. Determinados en el
reglamento viario.

Estacién del ferrocarril.
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LAS ETAPAS DE CONSTRUCCION

Primera etapa - Ahos 0 a 4
Poblacién: 3.536 habitantes
Superficie: 47 hectireas
(Plano 19)

Se concentrard la construccién en
el angulo norte del terreno por las
siguientes razones:

a. Proximidad al ceniro urbano
de Hudson, asegurando un desa-
rrollo continuo al ya existente. Las
ventajas principales que derivan
de este hecho son: compacidad
urbana desde el comienzo y mejor
interaccion social de los primeros
habitantes con los ya radicados en
la localidad.

b. Los caminos regionales exis
fentes convergen cerca de la esta-
cién Hudson.

¢.  En Hudson existen ya facili-
dades comerciales y otros servicios.

d. Cercania de la estacién que
serd uno de los medios de trans-
porte méas empleado para alcanzar
los lugares de trabajo en Buenos
Aires, La Plata y puntos interme-
dios.

Programa de consirucciones e in-
versiones (Tabla llI)

a. Vivienda. Serén consiruidas
884 unidades de vivienda dentro
de la supermanzana méas préxima
al Centro comercial I y en los sec-
fores que se encuentran al este d=
esta supermanzana.

Plano 19
Escala 1: 1.000

1. Mercado

2. Negocios

3. Bar confiteria y restaurante en planta
baja y oficinas en pisos 1, 2 y 3.

4. Banco

5. Correo

6. Estaciones de servicio

7. lglesia y casa parroquial

8. Escuela técnica

9. Escuela primaria

10. Torres

11. Bloques

12. Vivienda en ftiras

13. Viviendas superpuestas

14, Viviendas en dos plantas

15. Viviendas apareadas

16. Puesto Chacabuco
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Tabla N° lll — lInversiones totales — 600 hectireas — 41.326 habitantes

Areas Superficie en Ha.

M2. consirvidos Costo unitario

Invers. en millones Grupo responsable

a) Areas Residenciales 243.66
Torres 9.79
Bloques 21,41
Tira 11—
Agrupadas 19.75
Individuales 81.76

b) Centros Comerciales 16.44
Centro | 9.71
Centro 1l 4.45
Centros Il (A y B) 1.47
Centros IV (A-H) 0.81

c) Educacién 15.—
Escuelas primarias 9.—
Colegios 6.—

d) Hospital 1.50

e) Industrias 11.40
Centro Industrial 10.32
Centro Artasanal 1.08

f) Recreacidn y Reservas 162.60
Areas libr. y de res. 130.61
Zona deportes 31.99

g) Caminos 150.92
Externos 8.67
Internos 132.62
Estacionamiento 9.63

h) Cementerio 1.65

i} Equipamiento
Agua corriente
Desagies cloac.
Electricidad
Teléfono
Instalacién Gas

i) Estacién Ferrocarril

848.384.000.— 9.840.830.—
87.480.—  13.000.— 1.137.240.— Sociedades promot.
145.100.—  11.000.— 1.596.100.— Sociedades promot.
408.154.— 10.000.— 4.081.540.— Sociedades promot.
44.400.—  13.000.— 577.200.— Sociedades promot,
163.250.—  15.000.— 2.448,750.— Sociedades promot.
30.276.— 363.312.—
17.360.—  12.000.— 208.320.—  Soc. Prop./Inst. Priv.
8.766.— 12.000.— 105.192.—  Soc. Prop./Inst. Priv.
2.800.— 12.000.— 33.600.— Soc. Propiet./Priv.
1.350.— 12.000.— 16.200.— Soc. Propiet./Priv.
23.550.— 282.600.—
14.700.—  12.000.— 176.400.— Provincia/ Nacién
8.850.—  12.000.— 106.200.— Provincia/ Nacién
3.650.— 15.000.— 54.750.— Provincia/ Nacién
38.900.— 311.200.—
34.400.—  8.000.— 275.200.—  Soc. Prop. Socied. Priv.
4.500.— 8.000.— 36.000.— Soc. Prop. Socied. Priv.
14.695.— 159.756.—
Desarrollo/ ha. 100.000/ Ha. 13.061.—  Soc. Propietaria
14.695.—  10.000/m2. 146.695.—  Soc. Prop. Soc. Priv.
224.370.—
Km.  8.490.— 3.000.000/ Km. 25.470.—  Soc. Propietaria
Km. 66.310.— 3.000.000/Km. 198.900.—  Soc. Propietaria
Soc. Propietaria
6.000.—  4.000.— 24.000.—
1.597.440.—
Km. 397.860.—
Km. 397.860.—
Km. 397.860.— 4.000.000/Km. 1.597.440.—  Soc. Propietaria
Km. 397.860.—
Km. 397.860.—
M2. 500.— 10.000/m2, 5.000.— Nacién

Se distribuyen en la siguiente for-
ma segun los tipos de vivienda:
1. En tiras: 641 unidades con
una capacidad de 2.564 personas
2. Agrupadas: 64 unidades con
una capacidad de 256 personas
3. Enbloques: 179 unidades con
una capacidad de 716 personas.

b. Centro comercial Il. Es nece-
sario construir algunos de los edi-
ficios del Centro comercial Il para
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servir a la poblaciéon que se esta-
blezca en la primera etapa.

A pesar de que la superficie cons-
truida en el Centro comercial I,
durante la primera etapa es sélo
el 47 % de la superficie total pre-
vista para ese Ceniro, se considera
oportuno que sean ya destinadas
las 4,45 hectéreas reservadas para
tal fin.

c. Educacién. Se prevé la cons-

truccion de una escuela primaria
de doce aulas.

d. Hospital. No se prevé cons
truccién de esta clase en la primera
etapa.

e. Industrias. No se prevén
construcciones de esta clase en i
primera etapa.

f.  Recreacién. No se prevé el
desarrollo de ningin campo de de-
portes en esta etapa. Sin embargo




Tabla IV — Inversiones primera etapa — Superficie 47 Ha. — 3.536 habitantes

Areas

Superficie en Ha.

M2. construidos

Costo unitario

Invers, en millones

Grupo responsable

a) Areas Residenciales

Torres
Bloques
Tira

15,22

1.80
11.82
1.60

54.930.—

14.300.—
38.130.—
2.500.—

11.000.—
10.000.—
13.000.—

571.100.—

157.300.—
381.300.—
32.500.—

Sociedad Promotora
Sociedad Promotora
Sociedad Promotora

Agrupadas
Individuales

b) Centros Comerciales 4.45
Centro |

Centro |l 4.45
Centros Il

Centros IV

¢) Educacién
Escuelas primar.
Colegios

]

Hospital

e) Industrias
Centro Industrial
Centro Artesanal

f) Recreacién y Reservas 9.4
Areas libres y res.

Zonas de deportes

9.4

g) Caminos 12.63
Externos
Internos

Estacionamientos

0.15
11.68
0.80

h) Cementerio

i) Cquipamiento
Aguas corrientes
Desagies cloac.
Electricidad
Teléfono
Instalacién Gas

i) Ferrocarril

4.100.—

3.150.—
950.—

12.000.—
15.000.—

Negocios
Iglesia

12.000.—
2.450.~—

Desarrollo/ Ha. 100.000/ Ha.

11,495 —
Km. 5.650.—
Km.  5.845.—

3.000.000/Km.
3.000.000/Km.

35.070.—
35.070.—
35.070.— |
35.070.— 5
35.070.—

Km.
Km.
Km.,
Km.
Km.

4.000.000/Km.

52.050.—

37.800.—
14.250.—

Sociedad propietaria
Autor. Eclesiasticas

29.400.—

29.400.— Provincia/Nacién

940.000.—
940.000.— Sociedad Propietaria

Sociedad Propietaria

34.485.— Sociedad Propietaria
16.950.— Sociedad Propietaria

17.535.— y Socied. promotoras

140.280.—

140.280.—
Sociedad Propietaria
y Soc. promotoras

en relacién con el Centro comer-
cial Il y los grupos de viviendas,
se dejardn zonas de parques y
areas de reserva con un total de
9,40 hectéreas.

9. Caminos. Es esencial la co-
nexién del sector de la ciudad a
ser desarrollado en la primera eta-
Pa con los pavimentos més cerca-
nos: con la ruta N® 1 que une
Buenos Aires y La Plata y con el
Pavimento que llega a Hudson.

h. Cementerio. No se prevé la
iniciacién de la construccion del
cementerio en la primera etapa.

i Equipamiento. Ya ha sido tra-
tado cuando se hablé de equipa-
miento.

Sintesis de la primera etapa

Se ha estimado que la construccién
de la primera etapa, (ver Ta-
bla 1V) excluido el valor del

terreno, significa una inversién de
m$n. 828.255.800 o sea, a cuatro
ahos de plazo, una inversién de
m$n. 207.063.950 por afio.

De la suma total a invertir, m$n.
143.365.800 corresponderian a la
Sociedad propietaria; m$n.
641.240.000 a la Sociedad promo-
tfora; m$n. 29.400.000 a las
autoridades provinciales, y m$n
14.250.000 a instituciones, en este
caso a la Iglesia
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EXPOSICIONES:
TRES EJEMPLOS Y UNA EXPERIENCIA

Mavuro Kunst

A &P agradece la colaboracién del London
County Council, que ha cedido amablemente
el material gréfico que ilustra este articulo.

Cuando me vi en la tarea concreta de disefiar exposiciones no perma-
nentes, para un publico no familiar y en un enforno que difiere funda-
mentalmente del para mi conocido, tuve la imperiosa necesidad de
replantearme una serie de problemas comunes a este campo del disefio:
de cémo reacciona un espectador frente a una leyenda, una imagen o
un objeto; de cémo relaciona o asimila diferentes secuencias en un orden
dado; de cudnfo, en rigor de verdad, aprehende durante el recorrido de
una muesira; pero ante todo y fundamentalmente, de qué clase de con-
ducta lo anima desde el momento mismo en que decide trasponer el
dmbito fisico de una exposicidén. El resultado de esta confrontacién es
siempre sorprendente, y la realidad de los hechos difiere muchas veces,
cabe confesar, de las previsiones del disefio.

La narracién clara y neta de un mensaje a fravés de los medios audio-
vicuales que se resuelva adoptar, es el objetivo primordial en toda expo-
sicién. Precisar en qué momenfo un texto serd més adecuado que una
fotografia o una palabra; precisar cudndo un color unird o destruira
ideas o iméagenes; precisar el valor de una repeticién formal a la que
se recurre para unificar el contenido, son, enfre otras, decisiones qus
hacen al disefio y constituyen la clave de todo ordenamiento que, al
fin de cuentas, es el engranaje no perceptible de una buena exhibicién.

Ordenar con claridad y con sentido, una secuencia légica y razonable,
con un ritmo y un fiempo que estimule e incite sin agobiar, es premisa
ineiudible para que todo mensaje produzca el impacto deseado.

De ninguna manera estos objetivos primordiales estdn totalmente logra-
dos en los ejemplos que se incluyen més adelante. Pero de todos modos,
lo imporiante en este comentario, es poner en claro algunos puntos vy
exiraer conclusiones que puedan servir de experiencia futura. Los ejem-
plos pertenecen a la serie de exhibiciones disefiadas para e! Deparfa-
rnento de Arquitectura del London County Council durante 1963 y 1964,
en colaboracién con Ken Mellor.
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Exhibicién “Golden Jubilee of Lon-
don’s Evening Institutes”.

Una exhibicién de cardcter conmemorativo; festeja los cincuenta afios
de labor de institutos especializados de ensefianza y muestra, fundamen.
ialmente, una seleccién de los trabajos realizados por sus alumnos. E|
ambito es uno de los entrepisos del Royal Festival Hall, donde el mayor
inconveniente, en cuanto a exposiciones se refiere, es la aprobacién de
materiales a utilizar, pues severas regulaciones contra incendios coartan
rmuchas veces las posibilidades del disefio.

Cuando se recibié el programa para esta muestra, con una anticipacién
de unos tres meses, no se precisaron ni el nimero ni la calidad de los
objetos a exhibir, por lo que desde un principio se resolvié adoptar
un partido muy flexible. Esta circunstancia, obstdculo muy comin en
exposiciones, definié en buena medida el caracter de la exhibicion, un
sistema repetitivo y modular, utilizando un solo material bésico: tableros
en madera preimpregnada de una pulgada de espesor. El drea disponi-
ble obligd a la adopcién de un partido en espina, con un sentido de
recorrido simple y directo. Cuando una exposicién se desarrolla en el
sentido longitudinal de un espacio largo y angosto, surge siempre el
problema de cdmo transformar una estructura repetida y rigida en una
construccién agil y amena. Y ésta fue la dificultad mayor en este caso.

Los dos exiremos de la exposicién incluye-
ron una refarencia histérica y un resumen
de las actividades de los Institutos Noctur-
nos, ademéas de los ftitulos.

Planta
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Se infenté ya crear una serie de stands individuales, independientes
el uno del otro; una plataforma general; una serie de cajas, aislando los
objefos a exhibir; etc. Pero la variedad de los objetos, su diferente
tamafio y calidad, obligaron a una solucién intermedia. Un chassis en
funcionamiento, un bote, joyas y alhajas, fotografias y cerdmicas, son
objetos tan dispares y con tales diferencias en cuanto a espacio se
refiere, que pretender agruparlos dentro de un esquema totalmente
rigido es practicamente imposible. Asi, se resolvié agrupar items por
especialidades, y ello determiné una media docena de secuencias orga-
nizadas. Pintura, escultura, cerdmica y fotografia; modelos, sombreros,
athajas y marroquineria; muebles, tapices y alfombras; etc. Una relacién
histérica de los institutos de ensefianza, con fotografias y listas de
escuelas y especialidades, se repiti6 en ambos extremos de la muestra.




El sistema constructivo se arma sobre un médulo de 1,20 m. Costillas
verficales de 0,60 m. x 2,40 m. se repiten cada 1,20 m. y constituyen
la base de los planos de exhibicién, de tres tipos: horizontales de
1,20 m. x 1,20 m.; horizontales de 1,20 m. x 2,40 m. y vertficales de
1,20 m. x 2,40 m. Costillas similares se repiten a los 2,40 m. de altura
y soportan dos vigas horizontales de madera de 24 m. x 0,30 m. x 1
pulgada, en las que se fijan los artefactos de iluminacién. Tres dias
anfes de iniciarse el montaje de la muestra se conocié el nimero defi-
nitivo de los objetos a exhibir, lo que obligd a ciertos ajustes de Ultimo
momento y permitié el disefio final de cada uno de los paneles. El
montaje en si llevd tres dias, de 8 de la mafana a 4 de la tarde, pues
el nivel de exhibiciones del Royal Festival Hall es parte de los accesos,
que deben quedar libres fres horas antes de los conciertos. El tiempo
de desmantelamiento fue de un dia.

Materiales:

13 paneles verticales de 1,20 m. x 2,40 m. x 1"

5 paneles horizontales de 1,20 m. x 2,40 m. x 1”

13 paneles horizontales de 1,20 m. x 1,20 m. x 1”

28 paneles verticales estructurales de 2,40 m. x 0,60 m. x 1”7
2 vigas de 0,30 m. x 24,00 m. x 1”

Vista general de parte de la exhibicién.

Todos los paneles horizontales fueron cubiertos en felpa blanca o ne- Seccién A y vistas B y C.
gra; los verticales estructurales tefiidos en negro, pulidos y encerados;
los verticales de 1,20 m. x 2,40 m. en acabado natural, pulidos v
encerados. Fotografias en blanco y negro, al igual que los textos. Un

acabado pléstico dorado se utilizé como fratamiento auxiliar en algunos
Paneles.

Huminacién:
100 spotlights de 150 W. c/u.

Dimensiones totales de la exposicién:
2,40 m. x 24,00 m.
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Exhibicién “A Glimpse of London
Education”.

Costo: 500 libras.

Critica:

"El foyer del Royal Festival Hall es un gran d@mbito sembrado de colum.
nas, preflado de sonidos, donde el espacio de circulaciones y escaleras,
halls y descansos, hace a veces perder la escala humana. La escala dg|
stand es, sin embargo, célida e intima, y se lo recorre conviviendo con
los “exhibits” en una relacién familiar y directa”.

Este comentario de un espectador es bien claro. De todos los problemas
de disefio que esta exposicidén involucrd, quizds uno de los més difici.
les fue el de adecuar escalas a escalas, conservande una relacién ajus.
tada enire ellas. El médulo de 1,20 m. funcioné con versatilidad y
economia, exigié poca mano de obra, proporcioné suficiente variedaq
y facilité extraordinariamente el armado y desarmado de la muestra,
asi como su transporte y almacenamiento. La estructura general del stand
configuré una imagen visual fuerte y neta. Todos los planos de exhibi-
cién se definieron y delimitaron con claridad, constituyendo un fondo
de apoyo a las figuras que fueron los objetos. Si algo predomind, fue
el cardcter repetitivo y organizado del sistema empleado, que probs
ser acertado en exhibiciones de este tipo.

El propdsito de esta exhibicién es el de mostrar gréficamente la labor
desarrollada por el Departamento de Educaciéon del London County
Council. El programa establece siete secciones diferentes, y se proveen
textos, abundante material fotografico, maquetas de edificios y prototi-
pos de muebles y equipos utilizados. La muestra se ubica en tres salas
del County Hall. El programa completo se conoce con una anticipacién
de unos tres meses.

Las salas del London County Council son de una arquitectura interior
convencional. Por tanto, una de las premisas iniciales fue perder el
espacio destinado a la exhibicién, al transformarlo en una gran cdmara
oscura, prescindiendo de la insuficiente lluminacién natural. En con-
fraste, se resolvié montar fodo el material grafico en paneles de poliesti-
tircno blanco suspendidos del cielorraso e iluminados artificialmente
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por ldmparas de bajo voltaje. La idea bésica fue la de crear un dmbito
general uniendo las fres salas, con un acceso Unico de publico, un
recorrido ondulante a través de paneles y modelos tridimensionales,
y una salida. La calidad de los materiales y el fratamiento del espacio
y de la luz, conformaron un clima solemne y un tanto maégico que
en cierta medida, sobrecogi6 al espectador. El resultado fue un deam-
bular silencioso del publico a través de las salas, un juego callado de
luces y sombras.

Cada una de las secciones se desarrollé con un criterio cronolégico, ¥
el material gréfico se organizé en los paneles con un sentido modular
racionalizdndose las dimensiones de las fotografias; los textos (unas
3.000 letras de corcho) se montaron directamente sobre el poliestireno.
Se seleccionaron 150 fotografias de un total de 500 de las cuales las




de archivo se copiaron en sepia, y las demés en blanco y negro. Las
maquetas de edificios se montaron sobre cajas negras, fodas a la misma
altura, y los prototipos de equipamiento (muebles) en dos plataformas
de 5 cm. de alto forradas en felpa verde y azul. Las baterfas de ilumi-
nacién consistieron en soportes verticales pendientes del cielorraso,
con diez reflectores cada uno, dirigiendo la luz hacia cada uno de los
paneles o modelos. Todos los transformadores se ubicaron por encima
del cielorraso. Los pasajes entre sala y sala, asf como el acceso y la
salida, consistieron en cielorrasos suspendidos a 2,20 m. de aliura,
iluminados con luz ultravioleta azul.

Materiales:

Una estructura general en bastidores de madera, forrados en “hard-
board”, empapelados y pintados de negro mate. Actuando como muros
de carga, los paneles soportan vigas fransversales, de donde se suspen-
den paneles, artefactos y el cielorraso general, forrado en doble tela

negra.

72 paneles de poliestireno de 2,40 m. x 0,60 m. x 0,10 m.

150 fotografias en blanco y negro, y sepia, montadas en “hardboard”
3.000 letras de corcho tipo “Baal” 0,15 m. x 0,25 m.

7 bases de madera

2 alfombras

100 reflectores de bajo voltaje

8 reflectores de luz ultravioleta

muebles y equipos

Tiempo total del montaje: 7 dias; tiempo de desmantelamiento: 1 dia.
Costo fotal: alrededor de 4.000 libras.

Critica:
“Una exposicién dramaética: blancos dientes colgados del cielorraso en

Parte de los muebles exhibidos. Especial-
mente disefiados por el Departamento de
Disefio del L. C. C., constituyen un stock
que constantemente se revisa y redisefia
para adecuarlo a nuevas necesidades.

un vasto espacio negro ...una sensacién extrafia: tuve la impresién de
que no existian paredes ni techo; sélo percibi el piso bajo mis pies
Y me senti llevada de un lugar a ofro dirigida por los blancos paneles
€n serpenteante recorrido. Muchas veces su contenido tuvo importancia
secundaria. El efecto general fue tan fuerte e irreal que cuando dejé la
€Xposicion, tuve que adecuarme a la realidad exterior”.

Otra vez el comentario bastante definitorio de una espectadora que
sefiala elocuentemente virtudes y defectos de la muestra. Es licito reco-
Nocer que el efecto de irrealidad, que se intenté conseguir con el tra-
famiento general adoptado, fue logrado. Quizé lo més dificil en estos
casos, es equilibrar la relacién entre exhibicién y “exhibit’ de tal ma-
"era que el uno no supere o anule al otro, y los valores, en consecuen-
‘3, se alteren.




La seccidn Construcciones con parte de las
maquetas exhibidas. A la derecha, arriba,
una bateria de los reflectores de bajo vol-
taje.

Exhibicién “Living in London’s".
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Es oportuno comparar este ejemplo con la exhibicién en el Royal Fes-
tival Hall. Aceptando una simplificada relacién entre figura, fondo y
distancia, entre el R. F. H. la figura es el partido en espina contra el
dmbito del hall; aproximéndose a la exhibicién, los objetos son figura
y los paneles fondo, sucediéndose estas relaciones natural y serena-
mente. En el L. C. C., la figura es el esquema ondulante de paneles blan
cos y el fondo la cdmara negra, contraste violenfo del que el espectador
es consciente constantemente, aun cuando se acerca a los textos y foto-
grafias; este crudo contraste es a la larga un elemento de perturbacién
en lugar de uno de apoyo. El resultado de esta ‘experiencia implicd, mas
tarde, una modificacién en el partido de ofra exhibicién, “Living in
London”, con una solucién més satisfactoria ante un problema similar.

La Exposicién del Hogar ldeal es una gigantesca muestra internacional
que anualmente se lleva a cabo en "Olympia”, un enorme local de expo-
siciones, con estacién de subterrdneo propia. La exposicién funciona
de 10 a 24 y dura un mes. Relne todo tipo de actividades imaginables
y nuclea al comercio y la industria que de una u otra manera esta rela-
cionado con el hogar. Es una muestra de fuerte cardcter popular, que
cuenta con el auspicio de un diario de gran tiraje, el “Daily Mail”, y
cada afio supera en nUmero y calidad —a decir de los organizadores—
al afio anferior.

El London County Council cuenta con un pequefio stand de unos 100 m®.
en el segundo piso. El programa propuesto para la muesira de este afo
se basb en la tarea del L. C. C., en todos los érdenes de la actividad
diaria que este organismo municipal desarrolla. El campo es extraordi-
nariamente vasto y diverso; el L. C. C. construye escuelas, administra
clinicas, disefa y monta viviendas, planifica caminos, crea nuevas ciuda-
des, controla el cuerpo de bomberos y la asistencia publica, y desarrolla
una activa campafia cultural (el Royal Festival Hall es una de sus depen-
dencias), que incluye museos, exposiciones, conciertos al aire libre,
etc. Comunicar todos estos aspectos, en un todo resumido y facilmente
asimilable, en un espacio pequefio, para un publico que se cuenta por
millares, durante un periodo de un mes, fue pues el problema clave.




Y quizéds el factor que decidié prescindir de una tipica muestra bidimen-
sional, al encarar una méas compleja exhibicién audiovisual.

El espacio no permitié montar un pequefio cine auditorio, con una sola
pantalla y una secuencia filmica, pues la posibilidad de filmar una
pelicula excedfa los requerimientos y el presupuesto del stand. Se opté,
pues, por crear un semi-auditorio, abierto al pUblico, pero suficiente-
mente infimo como para permitir el desarrollo del espectéculo. Este con-
sistié, fundamentalmente, en una combinacién de secuencias de imagen
y palabra, con proyecciones simultdneas de diapositivas y sonido, repe-
tidas sin interrupcién fras un intervalo de un minuto. La secuencia en
total no duré mas de 10 minutos, lo que resulté, al cabo de la muestra,
en un fofal de unas 2.000 funciones, que estadisticamente fueron pre-

senciadas, total o parcialmente, por cerca de 150.000 espectadores.
El partido general se centré en la ubicacién de una gran pantalla pano-
ramica, cuya imagen di6 el clima general de cada una de las secuencias,
unida a cuatro pantallas secundarias, cada una de las cuales se equipd
con una baterfa de 40 diapositivas (160 diapositivas distintas); el todo
monfado en un espacio de planta eliptica y dispuesto de tal manera
que permitiera la libre circulacién de publico, su ingreso y salida, asi
como su deambular enire las imégenes cambiantes.

El material fotogréfico se seleccioné entre unas 1.000 fotografias, pro-
Curando en cada caso elegir el ejemplo més elocuente y claro de la
actividad comentada. El guién, grabado en cinta magnética sin fin que
3 su vez controld el cambio de todas las proyecciones, fue realizado
profesionalmente por técnicos en la materia, asi como la proyeccién en
general y el service, fundamental en una muestra de este tipo.

Coordinar tareas y personal para lograr el resultado requerido, selec-
cionar el material y controlar continuamente cada una de las secuen-
clas, acomodar los tiempos de exposicién a la duracién de los comen-
farios o los sonidos, verificar la iluminacién del stand y cuidar el montaje
fisico de la muestra, fueron problemas tfan importantes como el disefio
del stand en si. Esto exigié una tarea en equipo y el resultado final
fue conseguido tras un par de meses de preparacién de material, y un

En el cilindro del tema formal, el titulo de la
exposicién se traté en uno de 3 m. de altu-
ra, textos en sobrerrelieve, integramente
sopleteado al bronce. A la izquierda, parte
del hall de descanso.
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par de semanas de montaje en cbra. El costo del stand fue de unas
4.000 libras.

El sistema de proyecciones funcioné de acuerdo al siguiente plan: la
pantalla panordmica proyecté una escena tipica del item a considerar;
simultdneamente, las cuatro pantallas secundarias, proyectaron entre 5
y 10 imégenes cada una de las actividades relacionadas con el tema
principal. Un proyector de textos Unicamente sobreproyecté leyendas en
la pantalla panordmica, simultdneamente con los cambios en las panta-
llas secundarias. El sonido —comentario y musica— conirolé mecénica-
mente todos los cambios en las siete secuencias.

La funcién se desarrollé en el dmbito mayor del stand, en tanto el hall
de ingreso y descanso cumplié las funciones de tamiz del sonido y con-

La exhibicién durante una de las secuencias.
Al fondo, ‘la pantalla panordmica de
8 m. x 2 m.,, que en este caso particular
incluye tres fotografias. En los cilindros,
cuatro diferentes fotografias.

84

tfrol de afluencia de publico. Todo el equipo técnico se ubicé en el
pequefo depdsito. Constructivamente, para los muros se utilizaron table-
ros en madera de 1 pulgada de espesor, tefiidos en negro, conectados
a lo largo de todo el perimetro por dos fajas de madera sopleteadas
al bronce; un cielorraso negro cubrié el total del stand y una alfombra
roja oscura el total del piso. Se proveyeron diez y ocho asientos movi-
bles y la reglamentaria iluminaciéon permanente en lugares oscuros. Dos
grandes cielorrasos cilindricos, donde cuatro proyectores independiente-
mente proyectaron luces intercambiables, constituyeron la iluminacién
total del stand, aparte de “spotlights” dirigidas hacia la columna de
los titulos, tratada en letras en relieve sopleteadas al bronce.

Critica:
El stand funcioné de acuerdo a lo previsto, en cuanto a tiempos, se-




cuencias e interés del piblico. Pero éste reaccioné de una manera
inesperada frente al todo, y quizas intimidado por el clima general
(penumbra4-sonido--luz-imdagenes) no traspuso el nivel de los ingre-
sos sino que optd, en un 45 %, por acomodarse en el cuello del stand,
sobre fodo en los periodos de mayor congestién. Esto hizo que el
pUblico se agolpara en el hall en lugar de penetrar en el stand en si
y obligd a modificar la posicién de los asientos agrupéandolos alrededor
de cada uno de los cilindros del perspex. En general, el pdblico no
circulé de una pantalla a la otra, sino que permanecié quieto durante ia
funcioén. Las visvales y los dngulos de proyeccién fueron cuidadosamente
estudiados para impedir cualquier obstruccién de las iméagenes; los cilin-
dros de perspex de piso a fecho solucionaron este problema en las
pequefias pantallas, y una baranda semicircular, el de la pantalla pano-
ramica. El semi-auditorio se aislé suficientemente del resto del espacio

como para permitir presenciar el espectdculo sin ruidos o interferencias
exteriores. Una doble alfombra y el doble cielorraso actuaron de absor-
benfe cdmara acUstica.

En menos de 10 minutos —la duracién total de una secuencia— se con-
densaron més de 200 imagenes y leyendas; se citaron cifras estadisticas
se comunicaron datos de interés general; se narraron actividades y se
comentd, en breve sintesis, el esfuerzo del L. C. C. desde fines del siglo
pasado hasta la fecha.

El stand fue un intento de agrupar compacta informacién y suministrarla
agil y efectivamente a un puUblico diverso y heterogéneo; a fuer de
defectos o virtudes, fue una demosiracién mas de las inmensas posibi-
lidades que medios audiovisuales, aun utilizados en modesta escala,
pueden aportar al desarrollo de una comunicacién activa.

Asientos, dos cilindros, la pantalla pano-
rémica y los proyectores en el cielorraso.
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LIMITES PARA EL DISENO

Jorge Vila Ortiz

El mundo del Disefio Industrial es un mundo de fronteras muy abiertas,
de perimetro altamente irregular y de poblacién heterogénea, inmigra-
tiva y aluvional.

Sus vecinos proximos, la ingenierfa, la estética practica, el estudio de
métodos, la arquitectura, la publicidad, la artesania, la ergonomia, etc.,
a menudo penetran en su ferritorio a través de sus problemas y de
sus hombres.

El disefiador se halla asi ante el dilema de definir estrictamente su
ciudadania, de reconocer claramente su campo, de tomar conciencia
de las “caracteristicas raciales” que lo tipifican. Es interesante fodo es-
fuerzo que se lleve a cabo para esclarecer esta ubicacién, sobre todo
si se foma en cuenta la incidencia que puede tener sobre el estableci-
miento de objetivos y métodos didacticos en una eventual carrera de
disefiador. Es necesario aprovechar la circunstancia favorable de la
juventud de la disciplina para comenzar con conceptos claros acerca del
enfrenamiento y las funciones de un profesional de la misma en nuestro
medio. Se estd a tiempo de evitar la situacién planteada en carreras
similares cuando, después de largos afios de funcionamiento docente,
surge como una revelacién tardia la necesidad de definir con precision
al profesional que ha de formarse.

Al margen de aquellas diferencias (dependientes de las caracteristicas
de funcién y significacién, del producto final y de las tecnologias vy
métodos dispares) que separan netamente el quehacer de un disefiador
industrial de los de un arquitecto, de un disefiador grafico, efc., es
interesante puntualizar ciertas tendencias hacia una deformacion mas
conceptual y bésica de la imagen del primero, desviacién que se viene
perfilando en la actitud de algunas personas pertenecientes al dmbito
del disefio industrial. Se podria caracterizar esta actitud por medio de
dos derivaciones con una raiz Unica: una cierta desviacién cientificista
por un lado y la adoracién de los sistemas de “cuerpo difuso” por ofro.

Con motivo de la aparicién de artefactos cada vez més complejos,

muchos de ellos con caracteristicas de sistemas (cabinas de pilotaje
de grandes aviones, proyectos espaciales, procesadoras electronicas de
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datos, efc.), fue imprescindible recurrir, para la solucién de cieftos pro-
blemas, a la colaboracién de especialistas, quienes, dado el nivel de
las incognitas y la penalidad implicita en el error, debian contar con
la sélida formacién cientifica. De esta manera, invadieron el campo’
del disefio psicélogos experimentales, fisiélogos, mateméticos, estadfs-
ticos, cibernetistas, etc. El Dr. Hugh Bowen, Psicélogo, en la iniciacién
de una serie de articulos sobre ingenieria humana y a propésito del
“personnel subsystem” como punto de vista para el estudio de la interfaz
enfre hombres y maquinas, describe la situacién con estas palabras:
“No obstante, este punto de vista ha tenido el resultado imprevisto e
infortunado de reducir el acto del disefio casi a una férmula y de relegar
la inspiracién creadora a un rol menor. Mas alUn, frecuentemente ha
sustituido al disefiador por un psicélogo aplicado. El psicélogo puede
tener una escasa sensibilidad o poder de expresién en lo que concierne
a los valores estéticos. En opinién del autor, esto ocurrié principalmente
porque los disefiadores dejaban un vacio que alguien tenia que llenar”.

Ante hechos de esta naturaleza, el disefiador puede haberse sentido
desplazado y lo que es peor, puede haber adquirido un sentimiento
de inferioridad ante un despliegue de conocimientos y técnicas fuera
de su alcance.

La consecuencia inevitable es la reaccién que lo hace desear adquirir
un “status” cientifico que lo aproxime més al campo de las ideas puras
y a la comprensién y utilizacién de lenguajes especializados que no
son el propio.

Esta angustia cientificista oscurece el reconocimiento de sus propias
capacidades y modalidades especificas, esto es, en forma primordial,
su potencia para concretar o encarnar una idea o una necesidad en
un objeto fisico, funcional y aparencialmente organizado.

Se siente “artesano” ante el cientifico y esto lo inferioriza. El resultado
es a menudo el cultivo de una terminologia de segunda mano, la
utilizacién de métodos pseudo cientificos y una resistencia al trata-
miento de los problemas pertenecientes a su propio dmbito de accién.

Ya se resiste a hablar de “productos”, prefiere denominarlos “portado-
res de informacién”; ya no quiere tener tratos con una maquina, elige
en cambio permanecer en el plano de una “teoria general” de las
mismas.

Por ofra parte, la tendencia detectada impulsa al disefiador hacia una
enfermedad hipertréfica que ya han sufrido en su oportunidad los
arquitectos. La imagen de un técnico especializado es desplazada por
la autorepresentacién mesianica del “solucionador de problemas”.

No ha de perderse de vista, en este sentido, que si algin grupo
de trabajo se define con estos términos (como es el caso de Dunlap
and Associates) estd en realidad constituido por un conjunto de espe-
cialistas en diversas ramas cientificas, contando ademdés entre su perso-
nal con un diseflador industrial que corporiza los resultados cuando
el problema entre manos asi lo requiere.

Un factor coadyuvante en la tendencia citada es, sin duda, el encanto
y atraccién de ciertas disciplinas cientificas que impresionan la mentali-
dad auténticamente imaginativa del disefiador; la légica aporta el mis-
terio del simbolo, la cibernética el del robot, la teoria de conjunios, la
rotundez visual de los diagramas de Venn. Y cuando algunas de estas
disciplinas alcanzan un grado alto de difusién puede ocurrir en el
territorio del disefio lo que William Gosling detecta en un campo cercano.
“El mundo de la ingenierfa, como tantos ofros campos de la actividad
humana, parece estar dominado hasta cierto punto por los dictados de
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la moda. Ciertos topicos de estudio se ponen de moda y son amplia-
mente explorados y aplicados: otros languidecen por décadas en un
relativo olvido. A veces, la razén para la voga de un tema particular
es bien aparente y deriva de su importancia préctica. La aplicacién en
ingenieria de los semiconductores estd gozando en el tiempo presente
de una moda sin paralelos —no es necesario conjeturar el porqué—. En
otros casos, sin embargo, la moda parece ser més una cuestion de
palabras que de préctica ingenieril.

Una nueva palabra, quizds un nuevo nombre para una actividad familiar,
encarna eficazmente ideas de circulacién comidn: en tal medida que, en
caso favorable, es tomada por todos lados y puede generar toda una
mistica propia y quizds un sacerdocio de practicanfes, en virtud de la
misma perfeccién con que expresa una idea naciente. Un buen ejemplo
es la palabra cibernética, acuiiada por Norbert Wiener, que expresé el
concepto de que los problemas de control son uno, capaces de un
tratamiento unificado cuando se los éncuentra ya sea en un contexto
bioldgico o ingenieril. De un dia para ofro, donde antes sélo habia
tedricos de la informacién, ingenieros de servo-mecanismos, neurélogos
o conductistas, una nueva raza de cibernetistas broté de la tierra pode-
rosamente pertrechada. Parecié que la casi totalidad de las facetas de
la experiencia humana, desde la mecédnica cuéntica hasta la gerencia
de negocios, tenia que ser revaluada en un punto de vista cibernético.

Esta etapa de luna de miel con la alta moda (y la alta venta), durd
quizéd cinco afios, y fue sucedida por una reaccién durante la cual la
palabra perdié en estima, cuando las esperanzas sobreinfladas fueron
suplantadas por la desilusion. Desde entonces, por supuesto, el valioso
trabajo de desarrollo responsable ha continuado y la cibernética se
ha establecido como una rama del conocimiento que no es ni indtil
ni una panacea, sino que tiene un real y creciente valor en la com-
prensién de ciertos problemas”.

La actitud de los hombres con formacién cientifica que tienen algin
contacto con el disefio, ha sido en casos recientes la de sostener que
no estéd lejano el dia en que disefiar significard procesar en forma rigu-
rosamente exacta una serie de datos, utilizando la rama de la ciencia
mas adecuada para cada caso.

|

‘Esfa posicidén que por supuesto ignora las amplias zonas no cuantifica-
bles de la atribucién de valores, de las decisiones entre alternativas
equivalentes de la significacion cultural del objeto etc., es sin embargo
la consecuencia légica de la renuncia de algunos disefiadores en lo
que respecta a sus apfitudes més valederas y su vuelco incontrolado
hacia la adquisicién de aptitudes ajenas pertenecientes a una modalidad
distinta del pensamiento. El disefio industrial es una actividad bésica-
mente fundada en el hacer més que en la especulacién de tipo abs-
fracto.

Debe entendérselo como perteneciente al mundo de la téenica, en su
significacién originaria de modo de hacer una cosa, de procedimientos,
de recurso, de arte. A la técnica interesa especialmente la instrumen-
tacién para la vida; a la ciencia inferesa la estructura, la ley, la causa.

Es necesario replantear a esta altura la razén para este llamado de
atencién y definir sus alcances.

No se trata de poner limites al interés del disefiador industrial por las
disciplinas cientificas. Se frata de que el disefiador no plerda de vista
el centro mismo de su razén de ser, la finalidad y contfribucién fipica
de su modo de pensar y producir.
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Si es un disefiador, sus incursiones en el territorio de la ciencia tendrdn
siempre como base de operaciones el disefio concreto de productos,
esto es, su interés temperamental por la corporizacién de formas Utiles
se harad presente en todo su desarrollo. Su desprendimiento definitivo
de ese cenfro compromete seriamente su condicién de disefiador. (llus-
fracién N°¢ 1).

alai

especializacitn en lo teorfa de fo informo-
cibe

estudio de lo teoria da la informacion en re-
lacién con la psieologlo aplicado

estudio e invest. de 1a psicologlo oplicado

investigacidn de lo legibilidad en genero)

de critarios

di. o del

disefio de un reloj

1.  Representacién esquemética de las po-
sibilidades de nivel (hacia un grado cre-
ciente de generalizacién y abstraccién} a
que pueden derivar problemas que en origen
son tipicamente de diseno. En el esquema
se anota una de las posibles derivaciones
en uno solo de los factores de dissfio
(funcidn o uso), sin tomar en cuenta otros
radios de los circulos, que representarian la
fabricacién, el factor financicro, la estética,
la venta, el funcionamiento mecénico, efc.
El problema no es cudntas capas se puede
abarcar hacia el perimetro exterior (esto
queda abierto y depende de la capacidad
y oportunidad de cada individuo). El pro-
blema es saber el limite minimo de penetra-
cién hacia el centro que debe exhibir la
labor o accién de una persona para que
se fa pueda calificar de disefio.

‘ﬂ\’w\,\o!

Muchas veces se ha uiilizado el argumento de que toda actividad
humana creadora es en el fondo disefio, ya que partiendo de la emer-
gencia de una necesidad, se busca y halla una solucién. En este sentido
resulta coherente hablar del disefio de una férmula quimica, de un
método légico de clasificacién, de un plan de distribucion de recursos,
efc.

En fodas estas actividades, sin embargo, existe una puesta en juego
de modalidades de pensamiento y creacién que no comparten la carac-
teristica més tipica de aquellas mentalidades predispuestas al disefio
industrial, a saber: tener como centro de interés, como meta final, el
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producto real, presente en el mundo de lo fisico, con una forma que
lo ubica y lo inserta en el espacio, con una materia que lo concreta y
lo hace manipulable, con una imagen determinada que invade nuestro
mundo perceptivo. Podria ensayarse una representacién gréfica del
énfasis que diversos especialistas aplican a distintas éreas de un proceso
creador, en la que se pondria en evidencia esas caracteristicas tipicas
del disefiador. (ilustracién N° 2).

disefiador
g

psicélogo

experimental

escultor
conocimien canocirnicn corporiza- uso considero~ valor
too e:pocé to o especy cién final préctico ciones for= simbéilico
lacién cien iactén téc- males
tffico nico

2. Como ejemplo se han tomado cinco

especialidades (entre otras posibles) que pue-
den tener alguna vinculacién con un proble-
ma de disefio industrial.

Los espesores de las bandas indicativas no
guardan relacidén exacta con ninguna dimen-
sién en especial; deben interpretarse como
simple recurso de visvalizacién.

Este interés central debe ser considerado como una cuestién de tempe-
ramento, como un sintoma de vocacién, si se quiere utilizar un término
poco de moda.

El Dr. R. J. Whitney, de los Laboratorios del Consejo de Investigaciones
Médicas de Londres no posee esta vocacién ni este temperamento. No
pretende tampoco tenerlos ni pasa por su mente la idea de autocalifi-
carse como disefiador industrial, no obstante haber empleado largos
afios estudiando y experimentando exhaustivamente las condiciones en
que se realiza una de las tareas més habituales: el levantamiento de
pesos, encarado desde el punio de vista de la bio-mecanica humana.
Sus métodos de medida, su determinacién del centro de gravedad del
cuerpo en las distintas posiciones, sus constataciones sobre la presién
abdominal en el acto de levantar, efc., derivan hacia recomendaciones
de extrema utilidad para el disefador industrial.

¢Es acaso este Ultimo el que debe tomar a su cargo foda esta serie
de investigaciones, o es mds sensato que lo sigan haciendo cientificos
como el Dr. Whitney? ¢Es necesario que el disefiador conozca a fondc
loda la Fisiologia (condicién indispensable para este tipo de investiga-
cién) o es mas légico que extraiga sus datos operativos de la labor
de especialistas con formacién intensiva? sHasta qué punto es posible
para un disefiador llegar hasta capas tan alejadas del esquema de la
itustracién N® 1 y al mismo tiempo seguir conectado, en plena acti-
vidad, con el centro del mismo?

El disefador ha de tener presente que existe otra dimension en que
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puede desarrollar sus capacidades especificas.

Tomando como base el esquema de la ilustracion N° 1, podemos
representar gréficamente esta otra dimensién por los sucesivos “pisos”
de un cilindro que tiene como base el circulo limite del campo que,
sin ambigiedades, podemos calificar de disefio industrial (ilustracién
Ne 3).

to intormacién es buicada en distintos di-
Info racciones y niveles de acuerdo con un mé-
todo consciente que selecciona sisteméti-
camente lo que neceslita, slendo luego or
g da, pro~esado y sii da medion
te métodos que pueden ser raclonales o In-
tuitivos de acuardo con sus coracteristicos.
consclencia de los fines y de los medics.

disefio motédico
conciencia de cémo se hace

la informacién es buscoda en distintos
direcciones y niveles, siendo luego utt
lizado mediante procesos predominante
mente intuitivos,

consciencia de los fines pero nd de tos
medios

info

'\

disefio intuitive
conciencia de lo que se hace

la infermacién_viene de cualquier direc~
cién y desde w—um-r nive!, erréticomen

N info
improvisacién te y a un nivel minimo de conciencie

reunién arbitraria de partes

3. Una posibilidad de crecimiento o de-
sarrollo intrinseco del trabajo del disefiador
industrial.

£l desarrollo ascendente, en este sentido, significa la conquista de un
método de frabajo cada vez mas sistematico y ordenado, en el cual
las variables en juego y las soluciones propuestas sean elaboradas y
organizadas en un plano cada vez mads consciente.

Refiriéndose a los métodos de irabajo detectados en los disefiadores
de éxito y con una larga préctica, E. Matchett dice: ... que a pesar
de que son normalmente procesos ampliamente subconcientes, pueden
ser transformados en conscientes; que contrariamente a la creencia
general, pueden sen ensefados y més aln aplicados en una forma
altamente controlada en cada etapa del trabajo de un disefiador, desde
el planteo de especificaciones hasta el dibujo de detalles” y mas ade-
lante: “Hay fuertes razones para creer, a partir de lo ya alcanzado que,
eventualmente, una gran parie del proceso del disefio serd expuesto
como un proceso consciente; que serd ensefiado como un conjunto de
procedimientos y disciplinas de trabajo cuya comprensién daré al dise-
fador un control muchisimo mayor sobre su propia tarea que cuando
ésta era en gran proporcién subconsciente”.

En ofra publicacién aclara: “Esperamos tener suficiente tiempo para
ilustrar el hecho de que no obstante existir ciertos tipos y etapas del
trabajo de disefio donde los técnicas mateméticas (por ejemplo la In-
vestigacién Operacional) pueden dar buenos beneficios, un potencial
aln mas grande reside en observar simplemente y en forma muy
critica lo que un buen disefiador hace en cada etapa de su trabajo y
ayudéndole a reconocer lo que hace, de tal manera que el proceso
pueda ponerse bajo su control consciente”.
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El piso bajo del esquema representa el nivel en que se maneja un fabri-
canfe cuando improvisa un producto sin intervencién de disefiadores
debidamente entrenados, ya sea copiando total o parcialmente un pro-
ducto ajeno, modificando un modelo existente o resolviendo un pro-
ducto nuevo a medida que se fabrica, baséndose en opiniones erraticas
y parciales del personal técnico o administrativo de la fébrica.

En el nivel intermedio encontramos al disefiador profesional como lo
entendemos corrientemente, consciente del papel que le cabe como pro-
yectista del producto, de la necesaria unidad de criterio en su planteo
y la diversidad de factores que influyen en el mismo. Tiene “conciencia
de disefio”, conoce la finalidad de su trabajo pero no los medios de
que se vale para lograrla.

En el tercer nivel, este mismo disefiador, manteniéndose consciente de
los fines, ha logrado ademas objetivar, llevar al plano de la conciencia
los medios empleados en su hacer. Sigue deliberadamente un método,
eligiendo para cada etapa o subproblema un modo intuitivo o racional
de ataque. Busca y procesa sistematicamente los datos necesarios para
el problema. Elimina en lo posible los tanteos incontrolados que pueden
acarrearle retrocesos en etapas avanzadas del trabajo.

En estrecho contacto con la desviacién cientificista que se acaba de
comentar, se advierte en el mundo del disefio otra tendencia que,
si toma proporciones exageradas, acarrea a nuestro juicio un peligro
de desvirtuacién de dicho mundo.

Quiza también juegue aqui un papel importante el sentimiento de infe-
riorizacién que se insinGa en el disefiador ante la actitud de quienes
enjuician como anacrénico su contacto con la creacién de objetos con-
cretos, materiales.

La tendencia a que se hace referencia consiste en un "desprestigio”
del objefo individualizable, abarcable en un solo concepto perceptivo,
definido por limites espaciales precisos y la “jerarquizacién” de los
sistemas, entidades espacialmente més difusas, generalmente comple-
jas, de limites imprecisos, caracterizables funcionalmente pero no en
sus manifestaciones aparenciales —y héapticas—.

El mismo autor citado més arriba para ejemplificar lo que &l llama
“desmaterializacién del objeto”, sefiala un aparato telefénico y dice:
“Este es un objeto finito, pero supéngase que en lugar de un dial
tenga una serie de botones sobre mi escritorio y en lugar de auricular,
un recepfor ubicado sobre el escritorio. Si esto fuera asi, seguiria Ud.
llamando al teléfono un objeto en si mismo, un objeto Unico?”

Algunos disefiadores ven esta desmaterializacién del objeto como de-
seable y progresista y sélo aceptan pensar en términos de “sistemas”.

Los ingleses han acufiado un par de vocablos intraducibles y muy des-
criptivos: llaman “software” al esquema conceptual que cumplird con
una necesidad determinada (por ejemplo: el planteo de un nuevo sis-
tema de ordenamiento y racionalizacién de un servicio de transporte
colectivo) y “hardware” a los elementos materiales que lo soportan
y vehiculizan (en el ejemplo dado: coches, asientos, aparatos de sefia-
les, cabinas de comando, méquinas expendedoras de boletos, etc.).

Pareceria que el "disefio” de software, de lo inmaterial, del sistema
en si, goza de una “moda” apreciable y es considerado como aportador
de status. El disefio, sin comillas, del hardware, del objeto fisico y
contundente parece a algunos demodé, superado, circunstancial, arte-
sanal, infrascendente.

Esta manera de pensar desconoce el papel protagdnico que juegan los
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objetos en la vida del hombre y la honrosa responsabilidad de darles
forma.

El hombre siempre sentird la necesidad de manipular objetos indivi-
duales y con efectos inmediatos sobre el entorno. Un mundo artificial
basado solamente en “sistemas” con una realidad aparencial irrecono-
cible y con efectos mediatos, desvincularia a aquél en forma peligrosa
del medio en que vive y actia.

El hombre entra en contacto con su enforno, recibe sus datos y actla
operativamente sobre él. Lo puede hacer en forma directa, con sus
recursos corporales, o asistido por una instrumentacién adecuada. En
este Ultimo caso es imprescindible conservar, por lo menos para las
operaciones cofidianas (y para fodas aquellas otras que lo permitan),
una relacién evidente y reconocible entre la accién emprendida y su
efecto, enire la “herramienta” manejada y el trabajo a realizar. Esto
significa que el hombre necesita comprender o abarcar los instrumentos
de que se vale, tanto en su coherencia con la accién prevista como
en su forma fisica captable sensiblemente sin ambigiedades.

Un individuo que debiera efectuar todas sus operaciones a través de
sistemas tan desmaterializados como complejos y cuyo accionamiento
fuera tan mediato que resultara imposible encontrar un nexo natura!
entre la perilla que gira con su mano y la resultante o “output” del
sistema, peligraria en su intimidad y conexién con el entorno. Esto lo
han comprendido bien algunos cibrenetistas al recomendar, por ejem-
plo que aungue una palanca pueda moverse sin ningin esfuerzo mus-
cular, debe agregérsele una resistencia artificial que haga coherente
su accionamiento con el efecto.

Por segunda vez nos preguntamos: ses éste un objetivo fundamental
para el trabajo de un disefador? ;Puede Ilamarse asi a quien se dedica
a concebir sistemas desmaterializados, a tener contacto solamente con
“software”, sin tener siquiera la “esperanza o expectacién de corpori-
zacién Gltima como artefacto”, segin las palabras de B. Archer?

Se han puntualizado y enjuiciado en lo que precede, dos sistemas
que desfiguran la imagen caracteristica del disefador industrial. Si
tratdramos de buscar causas, hallariamos, entre otras, la necesaria in-
clusién de cientificos en algunos proyectos complejos, la manifiesta
posicion cientificista de escuelas de prestigio, el terror al esteticismo,
la sana voluntad de insertarse en el cardcter de nuestra cultura, la
salida de algunos para su déficit de potencia creadora y configuradora,
la desvalorizacién de dicha potencia por parte de quienes la poseen,
alarmados por lenguajes que no comprenden y que suponen portadores
de “status”.

Entre estas causas y las que no se anotan, pueden hallarse algunas
atendibles y otras espuUreas. Lo cierto es que la tendencia existe y no
sélo en forma especulativa o de pronéstico sino concretada en manifes-
taciones de disefiadores, en irabajos efectuados por los mismos.

Ante esta comprobacién es necesario dejar bien claro nuestra adhesién
al objeto, nuestra dedicacién al producto, como centro y razén de ser
del disefiador industrial, no solamente con el afdn de definir un campo
profesional sino con el convencimiento més trascendente de su profunda
significacién como objeto cultural, como puntos de apoyo y de\ﬁcom‘ac’ro
para el hombre en el mundo artificial que él mismo ha querido y
creado.

Toda ampliacién del horizonte cientifico del disefiador y todo plantec
bésico de la funcién a nivel de sistema, merecen una estimulacién y
un apoyo francos foda vez que partan del producto y vuelvan a él. Si
la motivacién y punto de llegada son otros, dicha inquietud podré ser
denominada de muchas ofras maneras, pero nos reservamos el dere-
cho de no fijarle el rétulo de disefio industrial.
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Detalle de columnas y arcos en el interior
de la mezquita de Cérdoba, en pagina

Opuesta (foto del
Rossi),

arquitecto Luis Caffaro

ESTRUCTURA Y ESPACIO

Fernando Chueca Goitia

Conferencia dictada en la Escuela de Arquitectura y Planeamiento de la U.N.L., que co-
rresponde a uno de los temas de clase del curso de especializacién de docentes de Historia
de la Arquitectura llevado a cabo por el I.I.D.E.H.A. en la ciudad de Tucuman en
julio de 1964.

Vamos a tratar el problema de lo que supone la estructura y la relacion
de estructura y espacio. Claro estd, este tema daria no solamente para
esta breve introduccién, sino que daria, quizés, para un seminario por
st mismo y aln més. Pero en fin, estas son puras ideas provisionales,
apuntfadas también sobre todo de acuerdo con lo que luego nos va a
servir y nos va a permitir aplicar algunas ideas a las estructuras de
este goético tardio y de este mudéjar.

No vamos a entrar en el problema demasiado académico de definir
lo que es la Arquitectura: arte bello o arte préctico, o las dos cosas
a la vez.

Para los mas prosaicos positivistas del siglo pasado, la arquitectura
era la construccién embellecida, convertida en obra de arte. Era un
concepto pueril, pero que lo sostuvo mucha gente, incluso hasta
un arquitecto de tanto renombre como Sir George Gilbert Scott, que
fue el arquitecto mas importante de la era victoriana en Inglaterra.
La reaccién se produjo en sentido inverso, es decir identificando
construccién-arquitectura, o sea cuanto maés constructivo fuera un edifi-
cio, més resplandecia su arquitectura. Entonces surgié y se acuiié la
sentencia de Luis Sullivan: “La forma sigue a la funcién” y de aqui se
puede seguir hasta la frase de Le Corbusier: “La casa es una méquina
para vivir”. Sin embargo el mismo Le Corbusier negd su propia afir-
macién revolucionaria afirmando que “la Arquitectura es el juego sa-
bio de los volimenes ante la luz”, sentido clasicista y puramente este-
ticista de la Arquitectura, que completa Walter Gropius cuando dice:
“A menudo se han interpretado mis ideas como una cima de la racio-
nalizacién y de la mecanizacién, esto conforma un cuadro realmente
erréneo de mis intentos. Siempre he destacado que el otro pspecio, la
satisfaccién del alma humana, es tan importante como el aspecto mate-
rial y que la realizacién de una nueva visién espacial, significa algo
mas que la economia estructural y la perfeccién funcional”. Es decir,
Gropius pone el acento en la creacién espacial y se puede decir que
desde Seoane, el espacio ha venido a ocupar un papel prepcnderante
en la definicién del fenémeno arquitecténico. Hoy se considera que
la arquitectura es fundanmentalmente el arte de ordenar el espacio para
safisfacer necesidades entre las cuales estdn esas satisfacciones animi-
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cas de que hablaba Gropius.

En otros tiempos era usual también afirmar que la esencia de la Arqui-
tectura era la proporcién. Era un concepto que yo llamaria esencialista,
que eliminaba lo que se suponian factores superfivos. Por ejemplo, deco-
racién, materiales, color, valores tactiles, acabado, etc. Lo esencial era
la proporcién: era una definicién limitada, impuesta casi por el ideal
renacentista, por el predominio de la arquitectura clésica, que reposa
en “modulatio”, en la simetria y en la euritmia. Pero esto, como decimos
al principio, es otra historia. No vamos a meternos en harina de otro
costal, sino que estableceremos algunas ideas provisionales con respecto
a la relacion que existe entre el espacio y la estructura, para darnos
cuenta hasta qué punto son concomitantes.

La Arquitectura es el Unico arte que tiene un dentro, dentro del cual
nos movemos y consumimos mucha parte de nuestro tiempo, bien ha-
ciendo vida de relacién o bien haciendo vida privada. Por esto, si con
decir que la arquitectura es el arte del espacio no queda enteramente
definida, si queda referida una nota esencial y privativa. Existe la
Arquitectura sin dentro, por ejemplo, casi toda la Arquitectura dedicada
a monumentos conmemorativos: una pirdmide, un obelisco y casi un
arco de triunfo, pero son casos excepcionales en los que la Arquitectura
linda con la escultura. Toda esta Arquitectura monumental, simbélica,
que no tiene dentro, est4d en general formada por elementos estructu-
rales de una Arquitectura espacial pero privada de su contexto. Cuando
erigimos, por ejemplo, una columna conmemorativa, la extraemos de
su contexto, que consiste en formar parte de la estructura y la conver-
timos en simbolo. A un arco de triunfo le pasa lo mismo; es una puerta
de enfrada a algo: un palacio, un templo, una ciudad enmurallada,
pero aquf privada de su contexto y dejada sola, convertida por lo
tanto en simbolo.

Quede pues entendido, que la Arquitectura es algo muy excepcional,
acaso un arte del espacio, pero de un espacio real que yo definiria
como un dentro, lo que presupone un artificio para que ese dentro
sea tal- Es decir, quede separado de un fuera. Esto no es el caso de
la pintura que, sin embargo, es un arte del espacio cuando ese espacio
es sugerido por procedimientos de ilusién pictérica. Pero no se trata
entonces de un espacio real, de un fragmento del mundo extenso, se-
parado del resto, que es lo propio de la Arquitectura.

La escultura es de las artes plasticas la menos expresiva de valores
espaciales. No quiere decir esto que hasta cierto punto una escultura
no cree en torno suyo vivencias espaciales, es decir, que no genere ¢
destile espacio. Es més bien que arte del espacio, arte en el espacio,
si sobre todo le falta un dentro, (aunque hoy se hace una escultura
hueca en la que el hueco tiene tanta realidad como el macizo). El
escultor busca espacios desocupados, pero esos espacios el espectador
los vive desde fuera, no entra en ellos. En el momento que entrara, la
escultura dejaria de serlo y se convertiria en Arquitectura. Lo priva-
tivo de la Arquitectura es crear ese deniro y componer el espacio
interior de modo que sea una realidad estética, pero desde dentro.
Para que se constituya ese dentro, que es basico en la Arquitectura,
es necesario que se conforme una estructura; sin estructura no es posi-
ble el dentro, el espacio arquitecténico. En una u otra forma la estruc-
tura es el verdadero soporte del espacio arquitectural. Puede haber un
dentro sin estructura, pero entonces el espacio informe que se produzca
tendrd mas de cueva que de espacio arquitecténico. Cuando en rocas
taciles de tallar y al mismo tiempo seguras y tenaces, se han labrado
verdaderas arquitecturas —que no han faltado desde los hipogeos egip-
cios hasta la Basilica del Valle de los Caidos en Madrid— estas arqui-
fecturas enferradas no han sido verdaderas desde el punfo de vista
estructural, han representado un caso de pseudomérfosis, se han imi-
tado apariencias, formas estructurales sin existir propiamente, es decir,
activamente estructuras.
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El término estructura, del latin “estructura”, proviene del verbo “strucci”,
“structum”, poner, colocar unas cosas sobre o al lado de otras, apilar
con un orden. El concepto de estructura se asimilé a fabrica, a cons-
truccién, y fue durante mucho tiempo un concepto arquiteciénico que
significaba la manera cémo un edificio era construido. La misma palabra
alemana “baustruktur”, que es la que traduce la palabra nuestra estruc-
tura, ya lleva en si ese componente “bau”, construccién. Se decia y se
dice: este edificio es de estructura sélida, por ejemplo. La estructura
en cuanto a concepto arquitectdnico tiene siempre un carécter activo,
dindmico. Un edificio estd quieto, es una construccién estética, pero
estd quiefo por equilibrio y si ese equilibrio se rompe, el edificio se
viene abajo, es decir se mueve. En este aspecto puede hablarse de la
estructura del cuerpo humano.

El concepto de estructura aplicado a la Arquitectura lleva consigo, ade-
mas de las notas de actividad que acabamos de ver, otra nota esencial:
la de orden. Por eso se dice que estructura es también la manera
como las partes se ordenan entre si y con relacién al todo. En ese
senfido es también disposicidén, ordenacién. Puede extenderse el con-
cepto a otros campos en donde ya no existe la actividad mecénica en
este sentido de ordenacién y puede hablarse, por lo tanto, también de
la estruciura de un poema.

Hoy el concepto de estructura ha alcanzado una enorme actualidad,
de la que nos da testimonio puntual recientemente Paulino de Gara-
gorri. “Las personas, dice Garagorri, las épocas como las personas,
tienen sus inclinaciones y desatenciones peculiares. La especial clarivi-
dencia frente a ciertos seciores de la realidad conlleva a la atenuacién
de la sensibilidad respecto a otros. Los rasgos en que esa peculiar
sensibilidad de cada época se traduce, son ciertamente multiples y he-
terogéneos, pero entre los mas substantivos figura probablemente la
seleccion de conceptos por cuya mediacién se espera poder alcanzar
una mayor penetraciéon cognoscitiva en el enigma que la realidad nos
propone. Que hoy se emplea el concepto esfructura con reiteracién, es
algo que no requiere, presumo, de prueba. La literatura del pensamien-
fo se produce selectivamente “sub speciae structure” con visible abun-
dancia. Basta reparar la presencia de este fenémeno, no sélo en muchos
libros recientes, sino lo que es aUun més significativo, en los titulos de
epigrafes o en las conclusiones de un sensible nimero de ellos”. Deja-
mos, pues, a Paulino Garagorri medir el alcance que este concepto
estructura ha fenido en sociologia, economia, antropologia, biologia,
efc., y nos referimos mas a lo nuestro. La Arquitectura y el estudio de
la Arquitectura no requerian de esta popularidad del concepto de es-
tructura para apropidrselo, porque ya era suyo, y fueron los demés, o
sean las demas disciplinas humanas las que de la Arquitectura lo toma-
ron. Pero no obstanfe esta primacia que la Arquitectura puede esgri-
mir con un punto de orgullo, no cabe duda que también el estudio
critfico del hecho arquitecténico se ha beneficiado de esta popularidad
y ha recibido su impacto. En su viaje de vuelta el concepto, henchidas
sus velas por vientos tan diversos, ha traido a la propia Arquitectura
caudales de nueva y mas fina conceptuacién. Hoy fambién puede de-
cirse que vemos la Arquitectura “sub speciae structure”.

Hace afios los libros de historia o de critica arquitectdnica apenas ma-
nejaban el concepto de estruciura que era de por si tan esencial compo-
nente del hecho arquitecténico como hoy. El mismo Violet-le-Duc, cuya
honda indagacién a fravés de la historia de la Arquitectura se basa prin-
cipalmente en las estructuras, apenas emplea este término utilizando més
bien los de construccién, disposicién, aparejo, etc. ‘En un caso encon-
tramos este término de una manera que nos interesa destacar: es en
el “Septieme Enfretien” de su famoso libro “Les entretiens sur |’Architec-
ture”. Habla a propésito del color en la Arquitectura y dice, llegando
al periodo gotico: “Durante el perfodo denominado gético por tradi-
¢ién, se ha coloreado la Arquitectura. Pero como consecuencia de los
refinamientos conseguidos por los maestros de esta época en la estruc-
tura” (aqui apunta Violet-le-Duc la palabra estructura) “se ha abando-
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Planta de la mezquita.

nado poco a poco la coloracién de los edificios por querer dejar a la
vista las combinaciones tan sabias y tan complicadas de la construccion.
La pintura ha dejado de ser monumental y no se ha aplicado méas que
a unos casos excepcionales. Para los pueblos de la antigiedad y de
los primeros tiempos de la Edad Media, un edificio no se consideraba
acabado mas que cuando el color venia en ayuda de la forma. A partir
del siglo XIll en Francia, la forma no tiene ya necesidad de este com-
plemento; la forma resulta de una estructura” (y vuelve a utilizar la
palabra estructura) “que obtiene sus efectos de sus propias combina-
ciones. La geometria supera a la pintura; la pintura es un lujo, una

riqueza, un ornamento, pero el arquitecto puede pasarse sin él y se
”
pasa”.

A nuestro juicio, esta cita no tiene desperdicio. En primer fugar la pala-
bra estructura sélo se aplica o se aplica con visible preferencia a la
Arquitectura gética, porque el concepto de estructura lleva anejos, en
este caso, los de refinamiento, sabiduria y complicacién constructiva.
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Interior de la mezquita de Cérdoba

Parece que no existe estructura digna de tal nombre si no existe un
cierfo grado de sabiduria y de complejidad. Queda asi el concepto
referido a la Arquitectura gética y se habla de la sabia estructura del
Gético. En efecto, historiadores y arquedlogos del siglo pasado y pri-
meras décadas del presente, sélo apelan al concepto de estructuras
cuando se trata de gético. Parece que las demés arquiitecturas no tienen
esfructura o, mejor dicho, no tienen estructura in’rerégan’re.

En segundo lugar la pintura, y quien dice pintura dice cualquier forma
de decoracién superpuesta (mosaicos, cerdmica, yeserfa, etc.), borra,
para Violet-le-Duc o enmascara la estructura. Pero esto equivale, cosa
que sucedia con frecuencia, a confundir estructuras con aparejos. Si
pintamos una catedral gdtica, cosa que podréd ser acertada o no esté-
ticamente, su estructura no desaparecerd. Seguirdn existiendo los
mismos pilares con sus haces de columnillas, su misma articula-
cién de pilar y béveda, su misma disposicién por tramos y capillas,
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todo lo que, en suma, representa la estructura gotica y lo que esta
estructura ofrece al todo arquitectural, al juego arquitectural. Lo que
si habrd desaparecido es el apareje, la forma en que estdn dispuestas
las juntas de la piedra, para lograr que la estructura sea lo que es. El
aparejo puede ser expresivo, eso es ofra cuestién, pero eso es sola-
mente lo que destruiria la pintura. La Alhambra, por ejemplo, puede
estar y estd de hecho revestida en toda su integridad de una decoracion
superpuesta, plana, que equivale a una pintura general: zécalos de azu-
lejos, pafios de yeseria, techos ataujerados, etfc., y, sin embargo, por
ese hecho no deja de tener una estructura visible y altamente expre-
siva, que es precisamente el soporte de su sentido del espacio. En la
Alhambra lo que no vemos es una junta, ni vemos fampoco los arfifi-
cios internos que hacen estable esa estructura. No vemos el aparejo
del ladrillo y las ocultas vigas de madera que hay debajo de los arcos,
de acuerdo, pero vemos el tipo de esiructura que con estos medios se
ha querido obtener. Y vemos cémo de esa estructura surge un espacio
determinado. Podré decirse que su estructura no es sincera en su arti-
ficio, pero esto ya es ofra cosa. El constructor de la Alhambra ha que-
rido, en un momento determinado, por ejemplo, disponer de un plano
de sustentacién formado por arcos sobre columnas, lo mismo que hizo
el constructor de la mezquita de Cérdoba. Este, el constructor de la
mezquita de Cérdoba, levanté su plano de verdad, con columnas vy
arcos de piedra. Aquél lo hizo, el de la Alhambra, con cierto fingi-
miento. Las columnas son de verdad en la Alhambra, pero los arcos
no lo son: esconden un dintel de madera. Esto es un artificio, eviden-
iemente, pero en ambos casos la estructura buscada y lograda es hasta
cierto punto la misma, y eso es lo que nos interesa.

Unas fermas romanas o el Pantedn de Agripa podrén estar completa-
mente revestidos de mérmoles y pinturas. Su estructura no estard ni
mucho menos enmascarada; estard por el contrario incluso a veces mas
potenciada. Santa Sofia de Constantinopla, en tiempos de Justiniano,
con todos sus mosaicos refulgentes, era cuando debia ofrecer una im-
presién espacial y estructural més fuerte. Creo que me explico cuando
distingo como dos conceptos diferentes el de estructura y el de aparejo.
El de estructura es mucho mas amplio y envuelve al modesto y redu-
cido del aparejo. Que sin un determinado aparejo no existe estructura,
es tan evidente como que sin tactica no existe esirategia, pero esto no
autoriza a confundir las especies. La estructura, que a mi juicio es la
estrategia de la Arquitectura, es la que obra sobre el espacio, dejan-
dose a su vez influir por él. Cuando decimos esto queremos decir por
un cierfo concepto del espacio arquitecténico. Confundir, por consi-
guiente, esifructura con complejidad y con aparejo, es lo que ha llevado
a desdefiar la parte estructural de muchas arquitecturas y a valorar muy
especialmente la del gético. Por eso, por el contrario, debemos afirmar
que toda estructura por simple que sea, en cuanto haya sido vehiculo
de un concepto arquitecténico, haya dado lugar a un dentro que sea
digno de distinguirse con el adjetivo de arquitectdnico, es una estruc-
tura tan valiosa como cualquier otra. Hace afos apenas merecian aten-
ciéon las estructuras de la arquitectura hispano-musulmana y mudéjar.
Interesaba sélo por lo que tenfa de novedad y de complicacién cons-
fructiva la estructura de la cUpula sobre arcos cruzados, las de la mez-
quita de Cérdoba y sus consecuencias; de la Alhambra nunca de dijo
nada de sus esiructuras, si no fue para criticarlas y condenarlas por
sus artificios e insinceridad. Se confundié, a mi manera de ver, la es-
frategia con la téctica.

Hace algunos afios, con modestia y provisionalidad, tratamos de en-
mendar este yerro y de enfocar el estudio de nuestra Arquitectura
oriental desde el punto de vista del espacio y de la estructura. Nues-
tros propositos iniciales quedaron apuntados en los “Invariantes casti-
zos de la Arquitectura espafiola” y en el “Manifiesto de la Alhambra”.
Sin embargo, los grandes maestros de la arqueologia érabe en Espaiia,
Goémez Moreno y Torres Gualdaz, con un criterio que arranca del posi-
tivismo, se han ocupado ante todo, del dato histérico y de la evolucién
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morfolégica de los elementos arquitecténicos. Su ingente labor hay que
pensar que era previa y que les ha absorbido completamente. También
arquedlogos de afuera, como Preswell, Marcel, Terrds, etc. pueden po-
nerse en el mismo grupo. El desinterés por estas estructuras era dis-
culpable, porque como decia antes Garagorri, las épocas tiene sus incii-
naciones y desatenciones peculiares. Todavia no habfa llegado el mo-
mento de que el concepto de estructura y todo lo que éste arrastra, se
pusiera de actualidad. Por eso decimos que al ponerse de actualidad
ha beneficiado a los estudios sobre Arquitectura y ha puesto en manos
de los estudiosos una nueva herramienta que posibilitar4 indagaciones
de gran figura critica.

Veamos un ejemplo méximo. Veamos cémo en la mezquita de Cérdoba
el concepto del espacio y su estructura se complementan. En la mez-
quita el patio, el mirab, y la sala de oracién, forman una unidad, es
decir son prolongacién una de ofra. Esto es muy importante para com-
prender la indole arquitecténica de la mezquita y para comprender el
espacio y la relacién espacio-estructura. Son, como digo, prolongacién
una de ofra. Lugar tan sagrado es el exterior como el interior; por eso
no puede haber y no la habfa, en realidad, una fachada que separe
ambas zonas, el dentro y el fuera. Aunque aqui el fuera lo podemos
considerar arquitecténicamente como un dentro, como un enclave, un
dentro sin techo, y no deja de ser dentro por eso. Un dentro sin techo,
pero con conformacién arquitecténica. Es evidentemente un patio, una
parte del mundo extenso, separada con una interioridad de otra exte-
rioridad y, por lo tanto, es Arquiteciura en el sentido de que la Arqui-
lectura es fundamentalmente un dentro. Por consiguiente, podemos
considerarlo al patio de la mezquita arquitecténicamente como un den-
tro, un enclave, un dentro sin techo pero con conformacién arquitec-
ténica. El hecho, por ejemplo, que es mucho maés amplio todavia, de
que una ciudad sea Arquitectura, reside precisamente en que sea un
dentro sin techo. En cuanto tengamos una ciudad que podamos Ilamar-
la vigorosamente arquitecténica, serd cuando podamos concebir que
esa ciudad tiene una expresion de interioridad, de dentro, aunque no
tenga techo, como es natural. Siempre que transitamos por una ciudad,
lo hacemos por un dentro arquitecténico sin techo.

Pero volvamos a la mezquita y oigamos aqui a Luis Diez del Corral, un
filésofo e historiador espafiol: “La mezquita, por el contrario, no tiene
fachada sobre el patio, comunica intimamente con él por muliiples
huecos que, sin sensacién de umbral, tratan de confundir el espacio
libre con el espacio interior cubierto. Un comin destino y sentido
religioso les une y por ello el patio de la mezquita no se secularizara.
Hara oficios, cierfamente, a veces de plaza publica en las horas en
que no tiene lugar el rezo candnico, pero nunca servird de mercado y
siempre se encontréra defendido del tréfico callejero por sus muros,
que lo convierten en un recinto aislado frente a la apertura de la liber-
tad urbana de las plazas catedralicias”. Es interesante esta distincion
que hace Diez del Corral, de el sentido de recinto sagrado que tiene
como unido al recinto propiamente cubierto de la mezquita, a diferen-
cia de lo que puede ser un pardl de una catedral, que no es todavia
el recinto sagrado, sino recinto urbano. El espacio de la mezquita es
un espacio como ha visto bien Diez del Corral, que frata de repetir el
espacio exterior del patio. Es decir que si pudiéramos esencializar las
cosas, llevarlas a un exiremo quizds un poco radical por eso mismo,
dirfamos que el fundamento ético conceptual de la m(%ﬁir’ra estd mas
en el patio, en ese dentro sin techo, que en la propia mezquita, en el
dentro con techo. El espacio de la mezquita es un espacio, como digo,
que trata de repetir el espacio exterior del patio. Es como un trozo, en
el fondo, de huerto donde los 4rboles se hubieran substituido por
columnas. De hecho la misma configuracién del patio de la mezquita,
por sus hileras de érboles, representa una imagen del huerto. Quizas
hasta podriamos ver en esto una visién escatoldgica, una imagen del
huerto celeste o un trozo de parafso ordenado como tal huerto mara-
villoso. En este sentido, como digo, en el interior las columnas han
substitufdo a los é&rboles. Lo importante de este espacio interior son
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las columnas. Los muros perimetrales no son realmente definitorios, por-
que no es definitoria tampoco més que a los efectos de limite de la
propiedad, efectos que pudiéramos decir casi administrativos o juri-
dicos, la cerca de un huerto. No es esa la expresién, el limite, es lo
ofro. El techo, puede inferpretarse en el caso de la mezquita, como el
ramaije obscuro del arbolado, techo plano de madera, o como un toldo
puesto en la plaza o, en Ultimo término, como el propio firmamento.
La boveda del cielo, si la contemplamos desde un espacio abierto,
desde un gran patio, la veremos como un gran lienzo azul extendido
sobre nuestra cabezas. La esfericidad no es una vivencia sensorial;
es un conocimiento racional, pero no es una vivencia sensorial. Ese
lienzo representa hasta cierfo punto, a la imagen celeste. Denfro
de la mezquita no puede estar muy debajo porque el espacio se con-
vertirfa en cripta ni puede estar fampoco muy alto; es importante sefia-
lar este aspecto, porque entonces la estructura vertical que lo soportara,
acabarfa haciéndose demasiado evidente y romperia el efecto buscado.
Es decir, debe estar donde esta. El techo de la mezquita es una ilusién
celeste; y aunque nos parezca aparentemente més racional equiparar
cielo a cUpula, el techo plano de la mezquita en una ilusién celeste.

Ya digo, puede ser mas comprensible en un oprincipio equiparar el
cielo a cUpula. Es aparentemente més evidente, pero es también, qui-
zés, mas pueril. Una impresién de la mezquita, que tiene que ver con
eso que decimos, es precisamente la que nos da Gémez Moreno. Sin
buscarlo por este camino, sino por una impresién personal suya, dice:
. “La escala de proporciones ha de ser humana. La horizontal en la masa
rectilinea, ha de ser traduccién de lo que es permanente en la natu-
raleza: llanura, mar, la turba humana compacta y quieta, rasero que
obedece al concepto igualitario de la sociedad musulmana, donde por
Unica jerarquia no hay sino la fe comun, la sociedad de creyentes en
el Islam. Asf, un bosque de columnas en orden y de amplitud indefi-
nida bajo techo plano, viene a ser la expresién arquitecténica mas afin
de una multitud orante bajo el cielo mistico. Y es el tipo consagrado
para la mezquita, desde la primitiva que trazé el Profeta en Medina
hasta las de Jerusalén, Mesopotamia, Persia y Egipto, incluyendo la de
Cérdoba y sus imitaciones”. Es decir, por otro camino, la vivencia tam-
bién sensorial de Gédmez Moreno, conduce a esta impresiéon de la rea-
lidad digamos mistica de la mezquita, vista a través de esa comuni-
cacién con la naturaleza. Este concepto religioso de la mezquita, con-
vertido en sentimiento del espacio arquitectdnico, en sentimiento del
dentro sin techo y del dentro con techo, en este caso unificados, es al
que tiene que servir una determinada estructura y, precisamente en
este caso la estructura de la mezquita, sirve a ese concepfo.

Por eso digo que es un ejemplo, a mi juicio espléndido en cuanto a
significar lo que queremos decir, que los conceptos arquitecténicos
producen las estructuras y a la vez las estructuras reobran sobre los
conceptos arquitecténicos. Es decir, la estructura es el soporte da la Ar-
quitectura en cuanto tal, pero a su vez la estructura se condiciona por
el concepto que un pueblo, una sociedad, un artista tiene de la Ar-
quitectura. Son ambas cosas, obrando y reobrando mutuamente, las
que se complementan, las que hacen indisolubles estas dos redlidades
de espacios y de estructuras. Como digo, este concepto religioso de la
mezquita tiene que buscar su estructura y precisamente la estructura
de la mezquita es una estructura intuitamente buscada deirds de estas
apetencias y que ha logrado realmente de una manera prodigiosa como
tal estructura, servir a estos designios, servir a estos anhelos. Podriamos
decir que en este caso sirve de una manera portentosa esta estructura
que inventaron los geniales y desconocidos constructores de la mez-
quita de Ramén 1.

Las columnas son en este caso el elemento estructural minimo, que se
apoya en el suelo pero sin arraigar demasiado en él, para que no se
pierda esa aérea ingravidad de ese techo que es a la vez cielo. Hay
que fener en cuenta cémo, con relacién a esta estructura columnaria,
puntual, de la mezquita de Cérdoba, la realidad del pilar pesante, ar-
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ticulado con la tierra, radicando, como si las raices de &l penetraran en
ella de una manera mucho més orgédnica, no tiene nada que ver con
el concepto de la mezquita, concepto inorgénico, pudiéramos decir,
concepto aéreo, sutil. Pensando, como digo, en ese cielo, en ese techo
o en ese techo que es a la vez cielo, sobre ese apoyo puntual. Eviden-
temente nos fenemos que mover en realidades materiales, lo demés no
seria Arquitectura ni estarifamos aqui para tratar de esto: hablariamos
de poesia, hablarfamos de mistica; sobre ese apoyo puntual debe ve-
nir, claro estd, un techo, un techo plano, en este caso un techo que tiene
que cargar en una linea de apoyo continuo. Para que descanse ese
techo plano, serd necesario una linea de apoyo continuo, ya que las
columnas son unos elementos puniuales, son unos elementos Unicos
frente al elemento lineal que debe servir de soporte inmediato para el
techo. Esta linea de apoyo continua, dirdn ustedes, la hubiera podido
satisfacer en el acto una viga de madera y entonces se hubiera repe-
fido el sistema simple adintelado de columnas y vigas maestras y
hubiéramos tenido asi como una gran sala hipdstila, muy semejante a un
hall columnado persa, por ejemplo, pero entonces, si las columnas son
ligeras y breves, el techo queda muy bajo para la proporcién de la
sala y ese efecto celeste se pierde; y si son muy altas y poderosas las
columnas, por ejemplo del arte Aqueménide, esas grandes columnas,
enfonces se convierten en elementos tecténicos demasiado destacados,
como en las salas hipdstilas. Lo que triunfa ya en esa Arquitectura es
el concepto de la pléstica de la columna, por encima del concepto de
una determinada espaciosidad y de un determinado sentido celestial
del techo. Entonces hubieran sido unas fuertes y poderosas columnas,
y esos elementos tectdnicos hubieran sido demasiado destacados. En
cambio, qué bien sirve a ese concepto la estructura mixta de la mez-
quita. Es decir, sobre un elemento de la columna aparecen los arcos,
que son los que empiezan a constituir el plano de sustentacién conti-
nuo y a la vez calado, a la vez perforado, y que cumplen esta funcién
admirablemente. Aparece un sistema dual, el sistema por un lado de
pilastra y arco y que estd soportado sobre el sistema inferior simple-
mente columnario. Es decir, aparece este sistema dual, la columna por
un lado y el sistema de arcuaciones por otro, que se conjugan y cons-
tituyen el plano general de sustentacién. La estructura asi, en efecto es
un “compositum” y se evita hasta cierto punto la excesiva racionalidad
conceptiva, el rigor sisteméatico y la neta evidencia que tendria una
simple sala hipéstila de columnas, que daria lugar a unos efectos com-
pletamente distintos. Interviene, pues, un factor de diversificacion, que
en este caso de la mezquita aumenta el misterio, que nos recuerda el
tronco del 4rbol y el ramaje y que, por afiadidura, resuelve con gracia
suma el problema también constructivo. Es decir la estabilidad de la
fabrica y su solidez y permanencia, ya que reduce en este caso la ma-
dera a un papel muy localizado, a un papel de cierre horizontal del
edificio, sin encargarle ofra funcién méas activa y més primordial, que
seria, por ejemplo, la funcién que fendrian las grandes vigas maestras
en una sala de tipo persa. Es decir, la funcién de la madera queda
mucho més reducida y se complementa y se conjuga, por lo tanto, este
“compositum” de la estructura, con las condiciones naturales de estabili-
dad y firmeza del edificio. Es en este aspecto por lo que he querido
destacar este ejemplo de la mezquita de Cérdoba, para infentar lo que
yo veo y esto lo podriamos aplicar como a éste, a todos los grandes
edificios o a todos los edificios que han fenido una importancia arqui-
tectural en la Historia de la Arquitectura. He fomado la mezquita de
Cérdoba porque es un edificio que en este ciclo de lecciones nos viene
muy a pelo; es un edificio sobre el cual estamos fratando a propdsito
del mudéjar y de tantas cosas, pero, lo que he querido destacar es
como existe esa doble accién que al fin y al cabo se resume en esa
indisolubilidad entre lo que es en Arquitectura el espacio y después la
estructura. Es decir la estructura soporte de la Arquitectura y a su vez
la Arquitectura movilizadora del ingenio estructural. O sea, el concepto
arquitecténico provocando la creacién de nuevas estructuras, las estruc-
turas posibilitando la posibilidad de una Arquitectura como un dentro.
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UNA SOCIOLOGIA PARA UN PAIS EN

Mario C. Robirosa . .

El presente articulo es una reelakoracidén parcial de la conferencia
pronunciada en el Instituto de Sociologia de la Facultad de Filo-
soffa (Universidad Nacional del Litoral), Rosario, octubre 22 de
1963.

La sociologia, como otras ciencias sociales, crecié
y madurd en un grupo pequefio de paises que hoy,
en la jerga de todos los dias, denominamos paises
desarrollados. Creci6 y madurd paralelamente a
ese desarrollo socio- econémico que estaba tenien-
do lugar y como consecuencia de él; toda su tema-
tica fue resultado de dicho proceso y en su teoria
explicativa refleja el contexto social y cultural en
que se daba.

Como sucedié con todas las ciencias, la construc-
cién de una sociologia cientifica se genera en la
aspiracién a una intervencién crecientemente racio-
nal en la realidad. Y es normal que ello se haya
dado en los paises que primero sintieron los efecios
de un cambio social répido, coincidente con un
proceso de expansién econémica e industrializacion.

En la actualidad el turno ha llegado a nuestros
paises en proceso de desarrollo. Ahora, en algunos
de ellos, se da esa motivacion social bésica que
genera una sociologia cientifica: una necesidad de
conocer objetivamente la sociedad para que la
accion en ella sea cada vez més racional y por lo
tanto cada vez maés eficaz. Al mismo tiempo comien-
zan a darse las condiciones sociales que hacen po-
sible el adiestramiento y el trabajo del sociélogo.

Pero no nos toca a nosotros construir desde cero una
ciencia, sino que recibimos un caudal de conocimien-
tos y teoria surgido de ofras sociedades, sensibili-
zadas a determinados sectores de problemas y en
cuya elaboracién teérica pesa una determinada co-
yuntura econdmica y cultural, que no necesaria-
mente son coincidentes con las que habran de darse
en nuestros paises. Es evidentemente inevitable que
dicho caudal cientifico nos llegue gozando de gran
prestigio y marque fuertemente el primer desarrolio
sociolégico en nuestros paises. Por otra parte es
indudable que la elaboracién metodolégica y con-
ceptual que ha ido sedimentando a lo largo de su
desarrollo, permite su establecimiento como ciencia
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positiva, y esto es independiente del contexto social
en que se did.

Asi como la primera efapa de la sociologia cientifica
en los pafses en desarrollo estd caracterizada por
la adopcién, practicamente sin discusion, de la temé-
tica, las teorfas y las técnicas de investigacion de
la sociologia originada en aquellos paises. El paso
por tal etapa parece inevitable, asi como es inevita-
ble que el humilde principianfe adopte ciegamente
todo lo que provenga del prestigioso hombre de
ciencia. Pero si dicho paso es ineludible, no es
sin embargo licita la permanencia en fal situacién,
por facilidad, desde el momento en que se plantea
un principio de juicio critico acerca de las disimili-
tudes —y por supuesto de las similitudes— que
afectan los diversos contextos sociales.

Si el tipo de sociologia que se hace en un pafis, para
ser funcional, debiera expresar —como lo sostene-
mos aqui— el particular contexto social de dicho
pafs y su peculiar problemética socio-econdémica, es
fundamental en nuestro pais que se realice el es-
fuerzo de adecuacién necesaria para armonizar la
sociologfa con las exigencias que plantea nuestro
contexto socio-econémico nacional, que es el de un
pais en desarrollo.

El método cientifico

No se interprete que aqui estamos propugnando de
alguna manera el reemplazo de una ciencia socio-
légica por una sociologia no cientifica. No que-
remos proponer la creacién de eotra sociologia.
Muy por el conirario. El rigor cientifico exi-
ge que se verifiquen las leyes y que se
pruebe, en todas las sociedades, la adecua-
cién de las teorfas explicativas que se van elabo-
rando. En este aspecto no puede darse sino una
ciencia sociolégica, en la que se resuelve toda con-
tradiccién mediante verificaciones empiricas ulterio-
res y la correccién y profundizacién de los sistemas
teéricos explicativos.

Las sociedades subdesarrolladas y en desarrollo
significan una ampliacién de la problemética y del
campo de observacién tradicional de la sociologfa,




segun se estaba dando hasta ahora en los EE. UU.
y Europa, e implican caracteres distintivos, de los
que la sociologia “de paises ya desarrollados” em-
pieza a tfomar conciencia, con todas las dificultades
que ello significa para sus investigadores.

Es necesario que en este aspecto de la construccion
de la sociologia, los sociélogos latinoamericanos, y en
general de los paises subdesarrollados, desempefien
el papel que ellos debieran llenar y aporten el resul-
tado de sus investigaciones y su reflexién critica al
didlogo cientifico.

El proceso de cambio en los paises en desarrollo.

Nuestra sociedad, como en general la de los paises
en proceso de desarrollo, estd cambiando a un
rifmo muy acelerado. Podria incluso decirse que
ello es lo caracteristico de dichas sociedaes en com-
paracién con los paises industriales de la actuali-
dad. En éstos la capacidad homogeneizadora de Ia
gran industria ya los ha llevado lejos en el camino
de la sociedad de masas, y por lo tanto el cambio
se va dando més imperceptiblemente en un marco
social mas homogéneo.

Nuesira sociedad estd, si se quiere, tendida entre .

un polo de tradicién y una gran fuerza de moder-
nizacién, de cambio hacia la sociedad industrial y
de masas. Estamos en un periodo de transicién en
que coexisten muy diversas culturas y subculturas
dentro de los limites del pafs, todas ellas buscando
su unidad, més alld de sus diferencias. Vemos
fenémenos migratorios de gran magnitud que estén
cambiando la distribucién y fisonomia del pafs y
que producen el enfrentamiento de culturas relativa
c altamente tradicionales con culturas, pautas de
conducta, sistemas normativos y de valores propios

de sociedades “superdesarrolladas”, usando la ter-.

minologia de C. Wright Mills. »
Grupos sociales hasta hace poco précticamente

aislados, conservando una forma muy tradicional
de cultura local, pasan sUbitamente a un medio
altamente urbanizado e industrializado, enfrentando
relaciones sociales, un equipo material, una espe-
clalizacién de trabajo y de instituciones totalmente
diferentes. O, si permanecen en su regién de origen,
reciben el impacto de aquel medio social a través
de los medios de comunicacién generados por la
gran ciudad, cargados de simbolos y modelos ori-
ginados en otras culturas, en muchos casos total-
mente heterogéneas aun con la cultura urbana na-
cional.

Este proceso va tfocando a secfores y regiones del
pafs cada vez mds amplios. Para estos grandes sec-
fores de la poblacién el cambio social se da como
un vasto problema de aculturacién y de integracién
social que se manifiesta en choques, adaptaciones
rdpidas (las més de las veces disfuncionales), dando
como resultado problemas sociales y fisicos de gran
envergadura, y un alto grado de desorganizacién
soclal y de irracionalidad en comportamientos so-
ciales.

Con ello se combina un vasto problema econémico
que se traduce en desocupacién manifiesta o disfra-
zada, baja productividad, desequilibrios en la dis-
tribucién del ingreso y consecuentemente, bajo
nivel de vida en los sectores mas vulnerables. En
los paises més desarrollados, y en nuestro pais en
ciertos periodos, fue posible la absorcién gradual
de poblaciones migratorias gracias a un desarrollo
econdmico y una industrializacién en aceleracién
constante. No es éste nuestro caso actualmente, ya
que el ritmo de urbanizacién de la poblacién no
va acompafiado por un alto ritmo de desarrollo
econémico.

La velocidad de los cambios en nuestro pais y la
envergadura de los problemas sociales conexos,
ligados a los problemas estructurales derivados de
su particular proceso de desarrollo, deben necesa-
riamente marcar el campo de trabajo que hoy en-
frenta aqui el socidlogo, y marcard por lo tanto
igualmente la seleccién de su temética. Nuestro pais
no puede darse el lujo por el momento de desarro-
llar una sociologfa que no sea aplicable a breve
plazo.

Para la comprensién de lo que aqui afirmamos es
necesario dejar de lado la ambigua y estéril polé-
mica basada en la falsa alternativa sociologia pura
o fundamental - sociologia aplicada. Como dice G.
Germani (1): “Las divisiones establecidas (sociologia
tedrica, experimental, descriptiva, aplicada) sélo
representan una especializacién de tareas dentro de
una ciencia unitaria por su objeto y su método”, y
la finalidad principal de la sociologia aplicada que
es la de “preparar soluciones para determinados
problemas sociales... no se halla en contraste con
la posibilidad de aprovechar sus resultados o su
metodologia desde el punto de vista teorético”. Lo
que si debe distinguirse evidentemente es: Socio-
logia (cientifica) y no-Sociologia. Por eso, con el
objeto de soslayar malos entendidos, es que aqui
hacemos referencia a la urgente necesidad de que
en nuestro pais se desarrolle como primera priori-
dad una sociologia aplicable, apuntando a la accién,
orientada a preparar soluciones a los vastisimos
problemas sociales que acompafian su proceso de
cambio y aplicada a adquirir los conocimientos ne-
cesarios para intervenir activa, racional y eficaz-
mente en la sociedad. Es decir, en oifras palabras,
que nuestro pais requiere una sociologia aplicada
a planificar el cambio, a orientar, controlar y pro-
mover el cambio en la sociedad. Necesitamos una
sociologia que sea urgentemente eficaz y que enfo-
que aquellos sectores de cambio més dinédmicos,
donde éste se da con mayor rapidez. Necesitamos
una sociologia que tenga por horizonte la accién
eficaz para construir la sociedad a que aspiramos,
pero que no conocemos y para la cual no nos sirven
los modelos de sociedades propios de paises ya
desarrollados en ofros periodos histéricos.

1 CG. GERMANI: "La Sociologia Cientifica’” - México, D. F, Uni-
versidad Nacional, s/f., pag. 69.
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Lo dicho implica estructurar la “sociologfa nacional”
en base a una serie de lineamientos que abarcan
desde la seleccidén de su temética (qué cosa investi-
gar) hasta su método de trabajo (cémo investigar).

Qué campos de investigacién deben desarrollarse.

La definicién de la teméfica sociolégica para nues-
fros paises exige determinar un estricto orden de
prioridades. Muchos temas de estudio interesantes
debieran ser postergados: campos de investigacién
sobre los que se trabaja en los paises més desarro-
llados y més “sociolégicos”, el estudio de variables
muy restringidas con conclusiones de escasa capa-
cidad de generalizacién y muy indirectamente rela-
.cionadas con el cambio social. Por el contrario,
deberia trabajarse con maxima intensidad en aque-
llos sectores de més trascendencia, ligados a la pla-
nificacién social y a la orientacién racional del
cambio social.

En esta seleccién de sectores de estudio interviene
necesariamente un sistema valorativo que juzga
cudles son esos fendmenos de mayor trascendencia,
pero un incremento del intercambio entre los inves-
tigadores desembocaria, con toda certeza, en una
evaluacién relativamente homogénea de los diver-
sos campos de investigacién.

Pretendemos en el presente trabajo efectuar una

primera aproximacién a los sectores de estudio

mdas significativos. Estos serian los siguientes:

— la planificacién de comunidades y regiones;

— la investigacién de las instituciones econdémicas,
politicas y sociales en general, y su interrelacién;

— la investigacién de los sistemas de valores y sus
mecanismos de cambio.

Como se trata de establecer un orden de priorida-

des realista y adecuado a la situacién actual y pre-

visible a plazo més o menos corto, de la sociologia

en nuestro pais, los medios humanos y materiales

con que se cuenta pesan grandemente sobre el

programa que a continuacién se desarrolla.

a. La investigacién estructural.

Para poder trabajar con objetividad creciente en los
grandes sectores indicados mas arriba, se hace in-
dispensable contar con mucha investigacién estruc-
tural del tipo de la que pueden proveer los estudios
en el terreno de comunidades. Se frata sobre todo
de estudios desarrollados segin la metodologia
antropolégica y del estudio de casos que apunten
a conocer la estructura social de comunidades y su
dindmica, y que deriven en investigaciones compa-
rativas. Se procuraria de esta manera desbrozar el
camino mediante un conocimiento multidimensional
y en profundidad de nuestra realidad, con una me-
todologia que permite una visién més rica que, por
no apuntar a verificaciones formales rigurosas, no
exige la aislacién de variables operativas y permite
por lo tanto el manejo simultdneo de gran cantidad
de variables. Una ampliacién de este tipo de estu-
dios permitiria enriquecer el cuerpo de hipétesis a
verificar luego con todo el rigor de la metodologia
socioldgica, y a la vez contar con lineas de explora-
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cién tedrica originales, que no serian las habitual-
mente manejadas por la sociologia tradicional.

Se hace necesario sin embargo que la investigacién
de los antropdlogos se vuelque, no sobre comuni-
dades casi aisladas y estables, como tiende a hacerlo
habitualmente, sino sobre comunidades en situacién
de cambio mas répido. De este tipo serian, por un
lado, aquellas comunidades més dindmicas (los gru-
pos de migrantes y las ciudades y éreas de asen-
tamiento de dichos migrantes) y, por ofro lado,
aquellas éreas que poseian cierta dindmica, la cual
fue trastrocada por el vaciarse de su poblacién,
pero que podrian ser motivo de rehabilitacién den-
tro de ciertas condiciones. Es decir, en resumen,
que el interés de antropdlogos y sociélogos debiera
concentrarse con primera prioridad sobre aquellos
grupos y comunidades que manifiestan el ritmo
mas intenso de cambio, dejando de lado el estudio
de casos casi-de-laboratorio, evidentemente mas fa-
ciles de manejar en su aislacién, pero que dificil-
mente pueden proveer conocimientos Utiles para el
estudio de los cambios en la sociedad global.

b. El perfeccionamiento de la teorfa socioldgica.
Tanto la reflexién de tipo estructural como en ge-
neral toda la investigacién sociolégica en los paises
en desarrollo, deberdn cuidarse de recurrir incon-
froladamente a teorias explicativas construidas en
base a procesos acaecidos en ofras coyunturas so-
ciales e histéricas.

Muchos de los fendmenos observados en nuestras
sociedades en desarrollo son habitualmente asimi-
lados a los que se dieron en otras en los periodos
de transicién entre una sociedad fradicional y una
sociedad industrial. Muchas de las manifestaciones
del cambio social en nuestra sociedad son evidente-
mente similares a los fenémenos descriptos clésica-
mente en la sociologia de aquellos paises. Pero, ¢en
qué medida nos consta que la sociedad a la que
tendemos es como aquella ya instaurada en los
paises desarrollados? ¢No es concebible que siendo
otra la coyuntura histérica en que se estd dando el
cambio en nuestras sociedades, éstas estarian ten-
diendo a ofro tipo de estructura, distinta de los
modelos que la feoria socioldgica actual nos pre-
senta? Y finalmente, sno seria también concebible
que la “transicion” sea de tal manera prolongada
—quizéd siempre inconclusa, tendiendo a tipos de
sociedad siempre distinfas— que constituyera por
si misma un tipo de sociedad?

Estos interrogantes no invalidan necesariamente la
teoria general acerca del cambio, pero si deberian
obligar, por lo menos, al replanteo de aspectos par-
ciales, y no el menor de ellos, de los tipos-ideales
que dicha teoria general habitualmente maneja(?).
En sintesis, debe perfeccionarse la teoria del cambio
social (y las teorias con ella relacionadas) en funcién
de la realidad social de nuestros paises, realidad
social rara vez incluida en el horizonte de investi-

2 Este y otros puntos de vista expuestos en el presente trabajo
son igualmente sostenidos por César A. Vapharsky en su tra-
bajo "Tareas de la Sociologia en Relacién a los Planes de
Desarrollo’’, presentado al Seminario sobre ""Las Ciencias Socia-
les y el Método Cientifico’”, Buenos Aires, octubre 1963.




gaciéon de las sociologias mas adelantadas. Muchas
veces, en mas de un aspecto, la teorizacién actual-
mente utilizable se muestra imperfecta e inadecua-
da para sistematizar los conocimientos adquiridos
sobre nuestra sociedad.

c. Investigacién de los medios de accién.

La necesidad que afirmdbamos al principio de cons-
fruir una sociologia aplicable a breve plazo, obliga
no sbélo a estudiar la realidad tal cual se da, sino
igualmente a investigar los medios de accién que
permitan alcanzar objetivos determinados, posibi-
litando asi una intervencién racional en ella para
orientar el cambio. En este sentido, corresponde a
las ciencias sociales proponer a la comunidad y sus
instituciones los medios alternativos que permitirian
alcanzar objetivos diversos susceptibles de planifi-
cacion. También en este aspecto es fundamental
el estudio profundo de las instituciones sociales y
su funcionamiento, y el de la participacién social y
la formacién del consenso, de modo de detectar los
medios que aseguren que la sociedad se ponga en
accién para llevar a cabo y otorgar realidad a una
politica de planificacién racional. No corresponde 3
la sociologia como tal establecer las metas de una
planificacién, pero si la investigacién de los medios
que permitan alcanzar metas alternativas.

En este sector de trabajo le corresponde localizar
los aspectos disfuncionales de las instituciones socia-
les y en particular de las instituciones politicas en
sus aspectos formales e informales; es decir, des-
nudar los frenos que se presentan a una accién
racional en los gobiernos, la administracién, los gru-
pos de presién, la falta de participacién de la pobla-
cién. Debe detectar los sectores més activos, localizar
los centros de decisién, estudiar el funcionamiento
de los canales de decisién y de formacién del con-
senso, estudiar los conflictos de valores, etc. En
todo ello el socidlogo debe buscar los medios para
modificar las disfuncionalidades y hacer 6ptimo el
funcionamiento institucional. Y quizds una de las
mejores oportunidades que se le presenten para el
estudio de los medios es la evaluacién de los resul-
tados de la accién planificadora en cualquier sector,
ya que frecuentemente ello le permite trabajar en
situaciones semi-experimentales.

_Lineamientos metodolégidos y operativos

En todo lo que precede nos hemos referido a qué
campos deberfan —a nuesiro parecer— desarrollarse
a corto plazo en la sociologia argentina. Se trata, en
la mayoria de los casos, de investigaciones de
aspectos esfructurales. Para estudiar dichos aspectos
debe tenderse a trabajar dentro del campo unificado
de las ciencias sociales, con la economia, la ciencia
politica, la psicologia social, la demografia, etc.
Como dice C. Wright Mills en “La Imaginacién So-
ciolégica” (3).

“Plantear y resolver cualquiera de los problemas

3 C. WRIGHT MILLS: "The Sociological Imagination” - N. Y.,
Oxford University Press, 1959, pdg. 142. Existe versién en
castellano: México, Fondo de Cultura Econdmica, 1961,

significativos de nuestra época requiere una selec-
cién de materiales, concepciones y métodos prove-
nientes de més de una cualquiera de estas varias
disciplinas... Es en funcién de tales problemas
sectoriales, més que en funcién de los limites acadé-
micos que debiera tener lugar la especializacién”.

Para ello es fundamental el trabajo en equipos
interdisciplinarios, no perdiendo sin embargo cada
disciplina su especificidad, que en el estado actual
de nuestras ciencias es lo que permite cierta elabo-
racién metédica del material y llegar a un conoci-
miento objetivo basado en verificaciones rigurosas.
No debe olvidarse por lo tanto la significacién que
dicho material tiene para las otras ciencias sociales
especificas. Y es necesario recurrir a ellas para in-
tegrar los conocimientos en visiones més amplias
y realistas y para volver a detallar con més preci-
sién los objetos de estudio.

Esta integracién de disciplinas parece fundamental
cuando se estd trabajando en un contexto de cam-
bio social - desarrollo econémico. Un trabajo en
equipo interdisciplinario presenta la ventaja suple-
mentaria de permitir un creciente entendimiento
entre lenguajes, metodologias y técnicas disimiles y
un intercambio mas fluido de preguntas y respues-
tas, que van estructurando un cuerpo de hipdtesis
mucho més coherente y detallado. Pero en este sen-
tido es también urgentemente necesario desarrollar
las técnicas de integracién interdisciplinaria para
permitir un frabajo cada vez maés racional y cien-
tifico.

Subsisten, en las condiciones actuales que se le
ofrecen a la sociologia en nuestro pais, ciertos pro-
blemas operativos que répidamente delinearemos.

Sucede demasiado frecuentemente que los medios
de que disponen los sociélogos son los que selec-
cionan por ellos el tema a estudiar. Escasos medios
financieros y humanos conducen por lo general a
la eleccion de temas muy restringidos, poce signifi-
cativos, casi de laboratorio; otras veces llevan al
disefio de un estudio-piloto, que casi siempre que-
da frustrado, sin ulterioridades, sin la investigacion
rigurosa en que deberia desembocar por naturaleza.

Nuestro pais no puede darse el lujo de dispersar
sus fuerzas en una infinidad de pequefios estudios
sin demasiada trascendencia o sin resultados apli-
cables (salvo quizads aquéllos que sdlo tienen fines
didécticos). Por lo tanto, para obviar tal problema
es indispensable poner en marcha con toda urgen-
cia algunas medidas:

— ampliar fuertemente los presupuestos de inves-
tigacion, mediante subsidios, becas, etc.;

— reunir fuerzas y presupuestos dispersos en algo
més sélido y eficiente;

— inferesar a organismos publicos o semipuUblicos
implicados en el proceso de planificacién social
en el sector en que se irabaja, de modo de obte-
ner de ellos cierto financiamiento que los com-
prometa en la prosecucién del plan.

Dada la necesidad de no desperdiciar esfuerzos de

los escasos investigadores en ciencias sociales exis-
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tentes en nuestro pals, es indispensable promover
contactos frecuentes entre ellos. Dichas reuniones
serian conducentes a planificar en cierta medida las
grandes lineas de investigacién a desarrollarse en
el pals, procurando llegar a cierto grado de acuer-
do con respecto a un orden de prioridades para la
investigacion. Igualmente cumplirian la misidon de
coordinar las investigaciones, haciéndolas en lo po-
sible comparables, y posibilitando asi cierto avance
ordenado en el conocimiento de nuestra realidad
asi como en el perfeccionamiento y construccién de
teorias explicativas. Mediante esta planificacién de
la labor sociolégica seria factible una exploracion
sistemética de los aspectos més significativos de
nuestra realidad social, evitando la dispersién de
esfuerzos y la frustracién de los investigadores,
obligados a moverse individualmente en un campo
muy limitado de la realidad.

Detfrds de fodo esto subsiste, por supuesto, una
exigencia de capacitacién de investigadores en un
alto nivel cientifico y técnico. Es indispensable que
la formacién del socidlogo en nuestros paises esté
fuertemente orientada por un lado hacia la inves-
tigacién empirica, proveyendo de los indispensables
medios técnicos y de las oportunidades de su apli-
cacion en todos los aspectos, desde su disefio hasta
la administracion de los medios que la efectivizan,
y por otro lado, hacia el desarrollo de la imagina-
cién sociolégica segin la terminologia de C. Wright
Mills, que es la promotora de todo verdadero avan-
ce en el conocimiento cientifico. Recae igualmente
sobre los directores de estudios toda la responsa-
bilidad en cuanto a la orientacién prioritaria de los
futuros investigadores hacia aquellos campos de ma-
yor significacién para la planificacién y orientacién
del cambio.

Conclusién

Todo lo dicho anteriormente estd evidentemente
tefiido por nuestra experiencia de trabajo dentro de
un equipo de planeamiento regional y urbano, y
por lo tanto, particularmente sensibilizado a los pro-
blemas de cambio social y fenémenos conexos con
el proceso de desarrollo socio-econémico. El pape!
del sociélogo en tales equipos se ve dificultado por
el escaso conocimiento acumulado en estos aspec-
tos, y por su carencia de conclusiones firmes y ge-
neralizables. Ello le impide internarse en campos
de accién que le exigen cierta capacidad predictiva
acerca de la aptitud de los medios para alcanzar
objetivos determinados. Dicha debilidad de la so-
ciologia en nuestros paises en desarrollo unida
a la necesidad impostergable de intervenir ac-
tiva y racionalmente para orientar el cambio
en nuestras sociedades, nos urgen a plantear
el tema como ha sido expuesto més arriba. Re-
conccemos que nos hemos colocado asi en la
vulnerable e incémoda posicion del que ve del
mundo sélo lo que tiene a su alrededor, y que con-
sidera que, siendo lo que él hace de primerisima
prioridad, todos deben hacer lo que hace él. Pero,
si nuestra argumentacién es correcta, ¢no estaremos
quizas en lo cierto?
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LA CIENCIA EKISTICA()

Constantinos A. Doxiadis

1. Llos problemas.

1. Cuando visitamos las ciudades de Europa, o
caminamos por los pueblos de Asia, o escalamos
los picos montafosos de Africa, o miramos las islas
del Pacifico o los centros industriales de América,
pensamos que los problemas difieren de lugar en
lugar y de pueblo en pueblo. Sin embargo estamos
equivocados, porque los problemas difieren sélo en
su .aspecto externo, en tanto que en el fondo son
siempre los mismos y pueden ser resumidos en una
Unica necesidad humana universal: la necesidad de
organizar mejor la vida en nuestras ciudades vy
pueblos, y construir comunidades que nos permi-
tan vivir felizmente como seres humanos.

2.  Cuando Aristételes enuncié que el objeto de
una ciudad es hacer sentir feliz y segura a la pobla
cidn, establecié requerimientos que el hombre muy
raramente comprende y que mucho mas raramente
consigue hacer efectivos. A menudo sélo se cumplia
el segundo requerimiento y eso sélo cuando los
militares se ocupaban de planear las ciudades cuya
caracteristica dominante era la seguridad.

3.  Cuando atravesamos agrupamientos humanos,
es muy facil ver que por més de una razdn, sus
habitantes no son felices. Este fenémeno es mas
evidente en nuestros tiempos que en cualquier mo-
mento anterior. Si tratamos de analizar los proble-
mas de los agrupamientos humanos podriamos
extraer como conclusién que el més importante es
el problema econdémico; no existen medios que per-
mitan a las personas vivir en sus propias casas y
contar con agua y con otras facilidades que requie-
ren. Se estima que menos del 10 % de la poblacién

de la tierra tiene el agua que necesita. Més de
dos mil millones de personas no tienen ninguna de
las comodidades que se consideran indispensables;
carecen aun de los medios para construir una casa,
un refugio en el que vivir.

4. Pero el problema econémico, tan obvio como
es, no es el Unico. Hay problemas peores. El pro-
blema social en nuesiros agrupamientos, particular-
mente en el mundo moderno, ha comenzado a ser
enorme. Un conglomerado de personas arrojadas
juntas al azar, en &reas urbanas, o dejadas detras
por la civilizacién en las areas rurales, crean muchas
tensiones sociales y hacen miserables a las perso-
nas en ambos lugares.

5. Y como si las dificultades reales no fueran
suficientes, con frecuencia nosotros mismos creamos
otras por el modo como tratamos de resolverlas.
Para mencionar un ejemplo caracteristico: en 1954,
en los pantanos de Bengala, en el Pakistan del Este,
5.000 trabajadores industriales recientemente esta-
blecidos en un barrio de viviendas con modernas
casas de concreto, se levantaron una noche y mata-
ron a sus capataces. Se realizé una investigacién y
se descubrieron muchas cosas curiosas. Las causas
del disturbio no fueron politicas, ni siquiera racia-
les; no mataron a los inganieros europeos que
vivian alli. La causa real de acuerdo a la conclusion
general, fue la frustracién de esa poblacién rural,
asentada de un dfa para ofro en una comunidad
industrial con casas de concreto, en un dmbito urba-
no nuevo y poco familiar. Habian perdido la jungla
y los 4rboles, las chozas y las familias con las cuales

(1) N. del E. — El autor denomina ekistica a la ciencia de los
agrupamientos humanos. El término se deriva del griego "oikeo”
que significa establecerse. En realidad corresponderia hablar de

ciencia de los establecimientos humanos pero hemos adoptado la
palabra agrupamiento por ser su significado en castellano més
explicito.
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habian pasado sus vidas, o sea el medio natural al

cual estaban acostumbrados, y habian sido transfor- -

mados forzadamente en partes de una bien organi-
zada maquina no construida a su medida.

6. Existen otros problemas: los estéticos, como
la confusién de estilos que vemos en nuestras ciu-
dades, lo viejo y lo nuevo, lo funcional y lo que
carece de objeto; y los problemas culturales, como
la confusién de la influencia de un pais en el otfro
y de una nacién en otra y el traslado de una casa
del Oeste al Este o de las estructuras del Norte a
un clima tropical.

7. No hay duda de que nuestros problemas son
grandes desde todo punto de vista, econdmico, so-
cial, politico, técnico, cultural, estético; e igualmente
no hay duda de que no podemos seguir permitiendo
que nuestros problemas se multipliquen y aumen-
ten. Debemos atacarlos, pero para hacerlo debemos
primero tratar de comprenderlos lo mejor que po-
damos y descubrir cémo han nacido.

I Las causas de los problemas

8. Examinemos las causas de nuesiros proble-
mas. Donde quiera que nos dirijamos en todas
partes del mundo, podemos observar tres fenéme-
nos de magnitud que han llevado a cabo una revo-
lucién en nuesiras vidas. Los tres son fenémenos
relacionados con los agrupamientos humanos y han
aparecido casi simulténeamente. Cualquiera de ellos
seria suficiente para crear nuevos y grandes pro-
blemas. Todos juntos constituyen un problema tan
grande que dificilmente podemos afrontarlo.

9. ¢Cudles son los tres fenémenos? Primero, el
crecimiento sin precedentes de la poblacién de la
tierra, que por primera vez en la historia de la
humanidad es continuo e intensivo en todas partes,
particularmente en los grandes agrupamientos,
aunque mds acentuado en nuestras ciudades. La
mayoria de las ciudades fortificadas del pasado te-
nian una poblacién bastante estable durante varios
siglos, como lo ‘demuestra el hecho de que podian
contener su crecimiento dentro de sus murallas. Los
factores que contribuian a esta estabilidad eran las
guerras, la falta de salubridad y las epidemias.
Hoy, sin embargo, la poblacién de los pueblos y
de las ciudades ha excedido las murallas. Este es
un fendémeno.

10. El segundo es que a menudo pensamos,
equivocadamente, que nuestras ciudades estdn ha-
bitadas solamente por hombres; en realidad fueron
construidas por los hombres, pero las habitan hom-
bres y méquinas. El hombre ha sido desplazado co-
mo elemento dominante por el automévil. Desde el
momento en que entrd en nuestras vidas, el auto-
mévil ha cubierto un espacio proporcionalmente am-
plio en nuestras ciudades. Y los automéviles rara-
mente tienen gente dentro de ellos: la mayor parte
del tiempo estén estacionados y vacios en nuestro
medio y de esa manera crean mayores dificultades
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que si se estuvieran moviendo. El crecimiento de la
poblacién no fue la Unica causa del derrumbamientg
de nuestras ciudades fortificadas. La otra causa fue
la introduccién del automévil que reemplazsé al hom.
bre como unidad de magnitud en nuestro planea.
miento urbano.

11.  Pero hay aldn un tercer fenédmeno cuya im.
portancia crece diariamente. Es la gradual socialj.
zacion del mundo. Todas las naciones estdn cons.
truyendo casas mejores para masas cada vez mdés
numerosas. Los gobiernos estan adoptando gradual.
mente programas de vivienda para poblaciones en-
teras. Siglos atrés, los arquitectos disefiaban templos
para los dioses y palacios para los reyes, més tarde
levantaron castillos para os sefiores feudales y mae
recientemente villas y mansiones para los burgue.

"ses. Hoy, sin émbargo, los™ gobiernos y los arquj-

tectos han empezado a volcar su atencién hacia la
gente comun. El nimero de personas que compren.’.
den la necesidad de una politica social crece dia 3
dia y los regimenes contemporaneos, tanto comuy-
nistas como capitalistas, muestran una marcada tran-
sicién de interés de la minoria a la mayorfa.
En algunos paises, los regimenes han visto la necesi-
dad de ocuparse de las condiciones de vivienda
porque éste es el enfoque correcto, pero aun aque-
llos paises que no consideran todavia apropiads
esa politica, la siguen porque favorece a sus propios
intereses, como consecuencia, aunque por muy di-
ferentes razones en cada caso, la actividad destinada
‘@ proporcionar vivienda se vuelca continuamente
hacia masas cada vez més grandes, de manera que
eventualmente cubrird las necesidades de la pobla-
cién entera. 4 :

12. De este modo la naturaleza de nuestro pro-
blema ha sido completamente alterada por la apari-
cién de estos .tres fenédmenos bésicos, a saber, el
incremento de la poblacién, la introduccién de la
maquina y la transferencia gradual del interés hacia
masas mayores de poblacién. En las zonas rurales
nos encontramos con relaciones completamente nue-
vas enfre varios grupos de poblacién y varios agru-
pamientos, mientras que en las ciudades, donde ori-
ginalmente trabajdbamos con agrupamientos peque-
nos y estéticos, ahora nos enfrentamos con ciudades
en continuo crecimiento que han perdido completa
mente su naturaleza estética.

13.  Si tratamos de estimar el porcentaje de las
necesidades de vivienda que satisfacemos, descu-
briremos que es terriblemente pequefio. Es dudoso
si en fodo el mundo un 20 % de la poblacién
disfruta de algunos servicios en su vivienda. Es ain
mas dudoso si el 4 % es provisto de las facilidades
necesarias en las ciudades modernas y atn el 2 %
esta completamente cubierto por personal técnico
competente en cada aspecto de la vida, desde las
viviendas a los caminos y a otras facilidades comu-
nitarias.

14. Cada hora Atenas aumenta en 5 su nUmero
de casas y el largo de sus calles en 500 metros
cuadrados. La ciudad que estuvo una vez confinada
dentro de sus murallas se extiende ahora en todas




direcciones.

15. Asi ha cambiado nuestro objeto. En dias
ya pasados el hombre tenfa que enfrentar un fend-
meno iridimerieional, ya que sus ciudades tenian
largo, ancho y altura. Esas ciudades estdn ahora
pasadas de moda; han sobrepasado sus limitaciones
histéricas y han sido reemplazadas por ciudades
que se mueven, que crecen en el tiempo y que
por lo tanto han asumido una cuarta dimensién
(ilustracién N¢ 1). No podemos enfrentar estos nue-
vos problemas con métodos antiguos y pasados de
moda.

. Cémo estamos enfrentando nuestros
problemas
16. Las investigaciones muesiran que en las ge-

neraciones préximas la poblacién de la tierra creceré
mucho maés répidamente que hasta ahora, y que en
algunas ciudades la tasa de crecimiento alcanzard
proporciones enormes. Estos acontecimientos nos
llevan a hablar de la dindmica de los agrupamien-
tos y nos obligan a verlos en una forma completa
mente nueva. El problema es cémo reaccionamos
ante este fenémeno como hombres, como cientificos
y como ciudadanos responsables. Para ser francos,
debemos admitir que en la mayoria de los lugares
del mundo estamos perdiendo la batalla. La prueba
de esto es que en casi todas partes la actividad
constructiva organizada es menor que el aumento
de la poblacién. No hay précticamente un sitio en
el mundo donde el ndmero de casas o el de vivien-
das crezca cuanfitativa y cualitativamente al ritmo
del crecimiento de la poblacién y del desarrollo
econdmico en general. Y este no es, de ninguna
manera, el problema total. En nuestros esfuerzos
por consfruir nuestros agrupamientos, hacemos las
cosas de la peor manera posible. No hay ninguna
rama de las ciencias técnicas con una produccidn
per cépita més baja que la construccién urbana. Los
técnicos maés atrasados son los que construyen
nuestras ciudades.

17. Mientras la investigacién cientifica abre to-
dos los dias nuevos caminos y el hombre estd por
iniciar la conquista del espacio, y mientras [a~indus-
tfria en todos los grandes paises capitalistas o comu-
nistas, gasta hasta el 10 % de su presupuesto en
investigaciones, los que estamos en el campo de
la edificacién y de la construccién todavia emplea-
mos métodos que tienen siglos de antigiedad vy
derrochamos nuestra energia para alcanzar simple-
mente resultados que son mediocres en cuanto a
calidad y muy limitados en cantidad, en relacién con
el crecimiento de la poblacién y con nuestras ne-
cesidades en general.

8. Una de las razones de este fracaso es la
falta de una ciencia especializada con la que poda-
mos atacar estos problemas. Dirigiré mis criticas
contra aquéllos que se ocupan de los agrupamientos
'y de las ciudades, volcdndome primeramente con-
tra mi profesion primitiva, la arquitectura. Los arqui-
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1. Lla vieja ciudad era tridimensional, pero la nueva ha adqui-
rido una cuarta dimensién, el tiempo, cuyo rol es a menudo mu-
cho més importante que el de los otros tres.

tectos hemos fallado como constructores de ciuda-
des. Llevamos nuestra pesada herencia dentro de
nosotros, porque audn pensamos en funcién de las
casas del pasado, de unidades pequefias y edificios
aislados, mientras que a nuestro alrededor un nue-
vo mundo estd siendo y debe ser construido. Aln
estudiamos estética de acuerdo con los viejos mé-
todos y concepciones en vez de adoptar ofros
nuevos.

19. El ingeniero, por otra parte, no se ha dado
cuenta todavia de que la creacién de ciudades es
uno de sus deberes. Mira la tarea como completa-
mente auxiliar y se limita a servir al arquitecto. El
urbanista piensa en ciudades fortificadas, piensa en
planes reguladores, mientras se estd haciendo po-
sible elaborar planes que incluyan la cuarta dimen-
sién: el tiempo. Todos saben que los intendentes
cuelgan el plan regulador de su ciudad a sus espal-
das, en sus oficinas, de manera que no tengan que
mirarlo, porque ya no pueden implementarlo. Ya es
obsoleto. Las numerosas escuelas sociolégicas ocu-
padas en investigar los problemas urbanos estén tan
comprometidas en el anélisis que han ‘descartado
la creatividad.

20.  El economista tiene que enfrentar problemas
tan grandes que se ha olvidado de especializarse
en los problemas ekisticos. Ninguno se detiene a
pensar que ésta es, probablemente, la seccién més
importante de nuestra actividad econémica, ya que
aun en las economias més desarrolladas el 30-40 %
del presupuesto actual va a los proyectos ekisticos,
mientras que en algunas economias en proceso de
desarrollo alcanza al 100 % en el campo de los
proyectos técnicos. En las sociedades poco desarro-
lladas casi todos los esfuerzos de inversidon tienen
fugar dentro de los agrupamientos, porque no hay
industrias u ofros proyectos productivos que atraigan
la actividad econémica fuera del agrupamiento. Y
a pesar de esto, este tema no ha sido objeto hasta
ahora de ninguna escuela de pensamiento econé-
mico organizada.
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21. Indudablemente la conclusién es que nues-
tros problemas ekisticos han sido olvidados o no
se los ha tratado en debida forma. Este no es, de
ningdn modo, el Unico mal porque en nuestros es-
fuerzos por resolver algunos de estos problemas a
menudo caemos en soluciones que sélo contribuyen
a empeorarlos.

22. He aqui un ejemplo caracteristico: influencia-
dos por una compleja transformacién industrial que
en muchos paises nos ha dado niveles de vida
bastante altos, con frecuencia queremos aplicar los
mismos niveles en problemas ekisticos. Algunos
paises occidentales econémicamente desarrollados
han formulado sus propios cédigos de edificacién,
sus niveles de vivienda, estableciendo que quieren
una hermosa habitacién para cada dos personas,
un nOmero de comodidades en cada casa, efc., y
han puesto fodo esto en sus reglamentos. Estos
reglamentos han sido gradualmente codificados vy
las codificaciones se han convertido en la biblia que
ha sido predicada a todo el mundo. Asi llegamos
a presenciar fenémenos tales como la ciudad de
Nueva Delhi, capital de la India, que estd construida
con niveles europeos occidentales y donde el que
quiera edificar una casa debe cefiirse a estos estric-
tos niveles. El resultado es que en la parte central
de la ciudad existe una zona municipal bien con-
trolada, mientras que la mayoria de la poblacién con
medios escasos vive afuera y alrededor de la mis-
ma, porque no puede cumplir con los niveles im-
puestos por los técnicos modernos y el planeamiento
urbano. De manera que nuestros métodos han
causado extrafios resultados ya que no sirven maés
al hombre sino a conceptos abstractos que no
tienen justificacién alguna. Nadie ha sugerido jamas
que si la gente no puede pagar el consumo de
2.500 calorias por dia no deba comer en absoluto,
pero en la mayoria de los lugares del mundo le
decimos a la gente que si no tiene suficiente dinero
para construir lo que los ingenieros consideren
conveniente, no debe construir nada. Estas ideas
son los restos de una mentalidad obsoleta, mentali-
dad que debe ser abandonada. Si nos detenemos
por un momento a recapitular lo que se estd hacien-
do en nuestros dias en el campo de los agrupamien-
tos humanos, reconoceremos que hemos fallado.

IV.  ¢Por qué hemos fallado?

23. La manera de enfrentar nuestros problemas
con seriedad serfa la de abrir un nuevo camino.
Esto harfa desaparecer el enfoque unilateral que
nos fuerza a tener Unicamente el 5 % de las acti-
vidades constructivas bajo el control de alguna per-
sona técnica y sélo 2/5 de ese 5 % tratados com-
petentemente. Naturalmente hay excepciones vy
ejemplos que sugieren que de tiempo en tiempo
conseguimos solucionar convenientemente el proble-
ma, pero todo el complejo que tendriamos que
haber resuelto si quisiéramos servir al hombre,
permanece sin solucién. Esto se debe en su mayor
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parte a que trabajamos con métodos anticuados en
vez de crear una ciencia del futuro. Terminamos
con un analisis limitado porque nuestros métodos
de anélisis no son cientificos. Hemos visto algunas
ciudades industriales del siglo XX en e! mundo
occidental y tratamos de imaginarnos la correcta
ciudad del futuro sobre estos moldes. Es como sj
tratdramos de entender la teoria de la evolucién
de las especies hasta el hombre estudiando sélo
a los mamiferocs. Tenemos frenfe a nosotros ung
evolucién que comienza en las chozas de paja y
las tiendas de los ndmades y que nos lleva a las
metrépolis modernas a través de varias fases que
empezaron hace siglos y que continuardn por s
glos en el futuro. Si no vemos esta evolucién como
un todo no podemos encararla cientificamente. Por
lo tanto, necesitamos romper las ligaduras que nos
atan a las teorias del pasado y abrir un nuevo
camino hacia el futuro.

24. Debemos admitir que actualmente no esta-
mos construyendo las ciudades del futuro. En tanto
que los industriales edifican las fabricas del futuro
y cambian sus plantas cada siete afos, mientras
que los encargados de planificar la energia pro-
graman sus necesidades con 50 afios de adelanto
y tratan de encontrar fuentes de energia, mientras
tratamos de conquistar el espacio y los gobiernos
y las grandes corporaciones de otros paises hacen
planes acerca de lo que se hard cuando descen-
damos en Marte, continuamos trabajando con las
ciudades que hemos heredado. Somos esclavos de
nuestro pasado, somos el Unico grupo técnico que
trabaja para el pasado. Todos los demés miran hacia
adelante y preparan planes para el afio 2.000.
¢Cudles son nuestros planes para los agrupamien-
tos? sDénde estdn los planes para las ciudades
griegas, inglesas o americanas? No los hay. No
tenemos soluciones y nos falta creatividad. Sélo
quiero demostrar este fracaso en nuestros métodos,
afirmar que vivimos en el pasado y exhortar al
hombre que piensa que abra las puertas del futuro.

V. La necesidad de una ciencia ekistica

25. Nadie duda que necesitamos herramientas
e instfrumentos para preparar nuestros futuros agru-
pamientos. Las ciencias técnicas nos han fallado
hasta la fecha, el planeamiento urbano tiene alcan-
ces y concepciones limitados ademads de estar atado
por sus valores tridimensionales, y naturalmente, ni
la arquitectura ni la tecnologia urbana nos pueden
dar la respuesta. Debemos crear una nueva ciencia,
la ciencia de los agrupamientos humanos, la ciencia
ekistica. '
/

26. He tenido la fortuna de poder afirmar la
necesidad de esa ciencia en muchas ocasiones en
los diferentes paises en los que he trabajado, Y
he tenido ademas la satisfaccion de ver que poco
a poco estd creciendo el interés en esa direccién
y que todos estdn de acuerdo en que los métodos
usados hasta ahora no nos conducen a ninguna




parte. Debemos crear algo nuevo y esto debe ser
la ciencia de los agrupamientos humanos, es decir,
la ekistica. Nuesiro deber primordial debe ser en-
tender que en lugar de preparar planes debemos
comenzar por preparar programas. En vez de ftra-
tar de proyectar el espacio en que vivimos, debemos
pensar primero en su desarrollo y luego en pro-
yectar ese desarrollo. Expresado més técnicamente,
esto significa que debemos introducir la cuarta di-
mension en nuestro trabajo para enfatizar el tiempo
como un elemento en cualquier desarrollo a largo
plazo, y sélo deniro de ese marco idear planes
para distribucién del espacio. Si trabajamos en esa
forma, llegaremos inevitablemente a ciertas con-
clusiones basicas. Primero, que no importa cuén

grande sea la necesidad de una ciencia ekistica,

no la podemos constituir de un dia para el otro. Po-
demos decir sinceramente que no conocemos en
este momento el futuro de esta ciencia y que es
demasiado pronto para conformarla en todas sus
partes. Una cosa podemos decir, sin embargo, y
es que si nos damos cuenta perfectamente del pro-
blema ekistico, que es un problema de nuestra era,
podemos sentar algunos principios bésicos que
gularan nuestro trabajo y dirigirdn nuestras accio-
nes en el futuro y dardn forma a nuestra ciencia.
Sobre la base de la experiencia actual pienso que
podemos establecer cuatro principios que guiardn
la creacién de una ciencia ekistica.

27. El primero de los principios es la unidad de
propésito. No podemos trabajar para una casa y
para una familia; debemos trabajar para los agru-
pamientos humanos que llenardn nuestros paises vy
toda la tierra. Debemos pensar en la totalidad y
tener siempre en cuenta el hecho de que estamos
construyendo todo el mundo. (ilustracién N9 2)

28. De manera que aun cuando construimos una
casa o una habitacién o sélo ponemos una piedra
sobre la otra, no somos més que soldados en un
gran ejército de constructores que deben conquistar
nuestro mundo antes de fratar de conquistar ofros.
Debemos conducir al hombre y a su medio ambien-
te a un equilibrio que ha sido perdido en nuestro
tiempo. Debemos entender esa unidad bésica de
propésito y de esa manera vincular la casa a la
ciudad y la ciudad al campo. Dentro de este marco
debemos construir caminos y pueblos, y luego co-
nectarlos oportunamente con la ciudad central y las
ciudades mas lejanas, defterminando asi una red
ekistica conceptualmente comprensible que cubrird
la tierra. La razén por la cual estoy usando la palabra
conceptual es que més de una vez este esquema
se expresard por si mismo sin ningln proyecto
especifico. Muy a menudo no hay necesidad de un
proyecto especifico para nuestros propésitos. Con
menor frecuencia es necesario tener proyectos més
grandes de los que tenemos hoy. Que no se alarme
el economista, porque explicaré cémo no necesita-
mos mayores inversiones para conseguir un cambio
real en nuestros agrupamientos.

29.  Cuando querramos mejorar una ciudad pen-
semos en ella tal como serd dentro de 25 afios. Es

Casa

VECIiNDAO

COMUNIDAD

PUEBSLOQ

REBI1ON

2. la unidad de propésito es un principio bésico en la ciencia
ekistica. La casa es un elemento de vecindad, que a su vez es
un elemento de la comunidad, la comunidad de la ciudad, la ciu-
dad de la regién y la regién de todo el pais.

3. El ofro principio bésico es que debemos buscar la jerarquia
apropiada de wunidades y agrupamientos. Luego podremas
desarrollar los agrupamientos del futuro en forma racional desde
su elemento bésico que es la casa, al mas grande agrupamiento
sobre la tierra y algin dia, quizés al agrupamiento que seré el
centro de un sistema interplanetario.
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muy probable que Atenas en una generacién habré
doblado su poblacién. Esto quiere decir que, diga-
mos en 1990, el 50 % de la poblacién vivird en
casas nuevas. Cambios importantes se habrén pro-
ducidos en el centro de la ciudad. Tal vez, cerca
de 1/3 de lo que hoy existe habrd cambiado. Por
lo tanto, si tuviéramos un programa y un plan y
procediésemos correctamente, podriamos empezar a
frabajar hoy de manera que 30 afios més tarde,
2/3 de la ciudad sean nuevas y tal como las hemos
sofado.

30. El promedio de vida que pueda esperarse
en los pafses desarrollados es de 67 afios. Esto
quiere decir que si planeamos para de aqui a 30
afos, més de la mitad de la poblacién que vive en
la actualidad vivir4 para ver la nueva ciudad, de
manera que no estd tan lejana. Algunos de nosotros
debemos, después de todo, trabajar por la ciudad
que seré.

31. El segundo principio es encontrar en nuestras
ciudades una jerarquia de funciones, algo que no
tenemos hasta la fecha. Cuando construimos nues-
tras ciudades debemos tener en cuenta que no
podemos satisfacer todas las funciones en el centro
de la ciudad y que muchas de ellas sélo pueden
cumplirse en los suburbios. Las funciones més sim-
ples, las més inmediatas al hombre, las que se
relacionan con los hijos y el hogar, pueden ser
cumplidas en los barrios. Debemos empezar con el
pequeio negocio a la vuelta de la esquina y Ia
plaza del barrio y de alli trasladarnos a los barrios
mds grandes y a los centros que brindaran funcio-
nes mas bésicas y bienes de mejor calidad. A tra-
vés de ellos podemos alcanzar a las pequenas ciu-
dades y luego a las ciudades que servirdn a las
regiones, a las capitales nacionales que servirdn a
las naciones enteras, ascendiendo a una metrépoli
como Londres que sirve a las mayores éreas del
mundo, o a Nueva York que sirve a é&reas del
Atlantico y el Mediterrdneo, un mundo cultural en
si mismo, eventualmente alcanzaremos a las ciu-
dades que servirdn a toda la tierra y a aquéllas
que serdn los centros de los sistemas interplaneta-
rios. Cuanto més alto ascendemos en esta escala
de los agrupamientos humanos, méas grandes seréan
nuestras responsabilidades con respecto al estudio
de la relacién del hombre con la méquina en cada
ciudad. En los centros pequefios, la relacién puede
ser de 9 hombres por 1 maquina, en los mayores
puede ya haber cambiado a 4:5 respectivamente,
Yy quizéds en una ciudad como Nueva York serfa
de 2:8, y llegaremos a centros en los que debemos
ocuparnos principalmente de la maquina sin olvidar
sin embargo, que el hombre es nuestro objetivo
primordial. (ilustracidén N° 3)

32. Ahora llego al tercer principio. No podemos
irabajar més con agrupamientos tridimensionales
y debemos entender que tenemos que hacerlo con
agrupamientos cuatridimensionales que estdn en un
estado de cambio continuo. Debemos entender que
el antiguo agrupamiento tenia un centro, de manera
que si crecia, lo hacia con razonable moderacién y
el centro continuaba siendo el mismo; pero este fe-
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némeno ya no es idéntico, porque el agrupamiento
crece mucho mas rdpidamente y si permitimos que
el centro crezca proporcionalmente, pronto se abrirg
paso a través del agrupamiento hacia la zona que
lo rodea. La zona residencial se transforma en indus-
trial y comercial y crea nuevos problemas. Llegamos
a tener un érea de calles angostas disefadas para
el hombre que debe servir ahora a una organizacion
mucho mayor llamada ciudad, cuyo principal asis-
fente es la méaquina. Este esquema de crecimiento
para nuestras ciudades no puede ser ya seguido.
Debemos ver que cada ciudad en crecimiento (ilys-
tracién N° 4), no crezca concéntricamente con el
nicleo sino que lo deje expandirse en un sector
libre ubicado en el borde del agrupamiento. La ciu-
dad estatica ha sido reemplazada por ofra dindmica
con cuatro dimensiones, de manera que ya no po-
demos usar los viejos planes estéticos, sino que
debemos preparar programas urbanos. Debemos
inyectar ideas econémicas dentro de los programas
si queremos que resulten apropiados. El ingeniero
puede presentar entonces programas econémicos, so-
ciales y humanos en el espacio.

33. Mientras hablo de programas me gustaria
incorporar a ellos el concepto de tiempo que guiaré
su preparacién. El plan de la ciudad puede ser sélo
una imagen, que puede ser reproducida cada - afio,
de un fenémeno natural que ha sobrepasado las
limitaciones de las tres dimensiones.

34. El principio al que nos hemos referido pre-
cedentemente nos lleva al cuarto principio, que es
que nuestras ciudades y agrupamientos han cam-
biado de escala. Hasta hace unas pocas generacio-
nes, y en algunos lugares atn en el presente, todos
los agrupamientos estaban construidos pensando en
una escala, la escala humana. Todas las dimensio-
nes estaban dadas por el hombre. La distancia que
un hombre tenfa que recorrer para ir y volver de
su trabajo era la maxima dimensién de la ciudad.
Los problemas de cémo construir un vecindario, o
una calle, o una plaza o un negocio para el hombre
eran las medidas que una ciudad tenfa que utilizar
(ilustracién N° 5). Pero ahora la maquina ha intro-
ducido una segunda escala, la que ha roto el es-
quema de nuestra ciudades y las ha hecho inacep-
tables. Este conglomerado de hombre y maéquina
que enconiramos en nuestras calles céntricas no
nos permite sentirnos seguros y felices. Si no po-
demos caminar por nuestras ciudades para ir de
casa al trabajo, o para visitar tranquilamente a un
amigo, o si debemos sujetar a nuestros nifios todo
el tiempo para que .no sean atropellados por los au-
tomoviles si se apartan de nosotros, entonces no so-
mos gente libre, somos los esclavos de una méaqui-
na que ha llegado y se ha apoderado de nuestras
ciudades. Es demasiado tarde para hacerla desapa-
recer, ya no podemos adoptar la vieja idea roman-
fica de “vivir nuevamente en un pasado sin mé-
quinas”. Por ofro lado, no debemos conceder a las
méquinas los derechos y privilegios de un tirano
que nos dictard nuesiro modo de vida. La maquina
que creamos debe volver a ser nuevamente nuestra
esclava y servirnos como una esclava. Esto puede
ser realizado cuando enconfremos dénde necesita-




4. Aln el plano en papel de la ciudad del futuro debe mostrar
la existencia de una cuarta dimensién. El centro de la ciudad no
puede permanecer siempre en su centro geoméirico porque no le
serd posible enfonces crecer junto con ella. El centro debe cubrir
un sector completo y moverse junto con el centro de gravedad
de la ciudad en crecimiento: esto dard oportunidad para que

crezcan nuevos agrupamientos més que permitir que los antiguos-

se expandan hacia afuera.

5. La escala del planeamiento de nuestras ciudades ha cam-
biado. Asi el elemento bésico que solia ser el bloque urbano es
reemplazado por el sector de comunidad.

.

mos la escala humana y dénde necesitamos la es-
cala de la méquina, y utilicemos a cada una de
ellas en el lugar correspondiente. Como resultado,
nuestras ciudades dejardn de tener una sola escala.
Al hombre le serd posible moverse por él mismo
en ciertas distancias y mdés alld de ellas estars la
escala de la maquina que ha cambiado enteramen-
te nuestros conceptos del trénsito. Habrd grandes
carreteras cada 500 o 1.500 metros, que tendrén
cruces (digamos cada kilémetro). Hoy en dia todo
el mundo produce méquinas cuyo destino es estar
sin funcionar la mayor parte del tiempo. Nuestras
ciudades pueden ser bien descriptas como concen-
traciones de motores sin empleo por un lado (mo-
fores capaces de velocidades de més de 200 km.
p/hora generalmente marchando a 15-25 km. p/
hora, o estacionados), y de hombres con exceso de
trabajo por el ofro, que se precipitan todo el tiem-
PO ya sea para pasar enfre maquinas o para cubrir
distancias que las méquinas no pueden cubrir. Es-
tos hombres son aplastados por las maquinas, no
sélo fisica sino espiritual y estéticamente, y apenas
pueden respirar dentro de sus propias ciudades.

35. Debemos empezar nuevamente a respetar
la escala humana en nuestros agrupamientos 'y crear
una escala separada para la méquina que Ilamamos
automévil, asi como tenemos una escala separada
para la méquina que llamamos avién y una cuarta
para los cohetes que irdn a ofros planetas. Debe-
mos hacer una distincién entre estas escalas y pla-
near las comunidades humanas dentro de un siste-
ma de maquinas, pero estos sistemas no deben in-
vadir nuestras vidas sino que tienen que permitir-
nos caminar nuevamente como seres humanos y
llevar vidas equilibradas. Esto puede ser conside-
rado como un llamado a los pueblos occidentales
que han olvidado cé6mo caminar y han creado sl
golf, un juego que cumple el propésito de dar una
oportunidad para caminar durante el tiempo libre
ya que no caminan en su vida diaria. Asi, corren
el riesgo de perder su equilibrio fisico y de trans-
formarse en una raza humana que fropieza y va-
cila. Debemos movernos nuevamente como seres
humanos deniro del espacio; tenemos que conce-
bir al espacio y caminando a través de él con nues-
fros pies, debemos servir a nuestros cuerpos sin
tender a transformarnos en una raza de animales
cuya parte superior serd sélida y saludable y la
parte inferior consistird en piernas delgadas y de-
formadas por estar sentados todo el tiempo en un
coche o en una oficina.

36. No hay duda de que hemos perdido nues-
fro objetivo, de que estamos confundidos por la
vida irregular que llevamos y de que nos hemos
apartado de nuestra escala; debemos volver a elia
una vez mas. Pero cuando construimos nuevos pro-
ductos de la mente humana, como el automdvil, el
avion y el proyectil, debemos darles sus propias
escalas también. ' )

37. Para conseguir todo esto necesitamos un
gran esfuerzo, necesitamos una nueva ciencia que
cubra el terreno desde el material de construccién
y la edificacién hasta el concepto del programa na-
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cional que servird a los mas amplios intereses hu-
manos.

VI. La formacién de la ciencia ekistica

38. Ante todo, debemos usar todos los méto-
dos conocidos para la formacién de la ciencia ekis-
tica. Debemos llevar a cabo un anélisis ekistico de
los fendmenos, debemos desarrollar una teoria ekis-
tica para el futuro, debemos convencer a nuestros
gobiernos de que adopten una politica ekistica y
preparen un programa para este sector, el més am-
plio de nuestra economia y el mas importante de
nuestras vidas. Debemos tener programas y planes
para cada caso, y disefios que utilizardn el potencial
de nuestros ingenieros y que no los dejarén per-
derse en detalles menores, cuando cada uno de
ellos podria trabajar por la solucién de problemas
muy grandes y enormes éreas si tuviese los imple-
mentos y la metodologfa necesaria. Para conseguir
todo esto tenemos que pedir prestadas muchas,
cosas. Del arquitecto, la creatividad y plasticidad
que usa ahora, muy a menudo, en objetos secun-
darios, porque estd completamente fuera de rela-
cién con su era. Del ingeniero, la habilidad para
construir y producir; del economista, la habilidad
para planear; del soclolégo, el estudio del hombre,
mientras que del estudiante de estética debemos
aprender la escala humana. Sumando todo esto, po-
demos encontrar gradualmente el camino que ha-
biamos perdido.

39. ¢ Cuél es ese camino?, podria preguntar uno.
No lo sabemos aln; tenemos que encontrarlo. Sien-
do cientificos debemos comenzar por un anélisis de
cada detalle posible de nuestros problemas. Pero,
ées eso suficiente? Ciertamente no. Esto es el prin-
clpio, pero no el todo. Entonces debemos hacernos
sensibles a las demandas conscientes e inconscien-
tes de miriadas de personas en el mundo que quie-
ren una vida mejor y una manera de construir sus
agrupamientos. Debemos detectar todas estas de-
mandas y darles alguna expresion. Pero aln esto
no es bastante. Al final, la habilidad del cientifico
para detectar y analizar estas demandas tiene que
estar complementada por la habilidad del construc-
tor. Cuando llega el momento de la creacién, él
trae la piedra, la desbasta y construye, y no se pier-
de en planes de largo plazo y debates teéricos, si-
no que se da por entero a la construccién. En un
Ultimo analisis, sélo si continuamos siendo cons-
fructores y artesanos y “arquitécnicos”, el maestro
constructor del pasado, seremos capaces de recons-
truir nuestro mundo, un mundo que amenaza es-
capar a nuestro control.

40. En conclusién, me gustaria expresar el de-
seo de que la Escuela Ekistica que el Instituto Tec-
noldégico de Atenas ha fundado recientemente, sea
capaz de reunir estas tres habilidades en las perso-
nas de los ingenieros y de la gente que seré res-
ponsable por nuestro fututro ekistico; la habilidad
del hombre, la habilidad del cientifico y el poder
del constructor.
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INVESTIGACIONES SOBRE TRANSPORTE URBANO

Oscar Yujnovsky

INTRODUCCION
1. Obijetivos del trabajo

En nuestro medio se han publicado muy
pocos trabajos relacionados con el planea-
miento del transporte urbano. En muchos
paises se aplican comUnmente técnicas de
andlisis que permiten basar decisiones con
respecto a redes de circulacién, sistemas
plblicos de transportes, etc., sobre un co-
nocimiento objetivo y detallado. Ademaés,
muchas investigaciones sobre los mdltiples
factores que afectan la movilidad de per-
sonas y cargas han suministrado un cUmulo
de informacién sobre la cual se han desa-
rrollado  posteriormente modelos teéricos
generalizados, que se aproximan a la rea-
lidad dentro de margenes de error acepta-
bles. Estos pueden aplicarse luego en dis-
tintas situaciones y lugares, facilitando la
labor de técnicos y planificadores urbanos.
Para llegar a ello en nuestro pais debe-
remos realizar numerosas investigaciones y
contar con datos referentes a largos pe-
riodos de tiempo, dado que no pueden es-
tablecerse generalizaciones a partir de un
némero reducido de datos. Tampoco pue-
den transplantarse indiscriminadamente mo-
delos elaborados en otro medio, ya que la
Argentina presenta, sin duda, condiciones
particulares dadas por las caracteristicas y
costumbres de su poblacidén y su estructura
social y econdmica.

lo que puede hacerse es identificar cui-
dadosamente las variables locales que pue-
dan alterar las conclusiones de trabajos rea-
lizados en el extranjero y adaptar asi me-
todologias para su aplicacién en la Argen-
tina. Debemos proceder pues a la investi-
gacién detallada en distintas partes del
pajs, durante diversos periodos de tiempo
y en distintos tipos y tamafos de ciudades.
Se detallarén en este articulo algunas
investigaciones llevadas a cabo en la ciudad
de Parand, que se desarrollaron paralela-
mente a la formulacién del Plan Director
preparado por el Instituto de Planeamiento
Regional y Urbano de la Universidad Nacio-
nal del Litoral (1).

los objetivos de las investigaciones fue-
ron varijos:

a) Establecer una metodologia completa
para el andlisis y plan de transporte
de una ciuvdad de tamafio intermedio
en nuestro pals (alrededor de 100.000
habitantes) (2). Esta metodologia po-

dria luego aplicarse a ofras ciudades
de la misma escala. Se incluyen pues
las distintas etapas de investigacién,
métodos de recoleccién de datos y
tipo de datos necesarios, enfatizén-
dose los aspectos de demanda ac-
tual y futura.

b) Adaptar modelos ideados en otros pai-
ses a las condiciones argentinas y
aplicacién de un modelo de transpor-
te al caso especial de Parana.

c) Divulgar ciertas 1écnicas que se uti-
lizan en el analisis del transporte y
de sus posibilidades de aplicacién.

d) Efectuar un aporte a la informacién
que debe reunirse en el pais sobre
caracteristicas de movilidad de la po-
blacién. E! trabajo ha sido exhausti-
vo en el estudio de la movilidad de
personas y menos ambicioso con res-
pecto al andlisis de movilidad de las
cargas.

2, Transporte y uso de la tierra.

El transporte no puede estudiarse aislada-
mente. No es mas que una actividad mé-

il que relaciona otras dos fijas en el es-

pacio; éstas Ultimas se identifican con de-
terminados usos de la terra. Por ejemplo,
si las actividades son las de habitar y tra-
bajar como obrero en la industria, en la
planta urbana, tienen lugar en una vivien-
da y en una plenta industrial. Al “ir al
trabajo” se genera la actividad transporte.
Para ir a determinados destinos se debe
vencer una friccién de distancia que puede
medirse en tiempo, costo monetario, kilé-
metros o aln molestias causadas por el
traslado. El transporte depende de esia
variable que separa las dos actividades lo-
calizadas. En nuestro ejemplo, si el trabajo
se desarrollara en la misma viviends, en-
fonces el transporte quedarfa reducido a
cero.

El esquema de usos de la tierra influye
entonces al transporte y por ello cualquier
estudio debe contemplarlo en todos sus
aspectos: caracteristicas de densidad, inten-
sidad de actividad, localizaciones, etc., y
evaluar su capacidad de generacién de
viajes. Los usos de la fierra se llaman ge-
neradores de transporte. Deben distinguirse
diferentes tipos de viaje. Los que se pro-
ducen uniendo dos usos de la tierra den-
tro de la ciudad son los viajes internos.

Ademés, los usos emiten y atraen viajes
con destino u origen fuera de la ciudad:
son los viasjes externos. Consolidando los
viajes externos se observa cdmo la ciudad
entera se comporta como un generador de
transporte. Por Ultimo, estén los viajes que
no son emitidos ni atraidos por ningin
punto de la ciudad: son los viajes de paso.
En el ftransporte urbano debemos asi-
mismo separar. el transporte de personas
de los viajes de cargas. Estos {ltimos re-
presentan una muy baja proporcién en el
ndmero total de viajes urbanos (15 % en
Chicago) (3).

Los viajes de cargas también pueden re-
lacionarse a los usos de la tierra y depen-
den fundamentalmente de los mercados de
compras y ventas de las firmas comerciales
o industriales urbanas.

3. la oferta y demanda de tfransporte

La oferta de transporte estd constituida
por las posibilidades de movimiento que
existen en la ciudad y que dependen de
la infraestructura de calles y el sistema de
transporte publico. Al especificarse estas
posibilidades entre distintos puntos y horas
determinadas se est4 ante el concepto de
capacidad del sistema (4).

La demanda es la cantidad de viajes que
seran realizados a distintos niveles de costo.
Los valores observados, de cantidad de ve-
hiculos y personas que circulan por un pun-
to de la red a determinadas horas, direc-

1 . Dado que el Plan fue elaborado por
un equipo, en el andlisis del trans-
porte colaboraron varias personas. Sin
embargo debe destacarse la partici-
pacién activa de la Arquitecta Ma-
tilde Luetich de Haumiller y de la
estadistico matematico  Irma  Rosa
quien ha efectuado el asesoramiento
estadistico.

2. SegUn los datos provisionales del
Censo Nacional de 1960, Parand vy
su ejido tenian 111.258 habitantes.

3. CATS, Chicago Area Transportation
Study, Final Reports, 1959.

4, Lowdon Wingo, Jr.,, Transportation
and Urban Land, Resources for the
Future, Inc., 1961.
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ciones y sentidos, velocidades, etfc., repre-
sentan el punto de equilibrio en un punto
del sistema de la demanda con la oferta de
servicios.

El plan de fransporte deberéd satisfacer
la demanda que se desarrollard en un pe-
riodo determinado de proyeccién. Este sera
suficientemente largo como para que pue-
dan tenerse en cuenta los cambios a largo
plazo y suficientemente corto como para que
puedan efactuarse predicciones con mérge-
nes razonables de error.

La demanda debe satisfacerse con
siones y previsiones correspondientes en
la infraestructura de circulacién y en el
sistema de transporte pUblico. Pero asimis-
mo debe pensarse que la demanda puede
ser alterada mediante la localizacién futura
de actividades dentro de la ciudad, es
decir, mediante el esquema del uso futuro
de la tierra. El planeamiento del fransporte
es pues un proceso de "ida y vuelta’” cuya
resolucién es factible mediante modelos ma-
teméticos de simulacién.

inver-

El problema podria hacerse adn mas com-
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/ recorrigo talsa
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plicado. Podrian agregarse por ejemplo res-
tricciones al modelo, estableciendo un [i-
mite a las inversiones para el transporte ur-
bano: éstas no deberfan superar el margen
aceptable que les corresponderia en el mon-
to total fijado para las inversiones dedicadas
a infraestructura urbana por el plan general.
El planificador puede asimismo inducir
cambios en la demanda ademés. de hacerlo
afectando la localizacién de actividades.
Nos referimos a cambios en la misma de-
manda (cambio de un medio de transporte
por ofro, cambios en los horarios, regla-
mentos de circulacién, eic.). Cabria ademés
hacer referencia a muchos otros factores de
indole social, econdmica y financiera que
pueden alterar la demanda de fransporte y
que deben ser incluidos en las proyeccio-
nes del plan integral.

Estas consideraciones nos permiten des-
cribir la amplitud del campo del transpor-
te urbano y situar convenientemente
marco de nuestra investigacién. En la pri-
mera parfe se detallard la metodologia em-

pleada en el planeamiento del transporte

el

8 cementerio

9 escuela hogar

10 atracadero de balsas
1 usina

12 hospital neurosiguiatrico
13 seminario

14 toma osn
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RI0O PARANA

de Parand. la segunda se refiere a las po.
sibilidades de aplicacién de un modelo ds
transporte.

Para mayor claridad el mapa No 1 re
sume la estructura actual de Parand, ha.
biéndose sshalado los focos de atrazcidn

de trdnsito mas importantes.

I. METODOLOGIA EMPLEADA EN PARANA
1. Divisién de &reas

Las investigaciones
nd

para el Plan de Para-
incluyeron la realizacién de un releva-
mizsnto del uso de la tierra determinidndose
el uso de cada lote urbano situado en |a
zona llamada "entre bulevares” y efectuén-
dose un reconocimiento menos detallado en
las 4reas de borde. La ciudad se dividié
en 23 zonas de fransporte. La subdivisidn
obedecié a los siguientes criterios:

a) Areas de muestreo. La encuesta de

PAROANA
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origen y destino que se describe més
adelante debié efectuarse sobre la
base de una muestra de la poblacién
determinada previamente para la en-
cuesta social realizada por el IPRUL.
La muestra se estratificd en zonas de-
masiado grandes como para ser adap-
tadas como é&reas de transporte ade-
més de que no coincidian con carac
teristicas homogéneas, con excepcién
de la variable en base a la cual se
calculé la muestra: el tamafio de la
familia censal. De manera que un fac
tor importante en la subdivisién de la
ciudad fue [a necesidad de que cada
area de ftransporte incluyese varias
areas de muesireo para aumentar la
representatividad de los datos. El error
de la estimacién es evidentemente
mayor que si se hubiese determinado
especialmente una muestra estratifica.
da en base a las mismas é&reas de
transporte. Sin embargo, las éreas
se hallan bastante bien representadas.
En cada area de muestreo se encues-
taron veinte casos.

by Otro criterio utilizado fue que cada

lo posible caracte-
risticas homogéneas dadas por la si-
milaridad de usos. Del plano de uso
de la tierra en escala 1: 5.000 se de-
tarminaron zonas donde predomina-
ban ciertos usos de la tierra.

c) Se consideraron ademds las barreras
fisicas y accidentes de la topografia,
tales como las vias del ferrocarril y
las cafiadas.

d) El tamafo de las é&reas condiciona la
cantidad de las mismas. Fue elegido
de tal manera que permitiese mas
adelante una mejor asignacién del
trénsito. El tamafio de las é4reas va-
ria, habiéndose procedido en algunos
casos a una mayor subdivisién que
permitiese reunir dos o més 4reas
en el momento necesario.

e) Recientemente se ha enunciado la idea
de que las &reas podrian determinarse
teniendo como centros a nodos de
congestién de irdnsito y cruces impor-
tantes de arterias y que, en lugar de
limitar las &reas por medio de las
avenidas o calles mas importantes, és-
tas se ubicarian de manera tal que las

4rea tuviese en

atravesara. Asi seria més facil resol-
ver la asignacién del trdnsito generado
por cada é4rea, a cada una de las
otras (5). Este criterio se usd en Pa-
rand, aunque al haberse agregado al
‘mismo tiempo otros criterios, se logré
una mayor homogencidad en las
areas. Sélo en algunos casos quedaron
avenidas o calles importantes como li-
mites de 4reas.
El objetivo fundamental de la divisién de
dreas es evaluar la capacidad de genera-
cién de cada una de ellas tanto en origen
(emisidén) como destino (recepcién) de viajes.

2. Movilidad interna actval

a) ‘Recoleccién de datos

Para el andlisis de Ja demanda interna
"efectiva o sea del tipo, caracteristicas y
cantidad de viajes de personas y vehiculos
que se realizan entre las distintas &reas de
la ciudad, se realizé una encuesta de ori-
gen y destino sobre una muestra de cerca
de 1.000 viviendas. Se dejaron de lado
dos 4reas de muestreo de la muestra ori-

ginal que quadaban localizadas fuera del
limite del é4rea urbana fijada para el es-
tudio de transporte. En la determinacién del
limite influyé la localizacién de los pues-
tos de la policia caminera en los accesos a
la ciudad. La encuesta permitié evaluar asi-
mismo los viajes externos de personas rea-
lizados por la poblacién residente en Pa-
rana.

El trabajo de campo fué realizado por
alrededor de 100 encuestadores, alumnos
de los Ultimos anos de escuelas secundarias
de Parand (Colegio Nacional, Escuela Indus-
trial y Escuela Normaly y del Profesorado
Secundario. Se pregunté a los habitantes de
las viviendas encuestadas, maycres de 6
afos, sobre los viajes que habian realizado
el dia anterior utilizando algin vehiculo.
Los encuestadores debian fratar de en-
trevistar en lo posible a cada persona por
separado, y de no encontrarse a la persona
en la segunda visita, aceptar la informacién
suministrada por una persona mayor de la
familia. Por esto debe considerarse que los
datos de los viajes que se realizan perié-
dicamente (como al trabajo o a la escuela)
poseen mayor representatividad.

El trabajo se realizé durante dos dias con-
secufivos, habiéndose encuestado el jueves
9 de mayo de 1963 aproximadamente la
mitad de las viviendas, y al dia siguiente,
la otra mitad. Los datos requeridos eran
origen y destino de los viajes codificados
directamente segUn las 23 &4reas de ftrans-
porte (cada encuestador llevaba un mapa
con la subdivisién), usos de la tierra en
origen y destino, medio de transporte, ho-
ras de salida y tiempos de viaje.

b} Definiciones

Viaje. Se definié como viaje el recorrido
efectuado por una persona entre dos pun-
tos y en el cual se hubiese utilizado algdn
vehiculo. El viaje incluye, pues, aquella
parte del recorrido efectuada a pie pero
accesoria al viaje. La vuelta constituye un
viaje separado. la encuesta registré todos
los viajes que realizaron las personas y no
solamente los originados en la casa.

Se exceptuaron los viajes en los que el
vehiculo era un elemento principal de tra-
bajo, como por ejemplo los del conductor
de taxi, o cualquier viaje que hubiese in-
volucrado el movimiento de cargas. También
se suprimieron los viajes del médico para
visitar a sus pacientes y ofros, debido a
las dificuitades y extensién de la encuesta.

Origenes o destinos. Se contaba el ori-
gen o destino principal del viaje, es decir
que si una persona llegaba a una zona en
vehiculo y de alli caminaba unas cuadras
y ftrasponia el limite para pasar a ofra zo-

na, ésta Ultima era el destino.

Motivo del viaje. Es el motivo principal
que origina el viaje y por el cual la per-
sona estd dispuesta a salvar una determi-
nada distancia. Cuando un recorrido posee
més de dos "bases’ (6), la cantidad de
viajes queda determinada por la importan-
cia de los motivos, Ejemplo: si una persona
va a trabajar pero se detiene en un kiosko
para comprar cigarrillos, aqui no existen
dos viajes. Se decidié dejar directamente
al encuestador la responsabilidad de fijar
cuél era el viaje, suponiéndose que la per-
sona no mencionaria los motivos acceso-
rios. Esta hipdtesis se comprobd al anali-
zarse los datos de la encuesta.

Hora de salida. Se codificé directamente

segin horas en punto, correspondiendo el
cédigo de la hora que sefalaba la aguja
herario.

Tiempo de Indicado directamente
por el encuestado entre puntos de origen
y destino del viaje.

Medio de transporte, Para autombéviles,
camiones y motocicletas se pregunté si la
persona era conductor o acompanante, para
poder deducir de la, cantidad de viajes-per-
sona los viajes-vehiculo, “utilizando el indice
de ndmero medio de personas por vehiculo.

viaje.

¢y Anélisis de la movilidad interna actual.
Tabulando convenientemente la encuesta de
origen y destino, se construyeron matrices
de interaccién de viajes originados en la
casa entre las 23 &reas de la ciudad y por
tipo de vehiculo: viajes-persona- en automé-
vil, émnibus, bicicleta y motocicleta,

Por cada 4rea de emisién se determinaron
las "tasas de generacién (emisién) de viajes
o sea el nimero de viajes persona diarios
que se originan en cada vivienda. lLa fasa
media de viajes de "ida’’ para toda la ciudad
fue de 1,38 viajes por vivienda. Aplicando
cada tasa al ndmero total de viviendas con-
tanidas en cada 4rea, enumeradas en el
relevamiento de uso de la tierra, se estima-
ron los viajes totales originados en cada
area.

La distribucién de los viajes totales segin
4reas de destino se basé en las matrices
construidas a partir de la muestra. Se con-
sideraron los -datos de la matriz que eran
representativos. Para aquellas frecuencias
muy bajas, los restantes viajes emitidos se
distribuyeron de acuerdo con la proporcién
de los viajes totales que recibié cada érea
segun la muestra. De esta manera se obtu-
vieron las matrices de interaccién de viajes
totales de la ciudad originados en la casa,
entre 23 é&reas de transporfe y por tipo de
vehiculo.

En el mapa Ne 2 puede observarse la in-
teraccién de viajes entre las distintas é&reas
de la civdad. La matriz del ndmero total
de viajes originados en las viviendas de
los encuestados se ha graficado segin lineas
ideales (también llamadas lineas-deseo), que
son las que unen los centros de dos éareas
de transporte y en escala representan el
ndmero de viajes. La flecha indica el sen-
tido direccional del viaje. Puede verse asi
la importancia del centro de la ciudad como
lugar de destino de viajes. En segundo
lugar surge claramente el &rea cercana a
"Cinco Esquinas’ a lo largo de la calle
Gualeguaychy (4reas 15 y 16). Para mayor
claridad se han integrado las dreas 1 y 2;
9y 10; 15y 16; 18 y 23, y 21 y 22.

El siguiente paso fue la transformacién de
los viajes-persona en viajes-vehiculo. Para
ello se utilizaron los indices de cantidad
de personas por vehiculo. En automéviles
viajaron como promedio 1,68 personas. En
cada motocicleta o motoneta 1,2 personas.
Las bicicletas y motocicletas se considera-

ron en la relacién 2,5:1 con respecto al

5. Naphtali H. Knox, A Simplified
Traffic Model for Small Cities,
Traffic Quarterly, July 1962,

6.  Miichel y Rapkin, Urban Traffic: A
function of land use. Columbia Uni-
versity Press, New York, -1954.
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automévil y de esta manera se obtuvo una
matriz de viajes-vehiculo (en unidades auto-
mévily sumando las matrices correspondien-
tes al automdvil y a moto-bicicleta. La ma-
triz de viajes-persona en dmnibus no se
transformé en una de viajes-émnibus debido
a que el dato podia obtenerse directamente
de los recorridos de las lineas y a que, co-
mo se explica mas adelante, los vehiculos
pesados no se asignaron a la red sino que
se consideraron como una proporcién a agre-
gar al flujo total de acuerdo a datos del
flio observado en la realidad.

Finalmente se consideré la hora pico. En
dicha hora, 12 a 13 horas, se realizaban el
25 % de los viajes de vuelta a casay el 5%
de los viajes de ida. Por eso se calcularon
las vueltas con su porcentaje respectivo de
la matriz transpuesta y a estos viajes se su-
maron los viajes de ida que se calcularon
con el 5 % de los datos de la matriz ori-
ginal. La suma constituye la matriz final de
interaccién de viajes-vehiculo a la hora pico.

Se debe aclarar que la hora pico se eligié
considerando conjuntamente tanto viajes in-
ternos como externos. la hora pico total

120

coincidié con la de viajes internos por el
mayor peso de éstos.

Taxis. A pesar de que los viajes en taxis
se evaluaron a partir de la encuesta, se uti-
lizaron algunas entrevistas a conductores en

diferentes paradas para precisar la informa-
cién. Se requirieron datos de ndmero de via-
jes diarios, recorridos més frecuentes y ho-
rarjos.

3. Movilidad externa actual.

Con el fin de evaluar la movilidad ex-
terna, el flujo de vehiculos que entraban y
salian de la ciudad, se realizé un censo de
vehiculos de origen y destino el miércoles
8 de mayo de 1963 para que coincidiera
con los datos de uno de los dias de la en-
cuesta por familias (en esta Gltima se pre-
guntaba sobre viajes del dfa anterior). El
censo se llevé a cabo en los tres puntos
de salida de la ciudad: en la salida de la
Avenida Almafuerte (ruta 18 a Concordia,
La Paz, etc.), en la ruta N 133 a Diamanite,
Victoria, Gualeguaychd, sobre la Avenida de
las Américas, y en el camino a la Base

Aérea de Parand sobre Avenida Zanni.

Este trabajo fue realizado por personal del
Instituto Autdrquico de Planeamiento y Vi-
vienda de la Provincia de Entre Rios y
con ayuda de la policia caminera en el
control de los vehiculos. Ademds se contd
con informacién de origen y destino de
vehiculos en el cruce de balsas Colastiné-
Parand efectuado en varios dias de 1962
por el IPRUL y datos de cantidad y tipo
de vehiculos que circularon por el cruce
de balsas el miércoles 8 de mayo (7).

Se encuesté a la mitad de los vehiculos
que entraron y salieron de Parand entre
las 7 y 20 horas, obteniéndose datos de
tipo de vehiculo, hora de paso, localidad
de origen y destino para los viajes de
paso y origen o destino, codificados se-
gin 23 é&reas de la ciudad, para los ve-
hiculos con origen o destino en la ciudad de
Parand. la policia registré nimero y fipo
de los vehiculos que circularon entre 0 y 7
horas y de 20 a 24 horas.

7. Suministrado por la Administracién
General de Transporte Fluvial, Parana.



Asignando al total de vehiculos los datos
hallados en la muestra, se construyeron dos
matrices de interaccién de viajes entre las
23 éreas del transporte y los cuatro pun-
tos de entrada y salida de la ciudad. Antes
de obtenerse las mairices finales por tipo
de vehiculo (automévil, camién y moto-
motoneta) se hicieron los ajustes respectivos
para eliminar los vehiculos que por cruzar
de una salida a otra se hubiesen contado
més de una vez.

Por Gltimo se consideré la hora pico de 12
a 13 horas (que corresponde a los viajes
internos), obteniéndose las matrices consi-
derando el porcentaje de vehiculos regis-
trados en el cordén, que
dicha hora.

circularon en

4. Movilidad actual de cargas

Dadas las carazteristicas de la distribucidn
y compra de mercaderias por parte de
establecimienfos comerciales e industriales,
es dificil evaluar los viajes internos de
camiones. El mayor trdnsito industrial sin
embargo, estd constituido por los viajes con
origen o destino en el extsrior, dadas las
caracteristicas de mayor importancia de la
industria "exportadora” en Parand. Por otra
parte, el £0 % de los comercios mayoristas
se abastecen o distribuyen fuera de la
ciudad. Esto permitié calcular la distribucién
de viajes externos de camiones que se re-
gistraron en la encuesta de origen y destino
de vehiculos.

Se intentd recoger datos sobre los viajes
internos en base a preguntas incluidas en
el censo industrial y muestra de comercio
y servicios realizados por el IPRUL, pero
pocas empresas suministraron una informa-
cién utilizable.

El nimero de viajes fotales (internos y ex-
fernos) se evalué directamente en el flujo
de vehiculos estableciéndose una propor-
cién de vehiculos de carga en el flujo toial,
o que permits aplicar tablas de capacidad
de cada tramo. Lla capacidad disminuye al
aumentar dicha proporcién.

Se encuesté ademés a las siete empresas
més importantes de camiones de Parana
obteniéndose el recorrido de las lineas, nu-
mero de camiones, origenes y destinos y
datos generales.

5.  Asignacidn de viajes-vehjculos aciual
a la red existente y centrol por
observado

flujo

El siguiente paso fue la asignacién de todos
los viajes-vehiculo internos y extsrnos, ex-
ceptuando los del transporte publico, a la
red de calles existentes para obtener el
flujo de vehiculos. Las matrices resumen los
viajes segUn lineas ideales (también llama-
das lineas-deseo) que son las que unen los
centros de dos 4reas de transporte, o sea
que indican el recorrido ideal o aéreo. A
cada linea ideal de viaje se le asigné un
recorrido por la red de calles.

En una ciudad como Parani, este trabajo
es sumamenfe riesgoso dado que no exis-
ten en algunas partss arterias o colectoras
bien definidas, pero a ello ayudé la sub-
divisién de &reas efectuada. Donde se pre-
santaban varjas alternativas se asignaban
los viajes proporcionalmente a las caracte-
risticas de estos recorridos alternativos.
Pensamos que un método més riguroso
podria ser preguntar a informantes selec-
cionados de la ciudad sobre recorridos ha-

bituales entre distintos puntos, o sea esta-
blecer la asignacién mediante un métodc
empirizo ufilizando una muestra dirigida. Ls
asignacién que hemos realizado dependié
del buen conocimiento que tzniamos de la
ciudad y de datos de algunos informantes,
pero estd sujeta a mayor error,
La asignacién de la demanda conjunta actual
a la red existentz a la hora pico sz rea-
liz6 para medir el grado de efror de la
asignacion. Para ello se midi5 el flujo real
de vehiculos que circulaban por las arterias
principales de Parand . Estz contaje se rea-
lizé también el mismo dia miércoles entre
las 10 y las 12.30 con la colaboracién de
33 personas en 33 puntos de la ciudad.
Dichos puntos sz seleccionaron segin la
importancia del lugar y distribucién ade-
cuada para representar el flujo de toda la
ciudad, ubicéndolos sobre las principales
arterias y calles que se prefijaron como de
mayor importancia y a las cuales se asig-
naria mas adelante el trénsito. En la tarea
ayudaron empleados de distintas reparticio-
nes oficiales y personal de inspeccién de
trénsito  municipal.

Se compararon los resultados de la estima-

cién para el periodo de 12 a 13 horas con

el flujo observado de 12 a 12.30 duplicado.

El resultado fue satisfactorio, ya que en zo-

nas residenciales donde sélo actUa la vivien-

da como generadora importante de viajes,
la estimacién fuvo errores de sélo el 10 %
considerando sélo los vehiculos incluidos en
la estimacién (autos, motocicletas, bicicletas).

No olvidemos que ademés de los errores

de asignacién deben sumarse errores de

muestra y estimacién, de transformacién de
viajes-personas en vehiculos, etc,

En contraste, en el centro de la ciudad, de

gran movimiento, las cifras estimadas eran

la mitad de las observadas en la realidad

y en la zona denominada "“Cinco Esquinas’

(segunda zona de gran movimiento), el 60 %

de las reales. La explicacién de esta dife-

rencia se atribuye a las siguientes causas:

a) .La asignacién de viajes se realiza unien-
do solamente el punto de salida con la
llegada por la arteria o calle colectora,
y no se pueden estimar asi de ninguna
manera los movimientos que realizan los
vehiculos de un lugar a otro, una vez
llegados al punto de destino o simple-
mente dando vueltas para buscar esta-
cionamiento.

b) Al contestar la encuesta los conductores
de automdviles, motos o bicicletas pue-
den haber omitido algunos viajes con
varias bases en las zonas cénitricas de
la ciudad, indicando sélo la principal.

c) La encuesta no consideraba ciertos viajes
realizados desde el trabajo y por moti-
vos de trabajo que justamente se realizan
en las zonas comerciales y de oficinas
publicas (repartidores, viajes de cargas,
etc.).

d) La encuesta no incluyé el cuartel del
Ejército y la Base Aérea donde se gene-
ran un buen ndmero de viajes hacia y
desde el centro de la ciudad donde exis-
ten oficinas militares.

Estas causas justifican las diferencias apun-

tadas y permiten la utilizacién del método

adn a pesar de la magnitud del error obser-
vado en zonas centrales.

6.  Movilidad interna futura. Proyecciones

La demanda interna futura de viajes-persona
sz halla afsctada por los siguientes factores:
a} Indice de tenencia de vehiculos

b) Aumento de la poblacién

¢} Distribucidén futura de la poblacién

d} Distribucién futura de usos de la tierra
(generadores)

a) Indice de tenencia de vehiculos.

Se realizé un detallado andlisis estadistico
para encontrar variables que explicaran los
cambios de las tasas de generacién en las
distintas areas de la ciudad. La 0nica varia-
ble que arrojé un indice de corraiacidn
satisfactorio fue el indice de propiedad de
vehiculos, no asi otros factores como el
ingreso familiar, la densidad de poblacidn,
de vivienda, o la distancia al centro. La no
correlacién con respecto al ingreso familiar
per capita puede deberse a que la muestra
no fue disefiada especificaments para un
estudio de transporte. Para arribar a una
conclusién definitiva habria que efectuar el
anélisis estadistico teniendo en cuenta las
dreas de muestreo originales y no las 4reas
de transporte. Los indices hallados son los
siguientes:

Cuadro No 1

Indices de correlacisn entre diversas varia.
bles que influyen en las tasas de generacién
de viajes por vivienda. - Indice de correla-
cién r.

Tasas de generacién de viajes y
cantidad media de vehiculos por
vivienda (incluidos vehiculos mo-
torizados y bicicletas) .......... 0,71

La ecuacién de regresién que co-
rresponde a la primera correlacién
efectuada es:

V = 0,49 -+ 1,8x siendo

V: Nomero de viajes por vivienda

x: NUmero de vehiculos por vivienda
Tasas de generacidn de viajes e

ingreso familiar per capita .... 0,26
Tasas de generacién de viajes en
vehiculos propios (exceptuando
émnibus) y cantidad media de
vehiculos por vivienda ........ 0,56

Ingreso familiar per capita y
cantidad media de vehiculos por
vivienda . ... .00.vn . e 0,54
Tasas de generacién de viajes y
propiedad de vehiculos e ingreso
familiar per capita ........... 0,61

‘e

La ecuacién de regresién de la

Ultima correlacién mdltiple  es:

V = 0,718 + 0,45x + 108,2y siendo

V: cantidad media de viajes por vivienda

x: NUmero de vehiculos por vivienda
y: ingreso familiar per capita

La evolucién de la cantidad de vehiculos se
estudié mediante los patentamientos anuales.
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Cuadro Ne 2

Tasa de variaciéon anval

de patentamiento de vehiculos

1959-1960 1960-1961 1961-1962 1959-1962
% % % %
Automdviles . .......... 46,3 — 9,7 15,5 15,5
Motocicletas . .......... 57,0 36,0 18,5 37,0
Bicicletas ............. 2,1 18,7 30,0 15,0
Total ...... 19,6 4,5 36,0 17,4

Fuente: Célculos sobre datos de la Direccién
de trénsito de la Municipalidad de Paranj.

Se observa que si bien se registran tasas
medias de aumento anval de patentamiento
de 17,4 % existe para autos y motocicle-
tas una tendencia decreciente de la tasa y
un aumento en la de bicicletas. Para obtener
la variacién del indice de propiedad de
vehiculos debe restarse el crecimiento de
poblacién, que puede suponerse de 20 %o
anual (8). Este experimentd asi una variacién
media anual de 15,4 %.

Es muy dificil realizar una proyeccién ade-
cuada del aumento del indice de propiedad
de automévil ya que en él influyen el au-
mento del ingreso familiar per capita y su
distribucién, la variacién de los distintos
estratos de la poblacién, sus actitudes y
propensién al consumo de vehiculos, el fu-
turo de la industria de rodados y automo-
tores de nuestro pais y el precio de los
vehiculos, como asi también la politica que
seguira en el futuro la Municipalidad de
Parand con respecto a la organizacién de
compra del vehiculo propio.

Ante la imposibilidad de estudios especia-
les y las incdgnitas que impiden realizar
una proyeccién més ajustada, se ha supuesto
el incremento de vehiculos con una tasa
media de incremento anval de 10 % para
un periodo de veinte afios, o sea que se
adopté la tendencia decreciente actual de
la tasa.

Se asume que la tasa de incremento de
bicicletas no seguird un ritmo tan acelerado
como en el presente, ya que al producirse
un aumento del ingreso disponible es pro-
bable un incremento consiguiente del con-
sumo de vehiculos automotores. Por otra
parte la diferencia de tasas entre bicicletas
y motocicletas no incide en los célculos ya
que se supone wuna incidencia igual de
dichos vehiculos en el flujo de transito al
calcular la capacidad de las arterias.

Los incrementos relativos se consideran
iguales segln las distintas &reas de trans-
porte, o sea que no se supuso ningUn
cambio en la distribucién de los vehiculos
segOn las' distintas &reas.

El aumento del indice de propiedad de
vehiculos originaria més de la duplicacién
del ndmero de viajes en veinte afios, de
no existir aumentos en la poblacién. El
indice de propiedad de vehiculos ocasiona
el 75 % del incremento del nimero de
viajes en el periodo de proyeccién (1963-
1983).

b) Incremento de poblacién.

La tasa de proyeccién al afo 1971 oscila,
segUn distintas hipdtesis de crecimiento de-
mogréfico formuladas por el IPRUL, entre
1,3 y 1,6 % anval. Es decir, en ese periodo
se espera un descenso de la tasa y éste se
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explica por el decrecimiento esperado de
la natalidad ante la falta de poblacién
fértil en la pirdmide de edades.

Méas alla de la fecha a plazo intermedio
podria suponerse un aumento de la tasa
siempre que se lleven a cabo las medidas
propugnadas por el Plan Director.

Para los éélculos del transporte a largo
plazo se tomé una taza de incremento lineal
de 1,7 %, o\ sea un incremento del 34 %
en 20 afos, gue nos pone en peores con-
diciones desde el punto de vista del tran-
sito.

El aumento de poblacién conjuntamente con
el aumento esperado de vehjculos hacen
que el nimero de viajes realizados en Pa-
rand en 20 afios se quintupliquen. El au-
mento de poblacién ocasiona el 25 % del
crecimiento del nimero de viajes.

c) Distribucién de la poblacién.

La proyeccién de la distribucién de la po-
bla:ién es importante porque localiza los
futuros emisores de trénsito de personas.
El incremento de poblacién calculado se
distribuyé proporcionalmente en las distin-
tas dreas de acuerdo con la capacidad que
posee actualmente cada una de ellas, y
teniendo en cuenta la densidad fijada para
las mismas por el Plan Director. Se calcula
que la nueva poblacién se localizard fun-
damentalmente en las 4reas de borde, a
pesar de que se espera también cierta den-
sificacién en el 4rea central.

d) Usos futuros de la tierra.

La vivienda corresponde a la distribucidn
de la poblacién, asumiéndose la permanen-
cia de los indices actuaies de familia censal
en las &reas periférica y central respec-
tivamente.

Con respecto a los usos generadores de
trdnsito por atraccién, el Unico elemento de
cambio importante cuyo impacto en la atrac-
cién de transporte es susceptible de medidsa,
es la fijacién de zonas industriales. El Plan
Director recomienda la creacién de un dis-
trito industrial en la zona sudeste de la
ciudad y el mantenimiento del 4rea cercana
al puerto de Bajada Grande para uso indus-
trial.

El comercio frecuente u ocasional continua-
rd fundamentalmente en el centro de la ciu-
dad. Los proyectos con respecto al empleo
piblico concentran en algunas manzanas de
la civdad a oficinas dispersas pero que se
hallan actualmente, en su gran mayoria, en
una misma area de transporte. Los estable-
cimientos educacionales no variardn funda-
mentalmente de localizacién, y aun por el
contrario, su mejor distribucién reducird el
impacto sobre el movimiento.

7. Movilidad interna
de viajes entre areas.
En una investigacién que se defalla mas
adelante se determiné que la proporcién de
viajes totales al trabajo que recibe un &rea
se halla en estricta correspondencia con la
parficipacién que posee del empleo total
de la ciudad. Dada la cantidad de empleos
industriales a crearse por el Plan Director
de Parani, se pudo determinar la cantidad
de viajes futuros que recibirian las &reas
industriales.

Los viajes que correspondfan a la nueva
drea industrial situada al sur de la ciudad
(drea 24 de ftransporte) se distribuyeron
segln la proporcién del incremento de po-
blacién que se espera para cada una de las
dreas en el periodo. Justamente las éreas
que aumentardn su poblacién son 4reas
periféricas, con gran proporcién de obreros
y que se hallan cerca de la nueva érea de
transporte. De esta manera se tuvo en cuenta
la variable distancia del origen al 4rea de
destino, dado que coincidié la mayor ca:
pacidad de poblacién, o sea el incremen-
to esperado de nueva poblacién, con ias
dreas mas cercanas a la nueva zona indus-
trial prevista.

Dada la composicién del empleo industrial
actual y para tener en cuenta la proporcion
de propietarios, empleados y obreros, se
aparté un 10 % de los viajes-trabajo en
industria, suponiendo que ese porcentaje
de personas residiria en las éreas centrales.
El tratamiento de los viajes hacia la zona
de Bajada Grande, donde actualmente se
encuentran fibricas importantes, fue dis-
tinto, ya que se distribuyeron por 4reas de
origen en la misma proporcidn que posee
cada area en la actualidad. Como muchos
viajes-trabajo hacia esa zona se originaban
en el barrio San Agustin, sitvado al sud-
oeste de Parand, le correspondié la misma
proporcién del incremento. Las dos distri-
buciones de viajes tuvieron en cuenta en-
tonces la cercania de las 4reas de residencia

futura, Interaccion

a las &reas industriales.

Una vez calculados los viajes-industria, por
diferencia se obtuvieron los viajes restantes.
Estos se distribuyeron en la misma forma
que en la sitvacién actual, dados los pocos
cambios en la distribucién futura del uso
de la tierra, como se explicd més arriba.
El resultado de la distribucién se sintetiza
len una matriz de interaccién de viajes
(shora entre 24 &reas de transporte) a la
hora pico, para el ano 1983.

8.  El crecimiento anual medio de Parand
fue 21,3 0/00 en el periodo inter-
censal 1947-1960.




8. Movilidad futura externa

El incremsnto de viajes externos depende
de muchas variables. El crecimiento de
poblacién y de la actividad econémica atrasn
viajes del exterior y generan nuevos viajes
de personas residentes en Parand. Si se
contara con proyecciones a largo plazo de
los distintos sectores de la actividad econé-
mica podrian efectuarse estimaciones del
crecimiento del tréfico de cargas. Sin embar-
go estas investigaciones resultan sumamente
complejas y demandan mucho tiempo.

Una estimacién grosera puede obtenerse
aplicando directamente la tendencia de cre-
cimiento de la cantidad de vehiculos regis-
trados en el cruce de balsas, que es del
5,8 % anual (9), al nOmero actual de viajes
externos en los distintos accesos. El nimero
de vehiculos futuros en el cruce del rio
Parand donde ya se supuso construido el
tonel subfluvial, se obtuve aplicando una
tasa del 10 % anual. Esta fue calculada
por el IPRUL mediante un estudio especial
que tuvo en cuenta la absorcién por tinel
del transito de otros pasos de balsas (10).
Para los viajes externos se consideré la
misma distribucién por é4reas (aunque se
separé un cierto porcentaje dirigido a la
nueva area industrial} y 'a misma proporcién
de vehiculos para la hora pico.

Para estimar los viajes por las rutas de
acceso se tuvo en cuenta también la fina-
lizacién del nuevo acceso de la ruta Ne 131
a Nogoyéd y Concepcién del Uruguay. Esta
nueva ruta restard muchos viajes a la que
proviene de Diamante. El célculo se realizd
teniendo en cuenta los origenes y destinos
actuales de. los vehjculos asignéndolos a
una u otra ruta.

El resultado final se condensé en las matri-
ces de entrada y salidas de viajes futuros
externos a la hora pico entre las 24 areas
de la ciudad y los accesos.

9.  Asignacién de viajes futuros

El Oltimo paso del anélisis de demanda fue
la asignacién d= ambas matrices (viajes in-
ternos y externos) segin lineas ideales a
la red de arterias y colectoras propuesta.
Teniendo el nimero de vehiculos que cir-
culardn por hora en 1983 se determind el
ancho necesario de cada tramo aplicando
las tablas de capacidad (11). Se evalué asi
la viabilidad del sistema de circulacién re-
comendado y las propuestas de manos.

Para las arterias que admifirdn trnsito de
camiones, -los célculos de capacidad se rea-
lizaron afectando los valores con los indices
correspondientes a la proporcién de vehicu-
los de carga que exigen el aumsnto del
ancho de la ruta calculado.

Las propuestas de red circulatoria incluye-
ron las prioridades de ensanche y pavimen-
tacién o apertura de calles correspondientes
a los distinfos tramos y la forma de llevarlos
a cabo, ya sea por retiros de la edificacién
y ensanches previstos, como por medio de
inversiones y construccién directas.

II.  MODELO DE TRANSPORTE

Paralelamente a los estudios detallados més

arriba se realizd una investigacién
adaptar un modelo tedrico a los datos reco-
gidos en ‘la encuesta de origen y destino
de viajes internos de Parana.

Una vez que se conoce- la cantidad de
viajes que se originardn en cada érea de
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transporte, la que se obtiene de aplicar la
tasa de generacién al ndmero de viviendas,
es necesario conocer la ley de distribucién
de dichos viajes entre todas las &reas, es
decir la proporcién de viajes entre los dis-
tintos destinos.

Un método que se ha usado en muchas
oportunidades es el modelo gravitatorio. El
modelo toma la siguiente forma:

Al
=
VigmVy—
" RTTA, A, (2
I + dT* Tt
Il 1,2 i,n
Donde
Vi,i: Ndmero de viajes entre las dreas i y j
Vi: Total de viajes origina- %
dos en el drea i. Ademaés es ia Vij= Vi

Aj: La fuerza de atraccién del area j. Cam-
bia con el propésito del viaje.

di,i: Distancia entre las &reas i y | (medida
en tiempo o longitud).

x: El exponente de la distancia que cambia
con el propésito del viaje.

La férmula indica que la cantidad de viajes
que se realizan del 4rea i al 4rea j se obtie-
ne multiplicando la cantidad de viajes to-
tales que parten del &rea de origen i per
la probabilidad de ir al &rea j. Esta proba-
bilidad es directamente proporcional a la
fuerza de atraccién del drea de destino e
inversamente proporcional a la distancia. El
modelo puede utilizarse para estimar la in-
teraccién futura de viajes si los Aj son las
fuerzas de atraccién futura de cada 4&rea
de destino. En el factor distancia debe
considerarse a priori la red de circulacién
futura.

Para poder aplicar el modelo hace falta
identificar la fuerza de atraccién de cada
érea y por otro lado determinar cémo in-
fluye la variable distancia.

1.  Medicién de la fuerza de atraccién
de viajes por cada area de transporte.

En la encuesta de origen y destino por vi-
vienda se habian codificado los motivos de
viaje segln las siguientes categorfas: a) tra-
bajo, b) educacién, c} gestiones y trémites,
d) compras y servicios, e} salud, f) recrea-
cién, g) visitas y motivos personales, h)
otros.

Para medir el poder de atraccién se desa-
gregaron los viajes totales que recibié cada
drea segin los motivos que los originaron
y luego se buscaron en cada érea carac-
teristicas que permitiesen satisfacer dichos
motivos. Asi por ejemplo, se consideré que
la cantidad de viajes que iban a un érea
fpor el motivo trabajo tenian que estar
relacionados con los puestos de frabajo exis-
tentes en la misma, es decir que se va a
trabajar a un é4rea porque alli hay lugares
de trabajo. Para los otros motivos se bus-
caron ofras variables en el 4rea de destino.

a) Motivo trabajo
Se determind la cantidad de empleo total

que poseia cada érea de transporte. E! em-
pleo total incluyé el empleo en indusiria,

en comercios de uso diario,” uso ocasional’

y frecuente y el empleo piblico. El contaje
de empleo por érea se realizé de la si-
guiente manera:

Empleo indusirial: se obtuvo directamente
del censo industrial realizado por el IPRUL,
localizando los establecimientos por &rea.
Empleo en comercio: Se estimé a partir de
la muestra de comercio realizada por el
IPRUL. Se localizaron por 4rea los estableci-
mientos incluidos en la muestra y se obtuvo
una media de empleo para cada érea. El
promedio de empleo se aplicé a la cantidad
de establecimientos contados en el releva-
miento del uso de la tierra en cada édrea
de transporte. Este es el dato que presenta
el mayor error.

Empleo pUblico: Se procedié a la localiza-
cién por 4reas de todo el empleo provincial
y municipal que figuraba en los presupues-
tos respectivos. El empleo nacional se lo-
calizé de acuerdo con la informacién sumi-
nistrada por los organismos pertinentes; el
mayor error se encuentra en las cifras corres-
pondientes al Ejército y Aecronéutica que
son estimadas.

El resultado de la investigacién s2 resume
en el cuadro siguiente:

Cuadro No 3

Relacién entre el porcentaje de los viajes
internos al trabajo originados en la casa
que recibe cada drea y el porcentaje del
emplec total urbano que posee.

1 2 3 4
Area % de % del % del
destino viajes empleo empleo
recibidos total (x)
1 1,3 1,8 2,0
2 3,7 2,5 2,7
3 5,0 1,8 2,0
4 5,8 2,7 2,9
5 5,7 5,5 6,0
6 1,5 2,9 3,2
7 0,9 1,0 1,0
8 6,6 6,2 6,8
9 2,7 59 6,4
10 28,2 25,9 28,4
1 4,0 3,1 3,4
12 2,6 1,3 . 1,4
13 0,9 1,4 1,5
14 3,2 6,0 6,5
15 14 10,4 11,4
16 4,4 1,3 1,4
17 1,3 1,1 1,2
18 2,2 7,6 2,8
19 2,2 2,9 3,2
20 1,7 1,2 1.3
21 3,0 4,6 3,1
22 1,3 4,5 1,5
23 0,4 0,3 0,4

(x) Sin 75 % del Ejército y Aeronéutica

9. Calculado en base a datos de la Ad-
ministracién General del Transporte
Fluvial, Memoria Estadistica 1961.

10. IPRUL, Plan Director de Parana, To-
mo |, cap. 7, 1963.

11. Bureau of Public Roads, Capacidad
de caminos, Traducido por Vialidad
Nacional.

12. B. V. Martin, F. W Memmott, A. J.
Bone, Principles and Techniques of
Predicting Future Demand for Urban
Area Transportation. M.1.T., Common-
wealth of Mass. Research Report
No 38, 1962.
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La correlacién lineal arroja un indice de 0,91
para las columnas 2 y 3 y de 0,96 para
las columnas 2 y 4.

Es evidente que existe una estrecha relacién
entre el porcentaje de viajes al trabajo que
recibe un drea y la proporcién del empleo
que posee, o sea que la probabilidad de
ir a trabajar a un area determinada se mide
por la proporcién del empleo total existente
en dicha é&rea.

En la columna 4 se eliminé el 75 % del
empleo péblico en el Ejército y Aeronéutica
(dreas 18 y 22) por entenderse que no
generan viajes, ya que el personal vive en
los cuarteles y en la Base Aérea, obtenién-
dose una mejor aproximacién. La cifra de
75 % ss obtuvo operando de manera de
reducir la proporcién que recibian las 4reas
18 y 22.

Las éreas 10 y 15 son las que atrasn mayor
nimero de viajes. La primera es el centro
de la ciudad y el 4rea 15 es el &rea comer-
cial que se extiende desde el centro hasta
otro nodo llamado 'Cinco Esquinas” (4rea

16).

Las mayores diferencias se encuentran en
las &reas 3, 4, 9, 14 y 16. Es interesants
hacer notar que para que se establezca la
correspondencia hallada, la proporcién de
viajes a pie que recibe cada é&rea debe
mantenerse aproximadamente constant2. Po-
drfa llegar a ciertas &reas una mayor pro-
porcién de viajes a pie, ya sea por falta
de transporte publico, ya porque la gente
que trabaja en ellas vive més cerca.
Influye también la no inclusién de cierto
fipo de empleos como los de trabajos en
otra vivienda. Este podria haber sido un
factor por ejemplo en las diferencias ha-
lladas en las &reas 3 y 4 donde vive gente
de mayores ingresos (trabajos de jardineros,
cloaquistas, albafiles, sirvientas, etc.), co-
mo asi también el hecho de que en esas
dreas se encuentra el Parque Urquiza y no
se haya contado este empleo municipal mé-
vil que no pudo localizarse en un érea
determinada, lo mismo que el trabajo pu-
blico de arreglo de calles, etc. En el 4rea
16 se encuentra el Mercado de Abasto y
alli puede haberse estimado bajo el em-
pleo en dicho comercio por haberse apli-
cado el promedio de empleo a un menor
nimero de establecimientos que los reales
existentes.

b) Motivo educacional.

Se relacioné la proporcién de
esta motivo con la cantidad de alumnos
asistentes a los distintos establecimientos.
En la cantidad de alumnos se ponderaron
por el factor 2 los de escuelas secundarias,
técnicas y especiales. Este factor se dedujo
de la encuesta social realizada por el
IPRUL donde la relacién de nifios menores
de 12 afos (o sea en edad de frecuentar
la escuela primaria) a los de 12 afios y més
que utilizaban medios de transporte para
ir a la escuela, era de 2,1.

viajes por
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Cuadro No 4

Porcentaje de viajes internos por motivo
educacicnal (originados en la casa) recibidos

por cada irea y porcentaje de alumnos que

posee.
Area % de viajes % ponderado del
destino recibidos total de alumnos
1 — 0,9
2 1,2 _—
3 10,6 5,9
4 15,4 18,4
5 7,1 11,9
6 0,8 —
7 — —
8 3,5 5,1
9 0,4 —
10 29,9 21,4
11 3,1 2,2
12 2,8 5,1
13 0,8 3,6
14 5,5 3,8
15 9,1 4,1
16 3,1 3,3
17 1,2 —
18 0,8 0,9
19 2,8 7,7
20 — 1,8
21 1,6 2,7
22 0,4 0,7
23 — 0,7

En indice de correlacién linzal por rango
es de 0,915. Se notan diferencias notables
en el caso de las &reas 3 y 5 (se altera el
orden), 15 y 19. Sin embargo, puede verse
que en general se mantiene la tendencia,
parmansciendo los dos primeros puestos
iguales. Diez de las 4reas que figuran por
el meror porcentaje de viajes en los Glti-
mos once puestos del orden, siguen en los
Ghimos diez puestos con menor porcentaje
de alumnos. La excepcién es el 4rea 13
que posee mayor participacién en el ndme-
ro de alumnos.

La existencia o no de lineas de Smnibus
en cada area influye en la cantidad d= via-
jes que se realizan a la escuela en vehiculo
Ya que para estz motivo el transporte
plblico redne el 79,9 de los viajes segtn
la encuesta de transporte (el 81 % de los
viajes a la escuela segln la encuesta social
IPRUL). Por otra parte, las 4reas de influen-
cia de las escuelas de Parané es otro factor
que influye en la proporcién de viajes ya
que en ciertos barrios aislados puede ocu-
rrir que la mayoria de los viajes se realicen
a pie. El 4rea 13 (Barrio San Agustin) puede
ser un ejemplo de ello.

El area cénirica vuelve a ocupar el primer
lugar. En ella se hallan loczalizadas la Es-
cuela Normal y Profesorado Secundario e
institutos y escuelas especiales (mUsica, artes
visuales, lenguas, etc.). El area 4 ocupa el
segundo lugar y posee ademds de escuelas
primarias, el Colegio Nacional y la Facultad
de Ciencias de la Educacién dependienta de
la Universidad Nacional del Litoral.

¢} Motivo compras y servicios.

Para este motivo se relacionaron primero
los viajes que recibié cada 4rea con la pro-
porcién que poseia cada una en el total de
empleo en comercio frecuente y ocasional.
Estos establecimientos son los que se obtie-
nen de restar los dedicados a uso diario

(almacén, verdulerfa, panaderia, etc.). Ep
efecto, estos Gltimos comercios no influen-
cian mayormenta en el transporte por cuan-
to la mayoria de este tipo de compras se
realizan a pie; en cambio se ha compro-
bado que las compras de prendas de ves-
tir, de articulos y muebles para el hogar,
se realizaban en el 90 % utilizando algdn
vehiculo (13).

La cantidad de comercios se obtuvo direc
tamente del relevamiento de uso de la tje.
rra por lo que contiene un buen margen de
error, pero lo que interesa es la proporcién
que corresponde a cada &rea. Ya se ha
explicado cémo se obtuvieron las cifras de
empleo a partir del nimero de estableci.
mientos,

En el Cuadro No 5 puede verse que existe
correspondencia entre los viajes generados
hacia cada 4rea y la propocién de empleo,
El indice de correlacién lineal por rango
resulté 0,809. Sin embargo, se obtiene una
mejor aproximacién si en lugar de cantidad
de empleo sé usa la variable ventas mino-
ristas. Estas se calcularon estableciendo la
media de ventas para cada 4rea en la que
se localizaron los establecimientos incluidos
en la encuesta por muestreo realizada por
el IPRUL y aplicando esta media al némero
de establecimientos de cada &rea. El indice
de correlacién por rango aumenta a 0,841,
Se observa que se acerca mas el centro de
la civdad (4rea 10) debido a que existen
establecimientos més importantes que ven-
den més por unidad de empleo. También se
acerca més a la proporcién de viajes el
drea 15, la segunda 4rea comercial de la
ciudad. Los errores mas grandes se produ-
cen para las &reas 11 y 21 en ambos casos
y para el drea 4 al considerar las ventas
minoristas. De todas maneras la primera va-
riable de empleo es mas manipulable Yy més
Util para realizar proyecciones.

d) Motivo salud.

Este motivo se consideré que debia rela-
cionarse a alguna medida representada por
los hospitales, sanatorios y médicos y ofros
profesionales. Se procedié de la siguiente
manera: se tomaron de las encuestas de
hospitales y sanatorios la cantidad de em-
pleados (los gubernamentales se comproba-
ron estudiando los registros del presupuesto)
localizéndolos por &reas. También se loca-
lizaron por é&reas directamente de la gufa
telefénica los médicos, dentistas y oculistas.
Estudiando las proporciones que posefa cada
drea del empleo de hospitales y otros cen-
tros asistenciales publicos y de profesiona-
les, y comparando con los viajes que reci-
bia cada érea, se observé que éstos queda-
ban sobrepresentados en las é4reas que
poseian gran cantidad de empleo en cen-
tros asistenciales y pocos profesionales indi-
viduales. Al revés sucedia con los que
poseian muchos profesionales como era el
caso del area céntrica (drea 10). De ahi
surgié la necesidad de ponderar el nimero
de profasionales por un factor.

El cuadro N® 6 muesira la distribucién de
los viajes por é4rea y el porcentaje que
poseen del total de empleados en centros
asistenciales sumados a los médicos, ocu-
listas y odontélogos multiplicados por 5.

13.  IPRUL,
1962.

Encuesta Social de Parani,



Cuadro Ne¢ 5

Porcentaje de viajes recibidos por cada reade iransporte por el motivo compras y ser-
vicios y participacién en empleo en comercio frecuente y ocasional y en las ventas

minoristas.

% de empleo en co-

% en las ventas mi-

Area destino % d.eb.dwa|es mercio frecuente y m?nstas de estableci-
recibidos ocasional mientos f.recuenfes y
ocasionales
] — _ —
| 2 0,8 0,1 0,1
' 3 1,7 1,1 2,2
4 2,5 2,4 59
5 2,5 1,5 0,8
6 0,8 0,1 —_
7 0,8 0,2 —_
8 1,7 3,8 1,3
9 —_ 0,1 0,1
10 63,0 41,7 48,4
1 1,7 10,0 11,2
12 2,5 0,3 0,1
13 0,8 0,3 0,8
14 1,7 2,6 1,8
15 10,9 22,6 15,1
16 4,2 3,5 2,2
17 —_ 0,1 —_
18 0,8 0,1 —
19 0,8 3.8 0,7
20 1,7 0,3 0,2
21 0,8 51 8,2
22 —_ 0,3 0,8
23 — — —_
Cuadro No 6 Cuadro Ne 7 damentalmente a abarcar viajes a oficinas

Distribucidén de viajes por motivo de salud -

y porcentaje de empleo en centros asisten-
ciales mds cinco veces el nimero de médi

cos, odontélogos y oculistas.

Participacién de cada irea en el nimero
de viajes originados por el motivo gestio-
nes y framites y porcentaje de empleo en
oficinas poéblicas y comercio ponderados

Area % de viajes % ponderado del
destino  motivo salud  nimero de emplea:
dos més profesio-
nales
1 —_— 0,6
’ 2 1,6 2,0
g 3 8,2 5,2
{ 4 1,6 4,5
5 —_ 0,7
6 1,6 2,9
7 16 —_
8 8,2 58
9 —_ 0,3
10 21,3 20,0
1 4,9 5,3
12 11,5 9,0
13 —_ 0,7
14 1,6 2,4
15 37,7 32,4
16 _— —_
17 — 55
18 _— —
19 —_ 1,2
20 —_ 0,4
21 _ 1,0
22 — —_
23 —_ —_

Area destino % de viajes % de empleo

ponderado
1 1,2 0,1
2 1,2 0,4
3 5,9 1,1
4 2,4 3.1
5 1,2 79
6 3,5 4,3
7 1,2 —_
8 3,5 7,9
9 2,4 7,4
10 56,5 56,8
11 3,5 1,2
12 —_ —_
13 —_ 0,2
14 —_ 0,7
15 2,4 4,6
16 8,2 0,6
17 —_ 0,1
18 1,2 —
19 1,2 0,7
20 1,2 1.1
21 1,2 1,0
22 2,4 0,1
23 —_ —

En indice de correlacién por rango
sin embargo sumamente bajo: 0,43.

resulté

e) Motivo gestiones y tramites.
Esta caftegoria es demasiado confusa e in-
cluye viajes heterogéneos. Esté dirigido fun-

pUblicas y semipGblicas (correo, bancos) co-
mo asi también negocios. Nuestra categoria
englobaria a la norteamericana ’'business’’
pero creemos que debe ser mejorada sus-
tancialmente.

En la tabulacién de motivos y usos en el
destino se determiné que las oficinas pUbli-
cas recibian el doble de viajes que los
comercios; por eso se ponderd al doble el
empleo de oficinas publicas, pero primera-
mente se restd de este cierto empleo que
se supuso de ninguna o casi ninguna
atraccidén (en ejército, aesrondutica, hospita-
les, escuelas, cércel y ferrocarril). A éste
se sumé el empleo en comercio ocasional
y frecuente. Finalmente se ponderé nueva-
mente el empleo en bancos (situados todos
en el érea 10) por el factor 2,5 para llegar
al 57 % del total. Es decir que este Oltimo
factor se eligié expresamente para hacer
coincidir aproximadamente el porcentaje del
centro con su participacién en el ndmero de
viajes. El resultado puede verse en el cua-
dro N¢ 7.

El indice de correlacién lineal por rango
resulté 0,637, bastante aceptable. Puede ver-
se que en ambos casos existe un é4rea de
gran atraccién (drea 10), y luego gran dis-
persién, aunque en la segunda columna hay
porcentajes mucho méas altos para las é4reas
5, 8y 9 y un error grande con respecto
al &rea 16.

La explicacién puede hallarse en el hecho
de que no todas las oficinas atraen por
igual. En el &rea 5 se encuentra por ejem-
plo el edificio de la Administracién General
de Puertos del M.O.P., que debe poseer
poca atraccién y que comprende la mayoria
del empleo publico en esa érea.
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En el drea 16 se encuentra la estacién ter-
minal de 6mnibus donde presumiblemante
deben realizarse tramites, lo mismo que el
mercado de abasto donde se llevan a cabo
transacciones comzrciales. Esto explicaria la
gran cantidad de viajes que se realizan a
esta érea y la necesidad de ponderar esos
usos de la tierra en forma diferente.

Creemos que la investigacién con respecto
a este mofivo de viaje puede mejorarse
sustancialmente. Pueden afinarse las defi-
niciones y desagregarse los datos segln
usos de la tierra mas espacificos, en par-
ticular los bancos, para encontrar los valo-
res de ponderacién correspondientes. Si se
eliminaran las oficinas  publicas que no
poseen gran atraccién de péblico se radu-
cirfa entonces evidentemente su participa-
cién en el empleo total de las &reas en
las cuales se hallan localizadas y se obten-
drian asi una mayor correspondencia entre

los datos de viajes y las variables utiliza-
das,

f) Otros motivos.

Son demasiado heterogéneos: las visitas a
amigos y motivos personales no pueden
relacionarse a ningGn elemento de medida,
si bien la vivienda es destino del 57 % de
estos viajes. A pesar de esto, la mayoria
de los viajes volvié a darse en el centro,
aunque con menor concentracién (14,2 %)
aunque alli no aumenta la densidad de
vivienda.

El motivo recreacién incluye tanto la asis-
tencia a campos deportivos, parques y pla.
zas, como a cines, muszos y aln paseos

por las calles del centro o salida a las
afueras. El rubro “otros” es totalmenia
heterogéneo.

2. Conclusiones del estudio del poder de
atraccion de ireas,

Se ha conseguido, para varios motivos, re-
lacionar el nomero de viajes que se dirigen
a un é&rea con las caracteristicas existentas
en dichas 4reas. Esto ticne importancia da-
da la participacién que cabe a los distintos
motivos en el total de viajes que se reali-
zan en la ciudad originados en la casa. Este
es el siguiente:

Cuadro Ne 8

Motivo de los viajes de “ida”

Motivo % de viajes intarnos

originados en la casa

Trabajo . .................. 459
Escuela .................. 18,0
Visitas y motivos personales 10,5
Compras y servicios ...... 8,4
Trémites y gestiones ...... 6,0
Recreacién ............... 4,3
Salud ... ...l 4,3
Otros  v.vviieniiiin . 2,5

100,0

(Fuente: I.P.R.U.L. Encuesta de origen y des-
tino de transporte urbano. Parana, 1963).
Al haber podido explicar los motivos tra.
bajo, escuela, compras y sarvizios con. un
alto indice de correlacién, podemos enton-
ces encontrar un elemento para medir el
poder de atraccién de un é4rea sobre el
72,3 % de los viajes.

Debemos aclarar que con esto podemos eva:
luar la cantidad de viajes totales que recibe
un &rea pero no de dénde provienen, ya
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que en ello influye la distancia a que se
encuenira el lugar de origen.

La férmula de cantidad de viajes totales
aproximados que recibe un 4rea podria ser:

e a
Vi = —— Vt + —— Ve +
E A
e’ 27,7 \
+ Ve 4+ —— . —— (19
E' 100 n
Siendo:

Vi: cantidad de viajes que van al 4rea i.
e y E: empleo en el 4rea i y empleo total,
Vit: viajes al trabajo totales.

3 y A: némero de alumnos ponderados en
el drea i y totales.

Ve: viajes por motive educacional.
e y E: empleo en comercic frecuente y
ocasional en 4rea i y totales.

V: ndmero total de viajes.

n: nimero de viajes.

La investigacién realizada tiene aun una
mayor aplicacién si se considera la distribu-
cién de los viajes segln horas del dia. Los
cilculos de capacidad de arterias deben
realizarse para una hora determinada, ge-
neralmente la hora pico, a la que se quita
un cierto porcentaje para no calcular la red
cuando estd sujeta al méximo de demanda.
El célculo en Parand se realizé a la hora
pico de 12 a 13 horas. Existe un pico
menor de 7 a 8 de la mafana, luego
muy pocos viajes hasta llegar al pico mayor
de 12 a 13 horas. Por la tarde, las idas y
vueltas son més dispersas y asi el pico de
vuelta es menor que el de la mafiana.

En Estados Unidos se producen dos picos
importantes, uno al ir al trabajo de 7 a 8
de la mafiana y luego ofro por la tarde
de 17 a 18 horas (15). Asi es como podria
aplicarse la idea de Knox de tener en cuenta
sblo los viajes al trabajo y a la escuela, que
reunirian conjuntamente el 80 % aproxi-
madaments de los viajes.

En Parand, de 7 a 8 de la mafiana se pro-
dujeron 236 viajes que representan el 64 %
de los viajes que se realizaron de 12 a
13 horas. De 6 2 7 y de 7 a 8 de la ma-
ana se produjo esta distribucién de viajes
por motivos:

Cuadro No 9

Porcentaje de viajes segin motivos, de 7 a 8
de la mafiana y de 6 a 7.

Motivos 6 a7 7 a8
horas horas

Trabajo 85,5 % 64,5 %
Escuela 2,4 14,4
Trdmites y gastiones — 1,3
Compras y servicios 1,8 1,3
Salud 1,8 2,5
Recreacién 1,8 —

Visitas y motivos per-

sonales 2,4 1,3
Otros 1,8 0,4
Vuelta a casa 2,4 2,1
Total 100,0 100,0
(166) (236)

(Fuente: I.P.R.U.L. Encuesta de origen y
destino de transporte urbano. Parana, 1963).

14,  Son solamente viajes de "“ida”.
15, B. V. Martin, F. W. Memmott y A. J.
Bone, op. cit.



Un método que podria adoptarse en Parand
seria sumar los viajes a la escuela y al
trabao, que se realizan en esas horas, y
efectuar con ellos los célculos, ya que se
suman 361 viajes que casi alcanzan la can-
tidad de 368 viajes registrados en la hora
12 a 13. La representatividad es del 79,5 %
del total de viajes realizados en esas dos
horas.

Si se toman los viajes realizados en la hora
de 7 a 8, cuya atraccién es medible de
acuerdo con nuestra investigacién, se alcan-

) Cuadro Ne¢ 10

za al 82,7 % de los mismos. A esta can-
tidad habria que agregar el porcentaje co-
rrespondienfe hasta llegar a la cifra regis-
trada en la hora pico de 12 a 13.

Dada la concentracién en el centro de los
viajes de trédmites y gestiones y de compras
y servicios, la estimacién del nimero de
viajes que se dirigirfan al centro de la ciu-
dad se haria por defecto al tener sélo en
cuenta viajes por los motivos trabajo y edu-
cacién. Sin embargo, los viajes por aquellos
motivos sblo abarcan el 14,4 % del total

Viajes internos - Motives y tiempo de duracién del viaje en minutos.

de viajes de ida realizados en la ciudad.

3.  Interaccion de areas. Influencia de la
variable distancia.

Habiendo encontrado una forma de medir
el poder de atraccién de cada &rea, se buscé
la existencia de una curva gravitatoria, o
sea que el nimero de viajes que se reali-
zan decrece proporcionalmente al aumentar
la distancia al punto de destino.

En el cuadro siguiente puede verse la dis-
tribucién de viajes en Parand segiGn motivos
y duracién de los mismos.

Motivo 5-10 10-15 15-20 20-25 25-35 35 y maés
Trabajo 95 175 150 127 84 12
Escuela 31 70 68 57 20 8
Compras y servicios 30 41 25 12 10 —
Trémites 10 21 22 19 11 2
Salud 4 14 19 12 1 1
Recreacién 14 8 7 5 8 19
Visitas y motivos personales 36 32 17 27 27 9
Otros 4 7 11 1 7 1
Volver a casa 185 309 306 248 173 34
Total de viajes 409 677 625 508 351 86

(Fuente: I.P.R.U.L,, encuesta de O. y D., Pa-
rand, 1963).

/
Los viajes totales decrecen con la distancia
aunque se produce una caida brusca mas
alld de los 35 minutos de tiempo-distancia.
En el cuadro se han reunido los viajes
de 25-30 y 30-35 minutos, que desagrega-
dos no siguen la fendencia general ya que
los primeros son mucho menores que los
segundos. Creemos que esto se debe a que
los encuestados son més proclives a re-
dondear la cifra y asi hay mayor cantidad

Cuadro N¢ 11

de viajes registrados de 30-35 minutos que
abarca los 30 minutos.

los datos repiten la tendencia registrada
en ofros paises de menor cantidad de via-
jes méds cortos, 5-10 minutos, debido a la
existencia de muchos viajes a pie.

Los viajes por motivos personales y visitas
y de recreacién no siguen légicamente la
ley general. Ambos fienden ademas a ser
méas largos. Los viajes de compras y servi-

Indices de fiempo de viaje para cada motivo de viaje (i)

cios son en general més cortos.

Las curvas de decrecimiento de viajes podrian
lograrse por regresién. Gréficamente puede
comprobarse que enfre 10-15 y 25-35 mi-
nutos podrian ajustarse rectas para varios
motivos de viaje. Sin embargo también po-
driamos construir una tabla de valores fi-
jando como valor unitario al ndmero de
viajes que poseen una duracién de 10-15
minutos. (16) '

Motivo 5-10 10-15 15-20 20-25 25-35 35 y mas
Trabajo 0,54 1 0,86 0,73 0,48 0,07
Escuela 0,44 1 0,97 0,81 0,29 0,11
Tramites y gestiones 0,48 1 1,05 0,91 0,52 0,10
Compras y servicios 0,73 1 0,61 0,29 0,24 —_
Salud 0,29 1 1,36 0,86 0,79 0,07
Total 0,60 1 0,92 0,75 0,52 0,13

Con los indices del cuadro Ne 11 se puede
obtener entonces un modelo gravitatorio.
La probabilidad de ir a un &rea determinada
es directamente proporcional a la fuerza de
atraccién del &rea pero disminuida por el
factor distancia desde el &rea de origen i
que se mide mediante el indice (o ij)

Las fuerzas de atraccién varian para cada
motivo de viaje y serian las que hemos
deducido en el punto B. La férmula es
ahora la siguiente:
N AI o<
Vi,j= Vi .
=R
2 A o
1) ! |'I

donde ® i,j es el factor de ponderacién del
cvadro Ne 11,

Los célculos no dardn nece-
sariamente la igualdad

por lo que habra de realizarse un proceso
de iteracion.
Vi
n

Tomando la relacidn g\/”

(a)

se pondera este factor de atraccién Aj y se
obtiene:

A . . R
3 siendo A’{ la atraccién
ajustada del 4rea j.

(i=1..., n). Se realizan entonces los célcu-
los por segunda vez con las atracciones
ponderadas:

Nuevamentz la suma de viajes no iguala
a la cantidad de viajes que se emiten en
el 4rea i por lo que debe repetirse el
proceso hasta que la relacién (a) se acerque
suficientemente a la unidad.

Para estimar los viajes que se dirigen a la

16. B. V. Martin, F. W. Memmott y A, J.
Bone, op. cit.
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misma &rea de origen debe fijarse un tiem-
po minimo, que podria ser, por ejemplo,
el que se necesita para llegar hasta el
borde del &rea.

Teniendo las tasas de generacidén de viajes
para cada érea (deducidas a partir de los
indices de propiedad de vehiculos), la dis-
tribucién de dichos viajes de origen segin
medios de transporte, las fuerzas de atrac-
cién de las distintas 4reas y los indices de

Cuadro N? 12

Ndmero de viajes internos con motivo de trabajo

(origen en la casa)

ponderacién de la distancia, se puede cons-
truir una matriz de inferaccién de Vviajes
enfre areas que se aproximaria a la de la
realidad. El modelo habrfa eliminado la ne-
cesidad de efectuar una encuesta de origen
y destino por vivienda.

El modelo puede aplicarse con mayor error
utilizando directamente una tasa media de
viajes .por vivienda y la distribucién media
enfre los distintos medios de transporte. La

féormula gravitatoria podria aplicarse a |og
motivos trabajo y escuela y luego ponderar
el flujo resultante para tener en cuents
el resto de los viajes que se realizan a |
hora pico.

También puede obtenerse la matriz de de-
manda futura teniendo en cuenta las pro-
yecciones de viajes de origen y los usos
de la tierra futuros (en nuestro caso, cantj-
dades de empleo y de alumnos por &rea).

entre areas de transporte

Area de Areas de destino
origen 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Total
1 2 — 3 - — — ] 1 1 I ———— 1 — — — 1 — — 11
3 — 4 2 - 3 — 1 — 2 1T — — 8 1 — — — — 1 — — 45
4 —_ 2 - = = - = - — 9 1 2 - - 2 — — - — - — 2 18
5 —_— 1T - - — — — 1 14 P — = 2 - — - — = = 21
6 — 1 4 1 1T — — — 2 7 1 — 1 3 — — — 1 — — — — 23
7 —_— I —_ —= = - — 3 7 — = = = 2 - — - = — 1 - — 14
8 2 2 2 3 7 2 — — 5 21 1 2 —-— — 6 2 — 1 8 — 1 — — 65
10 — 1 — — 1 — — 3 — 1 — — 1 1 1T e — — —_ — — 9
11 _— e 2 — 1 — — 2 3 19 — — — 1 1 - — 4 2 — 4 1T - 40
12 1 3 — 2 5 2 — 2 7 18 4 1T — 1 12 3 — 1 — — 1 — — 63
13 7 15 6 — 3 — — 9 — 9 2 — 1 3 51 = = — — T - = 62
14 4 1 — 3 2 — — 1 1 6 — 1 1 — 1 3 2 2 — — 1T - — 29
15 — 2 1 — 1 — 5 4 10 1T — T — 1 — 1 2 — 6 3 3 — 41
17 1 6 — 7 1 —_ 5 — 18 — 2 1 1 8 4 1 1T — — — — 58
18 _ - 1 2 — — — 4 — 6 1 T - — 4 — 2 4 2 1 — 1 — 33
19 — 3 2 2 2 — 1 4 2 9 12 2 — 1 7 — 1 [} 1 1 1 1 — 58
20 1 — — 1 2 2 — — — 2 -~ — 11 3 1 1 = — 1 = — 2
21 1 — 2 4 — - — 2 1 4 1 — — — 4 — 1T — 1 — 3 4 1 29
TOTAL 21 39 28 25 28 10 2 36 33 181 27 1 5 1% 78 17 11 22 15 8 19 10 3 645
(1) Encuesta de transporte IPRUL, 1963. — Llas é&reas 2, 9, 16, 22 y 23 no presentan frecuencias debido a que en ellas

habia 4reas de muestreo.

4.  Evaluacién del modelo.

En el cuadro Ne 12 se incluye la matriz de
viajes-trabajo entre las 23 4reas de trans
porte construida segin la informacién de
la encuesta de origen y destino. Debe
aclararse que los datos no son comparables
verticalmente ya que la cantidad de uni
dades de muestreo no era igual en cada '
érea de origen.

Se ha aplicado el modelo gravitatorio para
calcular la distribucién de viajes al trabajo
que se originan en algunas éareas (las que
presentaban una mayor cantidad de frecuen-
cias). Se puede comparar entonces el ni-
mero de viajes estimados con el del reali
zado en la realidad. (Ver cuadro Ne 13)
Para el 4rea 8 se ha estimado en menos la
cantidad de viajes al centro (drea 10) y al
drea 19, pero en general el calculo se
aproxima bastante a la realidad. Eliminando
la influencia de la distancia, se observe
que las diferencias con los viajes reales se
mantienen aproximadamente.

La estimacién de los viajes que parten del
4rea 12 se acercan mas a la realidad. Los
del &rea 17 poseen poco error para los
destinos 10 y 15 (dreas que reciben mayor
nimero de viajes), pero se hallan muy ale-
jados de la realidad en el caso de las 4reas
2 y 4. Por Ultimo los viajes estimados que
parten del drea 19 sobreestiman los viajes
al centro y yerran por defecto con respectc
a la cantidad de viajes al 4rea 11.
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La comparacién de las cifras estimadas con
las reales permite evaluar las posibilidades
de aplicacién y deficiencias del modelo. Es-
tas ya han sido muy detalladas en varios
articulos (17), pero existen otras dificulta-
des que surgen de las caracteristicas par-
ticulares de Parané.

a) Puede observarse que el error se man-
tine y aln aumenta si se aplica o no Ila
ponderacién mediante el indice de la dis-
tancia. Si suponemos que éste estd bien
construido, enfonces el error debe depender
del célculo de la fuerza de atraccidn.

b) Para ciertas 4reas (3, 4 y 5, ver cuadro
No 12) los viajes al centro aumentan en
forma considerable, de manera que el error
hubiera sido mayor al ponderar la atrac-
cién por el factor distancia que reduce los
viajes dada la cercania.

c) El factor distancia no influye en igual
forma en toda la ciudad, de manera que
no pueden aplicarse a cada zona los facto-
res medios de ponderacién. Podria reali-
zarse una tabulacién especial segin é&rea
para observar c¢dmo varia la influencia de
la distancia en las distintas zonas de la
ciudad.

d} El cuadro No 10 de tiempos de viaje se
construyé a partir de las respuestas de la
encuesta; sin embargo, podria haberse obte-
nido midiendo los tiempos de viaje prome-
dio entre las distintas pareas por medio de
métodos directos que darian una medida

més objetiva que la de los propios habitan-
tes de la ciudad. Esto deberia hacerse para
los distintos medios de transporte midiendo
directamente los tiempos de viaje entre las
dreas a distintas horas.

e} Dada la debilidad del indice de distan-
cia no podemos juzgar negativamente el
resultado de la evaluacién de las fuerzas
de atraccién.

f) La’ conclusién més importante es la criti-
ca que se ha hecho al modelo gravitatorio
en ofras oporfunidades: no contempla los
diversos factores sociales y econémicos que
influencian la relacién entre 4reas. Esto se
ve muy claramente en el caso de Parana.
Por ejemplo, un 4rea obrera como el Barrio
San Agustin (drea 13), produce més viajes
a un area industrial (4rea 2) que al centro,
sin tener en cuenta la mayor distancia y
@ menor atraccién relativa del 4rea indus-
trial .(El érea 2 posee menor cantidad de
empleos industriales que el drea céntrica).
g) Influye también el tamafio de la ciudad.
En Paranéd la existencia de un solo centro
comzrcial condiciona el hecho de que los
viajes que se realizan por ciertos tipos de
motivos puedan satisfacerse sélo en la zona
centro, a pesar de la distancia a que se
encontrase el é4rea emisora.

17. B. V. Martin, F. W. Memmott y A, J.

Bone, op. cit.



Comparacién entre viajes por motivo de ‘trabajo observados en la
encuesta y los estimados por modelo gravitatorio

AREA DE ORIGEN

CUADRO N¢ 13
|

Area de Area 8 Area 12
destino viajes viaié;s- viajes es- viajes W;iaries es-  viajes es-
Ne reales fimados timados reales timadoes timados
(1) (2) (m (2}
1 2 2 1 1 — 1
2 2 3 2 3 1 2
3 2 1 1 —_ 1 1
4 3 2 2 2 2 2
5 7 [¢) 4 5 5 4
[ 2 3 2 2 2 2
7 —_ 1 1 — — 1
8 — 4 4 2 4
9 5 3 4 6 4
10 21 15 18 18 21 18
11 1 2 2 2 2
12 2 1 1 1 — 1
13 —_ 1 1 — — 1
14 _ 4 4 1 4 4
15 6 7 12 7 7
16 2 1 1 1 1
17 —_ 1 1 —_ 1 1
18 1 2 2 1 1 2
19 8 3 2 — 2 2
20 —_— 1 1 — 1 1
21 1 2 2 1 1 2
22 — 1 1 —_ — 1
23 —_ — —_ _— —_ -_
AREA DE ORIGEN
Area de Area 17  Area 19
deslino viajes viajes es-  viajes es- viajes viajes es-  viajes es-
Ne reales timados timados reales timados fimados
L] (2) (1 (2}
1 1 — 1 —_ — 1
2 6 — 2 3 — 2
3 —_ 1 1 2 1
4 7 1 2 2 1 2
5 1 3 3 2 3 3
6 2 2 2 — 1 2
7 —_ _ 1 1 —_ 1
8 5 4 4 4 4 4
9 —_ 3 4 2 3 4
10 18 19 16 9 19 16
1 —_ 2 2 12 2 2
12 2 1 1 2 1 1
13 1 1 1 —_ 1 1
14 1 4 4 1 5 4
15 8 9 7 7 9 7
16 4 1 1 —_ 1 i
17 1 1 1 1 1 1
18 1 1 2 6 2 2
19 — 3 2 1 1 2
20 — —_ 1 1 1 1
21 —_ 2 2 1 1 2
22 —_ — 1 1 — 1
23 _— — -_— —_ — —_
(1) Aplicando el factor distancia.
(2) Sin tener en cuenta el factor distancia.
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h) Agregaremos una deficiencia méas. Para
predecir los viajes futuros se asume una
distribucién igual de viajes por tiempo,
pero esto no es necesariamente cierto.
Ademés, hay que tener en cuenta al reali-
zar las proyecciones las aplicaciones de la
red que cambian las condiciones de fric
cién entre ‘las distintas 4reas. O sea que
para calcular la demanda debe suponerse
una red futura que es en realidad el objetivo
de la investigacién.

i) Un ssector que ha influido sin duda en
nuestro caso es el nimero excesivamente
bajo de frecuencias que surge de lo redu-
cido de la muestra y de la desagregacién
en un gran ndmero de &reas y motivos.
Esto puede corregirse aumentando el no-
mero de unidades del muestreo o bien
reduciendo el ndmero de &reas de transporte.
A pesar de los defectos apuntados, el mo-
delo sigue siendo una aproximacién a la
realidad. Nuevas investigaciones en Parand
y otras ciudades permitirdn comprander el
comportamiento de las distintas variables,
establecer relaciones mas precisas y reducir
asi el error de estimacién. Pueden sinte-
tizarse los campos de investigacién mis
promisorios:

a) Pueden desagregarse atn més los tiem-
pos de viaje y estudiarse la influencia de
la distancia segln distintas é&reas.

b) La variable distanciatiempo puede me-
dirse mds ajustadamenta.

¢} Los factores de atraccién pueden hacerse
més complejos ponderdndose las caracteris
ticas socio-econdmicas. Puede dividirse por
ejemplo, el empleco segin los distintos tipos
en industrial, comercial, piblico, etc.

d) Por el lado de la emisién deberan estu-
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diarse la distribucién y cantidad de viajes
a pie y la influencia que en ellos ejerce el
sistema de fransports publico y la propie
dad de vehiculos.

e) Las variables que actGan sobre las tasas
de generacién de viajes deberd explorarse
mas extansamente.

f) El modelo puede también aplicarse divi-
diendo los viajes segUn los distintos medios
de transporte, estudiando detenidamente la
relacion con las diferentes variables.

RESUMEN

En la primera parte de este trabajo se ha
explicado detalladamente la metodologia
utilizada en el planeamiento del transporte
de la ciudad de Parana, habiéndose enfa-
tizado los aspectos que corresponden a la
demanda. lLa metodologia resulté valida
para su aplicacién en una ciudad de tamano
intermedio en nuestro pais. Por supuesto
que cabe mejorar el método.

Dos elementos que tienen una acendrada
importancia para evaluar las caracteristicas
de la demanda son, por un lado, una co-
rrecta subdivisién de éreas de transporte, y
por otro, la técnica de la encuesta. En ésta
es importantz la categorizacién de los via-
jes y el correcto entrenamisnto de los
encuestadores.

Las tabulaciones sz realizaron en nuestro
caso a mano, pero se gana rapidez y pre-
cisién medianta la utilizacién de computado-
ras, especialmente para la asignacién de los
viajes ideales a los recorridos. Las compu-
tadoras permiten ademéas ‘‘cargar’” la red

simulando distintas condiciones. Pueden eva.
luarse los efectos que causan cambios pro-
puestos en la localizacién de usos futuros
de la tierra y distintas alternativas de redes
de transporte. La técnica de simulacién
del transporte es por ello una excelente
herramienta para toda clasz de decisiones
concernientes al planeamiento urbano.

Para mejorar las proyecciones del trénsito
serd importante la elaboracién de métodos
que permitan una mayor exactitud en el
cdlculo del aumento futuro de vehiculos en
la ciudad y su distribucién en las distintas
areas y estratos de poblacién.

En la segunda parte del trabajo se aplic
un modelo gravitatorio al caso de Parana.
Habiendo obtenido una forma de calcular
la emisién de viajes en cada &rea, el modelo
permitiria distribuir los viajes szgln los dis-
tintos destinos.

La bisqueda de elementos para medir la
atraccién de los cistintos tipos de viaje
resultdé exitosa. Sz establecié ademéas la in-
fluencia del factor distanciatiempo en la
cantidad de viajes.

Se compararon finalmente las estimaciones
en basz al modelo con los datos de la rea-
lidad. Para algunas &reas el modelo se
acerca suficientamente pero para otras pro-
duce errores bastantz grandes. Los errores
dependen de las condicionas de Parand vy
de las deficiencias de los modelos gravitato-
rios en general, que se han explicado en
otros trabajos. Sin embargo, todo modelo
no es mas que un acercamiento a la realidad,
pudienco constituirse en un elemento Gtil
de trabajo. Nuevas investigaciones permiti-
rdin mejorar el que aqui se ha descripto o
elaborar y aplicar otros modelos de ftrans-
porte a las ciudades argentinas.



DIMENSIONAMIENTO DE CONDUCTOS DE AGUA

Este articulo ha sido elaborado por la c&-
tedra de Construccién Il, de la Escuela de
Arquitectura y Planeamisnto, y constituye
una recopilacién y ordenamiento de datos
provenientes de distintos textos y manua-
les para permitir su uso directo e inme-
diato.

El método de célculo de los dia-
metros de la caferia de distribu-
cion de agua que se expone a
continuaciéon es aplicable a cual-
quier red domiciliaria de agua fria
o caliente. Su uso evitard que los
didmetros sean fijados arbitraria-

1. Confeccién del esquema de la
caferia.

Se confeccionard un esquema de la
caferia principal o froncal. Si los
artefactos que se sirven de dicha
red en cada plano horizontal estan
cerca de ella y no son muchos (4
o 5), las ramificaciones o ramales
que los alimentan no se calculan,
adoptdndose un didmetro variable
entre 13 y 19 mm. y 9 mm. en los
“chicotes” de conexién. Caso con-
trario cada ramificacién debera cal-
cularse independientemente.,

2. Determinacién de artefactos
en uso, consumos y tramos a cal-
cular. :

En el esquema confeccionado se
ubican los siguientes elementos:

a) Los orificios o dispositivos en
uso probable més frecuente en las
horas de ccnsumo mdés intenso
(consultar cuadro I); el consumo co-
rrespondiente a esos dispositivos
u orificios considerando la simul-
taneidad de su uso, tanto en el
sentido vertical (consultar cuadro
II}) como en el uso simultdneo de
los diversos artefactos que se van
a servir partiendo de dichos orifi-
cios en el sentido horizontal (dado
por el criterio del proyectista).
Para esto Ultimo es necesario tener
en cuenta:

De cada bafio o grupo de piletas se
considerard que funciona el arte-

mente o aplicando reglas précticas
que no tienen en cuenta el calculo
hidraulico.

El procedimiento a seguir, en todos
los casos, comprenderd esencial-
mente los siguientes pasos:

T. RESERVA
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facto més alejado, o sea el que exi-
ge mayor recorrido del agua para
su servicio.

En una serie de artefactos de dis-
tinto uso se adoptard como consu-
mo la suma de aquéllos que sean
mayores y cuyo uso simultdneo sea
posible.

No se computaran los bafios o to-
cadores destinados al servicio do-
méstico, a menos que su numerc
predomine o sea equivalente al de

otros bafios, tocadores, piletas, etc.
de uso més frecuente; sdlo se com-
putardn fodos en bajadas de val-
vulas que no sirvan a ofros bafios,
tocadores o piletas de uso frecuen-
fe.

En casas de departamentos se veri-
fica el mayor consumo en bafios,
cocinas, tocadores y lavaderos, en
los periodos comprendidos entre
las 10 y 13 horas y las 18 y 21 ho-
ras. Los bafos y tocadores del ser-
vicio doméstico suelen funcionar

con mayor frecuencia dentro de
otros horarios.

Son de uso permanente las fuentes
de ornato, salivaderas, etc.

b) Los tramos de carnerias delimi-
tados; los tramos se limitan en ca-
da punto de arranque de ramal ali-
mentador de los diversos artefac-
tos a surtir, y también en los pun-
tos en los que por cualquier mo-
tivo se cambia de didmetro o de
consumo.

3. Estimacién de la carga dispo-
nible.

En base a los datos consignados en
el esquema, se procede a estimar
la carga disponible para cada tra-
mo delimitado de la cafierfa. Esta
es igual a la diferencia entre la car-
ga inicial (P) incrementada o dis-
minuida por las cargas intermedias
(T) y la carga minima requerida al
término de la caferia (p).

CD—=(P=T—p

La carga inicial P para primer
framo del circuito principal es la
indicada en el cuadro IV y depndea
de la caracteristica del circuito con-
siderado.

La carga intermedia T es originada
por desniveles entre exiremos del
tramo, o por existir intercalado en
el tramo considerado una bomba o
filtro central. Valores y signos re-

sultan del cuadro V.

La carga minima requerida p es la
necesaria para un buen servicio de
los artefactos; se determina en la
forma indicada en el cuadro VI.

4. Estimacidn del desarrollo ted-
rico del tramo.

Se determina para cada framo de-
limitado de la caferia y se obtiene
sumando al desarrollo real de la
caileria un desarrollo adicional
equivalente a la resistencia ofre-
cida por los distintos accesorios,
cuyos valores se obtienen en el
cuadro .

L—Dr I De

Como adn no se conocen los dia-
metros, se calcula provisoriamente
considerando que los didmetros de
todos los tramos son menores de
38 mm. y que no hay reducciones.
Una vez que se hayan determina-
do los didmetros se ajustardn fales
desarrollos si el cédlculo hidréulico
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exige mayor didmetro que el adop-
tado, o si el didmetro del framo es
menor que el del precedente.

5. Estimacion de la pérdida de
carga.

Una vez conocida la carga inicial
P, la carga intermedia T, la carga
minima requerida p y el desarro-
llo teérico L del tframo, estamos en
condiciones de hallar la pérdida de
carga Pe para 100 mefros de cafie-
ria, aplicando la férmula.

Px=T—p a
Pc—m oo 100 = — (1)
L b

Conocidos estos valores podremos
entrar en el Diagrama |, a los efec-
tos de determinar el didmetro ne-
cesario. Para ello se procederd del
modo siguiente:

o
a -
|
[0} D
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b 1|
D
I/m‘m N
)
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]
/min v

[} Al valor del numerador de la
férmula (1) lo llamamos a, y lo in-
dividualizamos en la ordenada del
Diagrama |.



) Al valor del denominador de  © determinan una oblicua comin  que se estd calculando y se levanta

la féormula (1) lo Hlamamos b, y lo a todos los puntos del diagrama la vertical correspondiente. |
individualizamos en la abscisa de! cuyo valor es igual al cociente a/b. V)
Diagrama 1. V)

En el punto en que esta verti-
Sobre la abscisa del diagrama  cal infercepta a la oblicua corres-
1) El encuentro de la abscisa y la se halla el consumo en I/m que se pondiente al cociente a/b se obtie-
ordenada y su unién con el punto  haya determinado para el grupo  ne el punto x.
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6. Determinacion del didmetro

de la cafieria.

V1) x se encontrard entre dos cur-
vas correspondientes a distintos
didmetros por cafieria (lineas llenas
para hidrobronce, plomo o plésti-
co; lineas de punto para hierrc
galvanizado).

VIl) Se adopta como didmetro el
correspondiente a la linea que esté
inmediatamente a la derecha del

¢y Vil
N

a
2y > | VI

punto x.
Ejemplo practico
Casa de departamentos de planta
baja y slete pisos altos con un de-
partamento por planta.
Célculo de una bajada que sirve
a un sector de dichos departamen-
tos.
Tramo |Consumo | Consumo | Consumo |
de real en :a conside- [Consumo! en el nivel Desarrollo Carga
canerfa cada rar en | real en| vertical [Desarrollo| equiva- |Longitud| Carga interme- Carga Pérdida | Didmetro*
a nivel [cada nivel| el nivel |aplic. factor| real lente total inicial dia minima de | adoptado
calcular | horizont. | horizont. | vertical | de simul- P T p carga
| taneidad
1/m, 1/m, tm. | Um. m. m. m. m. m. m. m.m.
2LLp
2C.90 500
IH 80 50 400 210 10 1T90 30 0.00 -+7.00 2.00 —_— 38
30
20m
600
HG 80 50 350 200 13 20 33 5.00 +3.00 2.00 a3 38
700
CF 80 50 300 175 16 20 36 6.00 +3.00 2.00 ? 32
800
FE 80 50 250 155 19 20 39 7.00 +3.00 2.00 f@“ 32
900
ED 80 50 200 140 22 20 42 8.00 +3.00 2.00 T 32
1000
DC 80 50 150 120 25 20 45 9.00 +3.00 2.00 5 32
| 1100
CB 80 50 100 100 28 20 48 10.00 +3.00 2.00 e 25
1200
BA 80 50 50 50 32 20 52 11.00 +3.00 2.00 52 19

* Valores adoptado para el hierro galvanizado.
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CUADRO |

Consumos de distintos artefactos

Tipo de artefacto Agua Fria  Agua Caliente
/min. 1/ min.

Inodoro con vélvula de limpieza ................. 60 —_
Inodoro con depésito de descarga ................ 35 —_—
Mingitorio con vélvula de limpieza ................ 55 —_
Mingitorio con depdsito de descarga .. ............. 20 —
Lavatorio; bidet; bafiera; ducha; c/luno . ............ 10 10
Pileta cocing; pileta de lavar ..................... 10 10
Lavarropas familiar .......... ... i, 15 15
Canilla de servicio . .......viivivenen i .. 6 —
Canilla de servicio en jardin . .......c. it uu. .. 20 -
CUADRO 1l

Factores de vtilizacién (%)

FACTOR DE UTILIZACION (%) FACTOR DE UTILIZACION (%)
No de Artefactos Artefactcs No de Artefactos Artefactos
Artefactos comunes con valvula Artefactos comunes con vélvula
de limpieza de limpieza
1 100 100 40 37 9
2 100 100 50 36 8
3 80 65 I 60 35 7
4 68 50 L 70 34 6,1
5 62 42 80 33 5,3
[} 58 38 90 32 4,6
7 56 35 100 31 4,2
8 53 31 200 30 31
9 51 29 300 29,1 1,9
10 50 25 500 27,5 1,5
20 42 16 800 25,8 1,2
30 38 12 1000 25 1,0
CUADRO lIl1

Desarrollo adicional en metros de cafneria recta equivalente a
la pérdida de carga por accesorios

Didmetro
102
Dispositivo o Instalacién Abreviatura 1a3 6: a
38 51 75 125
Conexién completa sin medidor Conex. s/m. 310 ;no TS (:;
Conexién completa con medidor Conex. c/m. 40 40 60 80
Llave paso a vélvula suelta () LI.P.
o vélvula de retencidn U.R. 10 12 2 32
o intermediario Int.
o serpentin () Serp.
Desviacién a 909 D.90
u ofiricio (salida de tanque) Orific.
o sifén (bajo o sobre puerta, etc.) S. 4 6 10 16
o vélwula flotante V.F.
o llave de transferencia (3 vias) LLT.
Desviacién a 459 (') D.45
o reduccidn (") Red. 2 3 5 8
o vélvula esclusa V.E.

() Didmetro nominal de la llave de paso mayor que el de la caferfa.
(") Serpentin de calefén, de refrigerador ¢ de intermediario central.
(") Cuando el circuito desvia la corriente, por codo, curva o ramal "“T".
("") Puede no computarse la reduccién si al didmetro menor también corresponde un me-
nor gasto.
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CUADRO IV
Carga inicial (P} en el arranque de la caieria
(En metros de columna de agua)

Caracteristica del circuito

Carga inicial

Presién sobre la vereda dada por

O.S.N.

1 a 1,5 veces la presién sobre la ve-
reda dependiendo dichos valores de
la ubicacién de
misma estd en un barrio cénirico o
densamente poblado, se adoptarad el
valor mayor.

la conexién. Si la

Cero (0,00) m. a nivel del fondo del
tanue de ressrva.

Carga sobrarite del tramo terminal
que alimenta a
ramificacién a calcular.

la prolongacién o

Cero (0,00) m. & nivel del fondo del
tanque de bombeo
Carga sobrante del tramo de aspira-
cién (con su signo)

a) Circuito alimentador al servicio directo o al tan-
que de bombeo comprendiendo conaxién ex-
terna.

by Circuito alimentador al tanque de reserva, des-
de conexién externa (consideréndoss la sobre-
presion nocturna y conexidén externa).

c) Circuito alimentador al servicio indirecto, al in-
termediario, a la red de agua caliente, desde
tanque de reserva.

d) Ramal de arranque a ramificacién a partir de
una carieria de didmetro ya fijado.

e) Circuito alimentador al tanque de reserva desde
el de bombeo:

1 — Tramo de aspiracién
2 — Tramo de impulsién
CUADRO V

Carga intermedia (T} en metros de columna de agua

Causa de la carga

Carga intermedia / metros

a} Desnivel entre origen y exiremo del
tramo:
1 — Extremo més bajo que el origen Columna de agua en m. igual al desnivel,
signo positivo.
2 — Exiremo mas alto que el origen Columna de agua en m. igualal desnivel,
signo negativo.
b) Bombas. Sobrepresién originada por la Altura manométrica. Por lo general se adop-
impulsién de la bomba ta un 5 % mayor que la altura geométrica
entre el tanque de bombeo y el tanque de
reserva. Signo positivo.
¢y Filtro, ablandador o desferrizador:
1 — Circuito alimentador de filtro cen- — 5.00 m. — Signo negativo.
tral, incluyendo vélvulas y codos.
2 — Circuvito de limpieza de filtro cen- — 3.00 m. — Signo negativo.
tral. Lavado por inyeccién en con-
tracorriente.
CUADRO VI

Carga final minima requerida (p) en metros de columna de agua

Caracteristica del circuito

Carga minima

a) En orificio de vélvula a flotador o libre p = 0.00 m.
(entrada a tanque de reserva o de bom-
beo).
b) Valvula de limpieza de inodoro. p =4 5.00 m.
c) Depésito de carga de inodoro. p =-+2.00 m.
d) Ramal elevado hasta 1.00 m. del piso. p =+3.00 m.
c) Ramal elevado hasta 2.00 m. del piso p =+12.00 m,
f) Ramal elevado hasta 3.00 m. del piso. p =+ 1.00 m.
g) Ramal elevado més de 3.00 m. del piso. p = 0.00m
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CRONICA

SEGUNDA DECLARACION DE
DELOS

Un afo después de la primera reunién de
Dzlos (ver A&P No 3/4), la mitad de los
freinta y tres participantes originales, a los
qgue se agregaron un nimero igual de nue-
vas personalidades, continud la discusidn
de las bases sobre las que deberia basarse
la nueva ciencia de los agrupamisntos hu-
manos. Una vez més varios hombres y mu-
jeres, provenientes de diversas partes del
munco y activos en diferentes disciplinas,
se reunieron para discutir y buscar solu-
ciones a la critica sifuacién que enfrenta un
mundo en répida urbanizacién y una so-
ciedad que deberd vivir en altas densidades
de concentrazién. .
La segunda declarazién de Delos sz plan-
tea ya la necesidad de un movimiento mun-
dial que estimule la investigacién de los as-
pectos més variados que se relacionen con
los agrupamientos humanos y recomienda a
las Naciones Unidas y a otras organizacio-
nes una urgents accidén y mayor énfasis en
el anélisis y solucién de los problemas crea-
dos por la urbanizacién. J.E.H.

DELOS 11

Informe del Segundo Simposio. 14-21 de
julio de 1954,

Predmbulo.

Hace un afo, en el primer Simposio, hom-
kres y mujeres provenientes de una amplia
diversidad de regiones, disciplinas y cultu-
ras, firmaron la Declaracién de Delos. Su
propdsito fue hacer resaltar, con tfoda la
urgencia posible, la crisis que ha alcanzado
& las ciudades del mundo bajo el impacto
de la ciencia y tecnologia modernas.
Mientras la poblacién crece en un 2 %
anual, las ciudades aumentan al doble la
proporcién. Algunas de las més grandes,
hasta duplican esa tasa o mas. A través del
mundo, una avalancha humana sumerge las
actuales estructuras urbanas y obstaculiza el
desarrollo de nuevos y satisfactorios esque-
mas. Por todas partes esto intensifica el
problema de encontrar una buena forma de
vida en las ciudades. Lo que es peor, crea
nuevos y lamentables modelos de insuficien-
cia urbana.

Esta inesperada revolucién del crecimiento
urbano ha tomado de sorpresa a la huma-
nidad. No se frata de que los hombres no
respondan en forma adeudada, porque a
menudo no saben cémo responder, o cuan-
do saben, hallan muy dificil la ejecucién de
una politica de conirol. Los estudios sobre
el bienestar humano han sido fragmentados.
Sanidad, nutricién, educacién, transporte y
vivienda son considerados por separado. La
ekistica se esfuerza por reunirlas dentro del
marco del hombre en comunidad.

Esta fue la situacién considerada en el Pri-
mer Simposio de Delos. En el Segundo, al-
gunos miembros del Primero se unieron a
nuevos parficipantes, provenientes también
de una amplia diversidad de regiones y dis-
ciplinas, para proseguir la discusién. Dedi-
caron su atencién a fres campos en particu-
far: el contenido de una disciplina que se
ccupase de los agrupamientos humanos; los
métodos para instruir a los hombres y mu.
jeres para trabajar en el nuevo campo de
la ekistica; y algunos de los obstéculos po:
liticos y econdémicos que probablemente im-
pidan el desarrollo de un enfoque integral.

Como resultado de estas discusiones, el gru-
po decidié sintetizar y publicar el acuerdo
a que habian arribado:

1. El Simposio reitera la necesidad de una
nueva disciplina sobre los agrupamientos hu-
manos. Su propdsito es concentrarse en la
situacién del hombre en su nuevo y dina-
mico madio urbano en constante aumento.
Ello dard ocasién a reunir enfoques diver-
so3 y los pondrd a trabajar juntos en los
nuevos problemas creados por los agrupa-
mizntos humanos en una era de camhios y
crecimientos avasalladores.

2. Dentro de la nacidn, se necesitan cuer-
pos piblicos especificos en cada nivel para
reunir las facetas fragmentadas de los pla-
nes de accién y combinarlas en una verda-
dera estrategia - de investigacién, planea-
miento, financiacidén y accién - en el campc
de los agrupamientos humanos. Algunas na-
ciones carecen de ellos en los niveles inter-
medios y oftras totalmente. Donde existen,
debzrian ser reforzados, ampliados y reci-
bir mayor respaldo financiero. Donde no
existen, la primera necesidad es establecerlos
con toda la rapidez posible.

3. Sea cual fuere su marco institucional,
todos los paises necesitan mas impulso, in-
formacién y técnica probada en el campo de
la ekistica. El Segundo Simposio de Delos
desea por lo tanto repetir, con mayor én-
fasis adn, la recomendacién del Primero
- que Universidades, Institutos de Investi-
gacidén, Academias de Ciencias y demés
instituciones adecuadas, debieran también
establecer o expandir tan rdpido como sea
posible, centros de estudios en el campo de
los agrupamientos humanos; que los resul-
tados de las investigaciones y los frutos del
entrenamiento en tales instituciones debe-
ran ser compartidos sistematicamente sobre
bases regionales e internacionales y que,
donde quiera que la carencia de instituciones
impida tales intercambios, deberdn estable-
cerse nuevas agencias sin dilacién.

4. Estas instituciones deberdn ser los agen-
tes principales en el desarrollo del conteni-
do de los estudios comprendidos en la nue-
va disciplina. Pero el Segundo Simposio
considera que un nimero de campos de in-
vestigacién pueden ser ya definidos clara-
mente. Son necesarios estudios sistematicos
sobre el crecimiento dindmico de las é&reas
urbanas. Ha de desarrollarse la cooperacién
enire investigadores, gobernantes y politi-
cos sobre las bases de estudios experimen-
tales concretos, con el objeto de determinar
cuéles son los efectos de la intervencién de
nuevos factores - por ejemplo, nuevos sis-
temas de transporte o diferentes fuentes de
energia - en las ciudades y regiones exis-
tentes. Dado que una rapida urbanizacién
excede invariablemente los limites de los
sistemas politicos, administrativos y legales
existentes, deberd investigarse mucho més
sobre los nuevos tipos de disposiciones po-
liticas y sociales necesarias para adaptarse
a la escala y la rapidez de los cambios ur-
banos. El reajuste de las necesidades so-
ciales y econémicas es otro campo de es-
tudio de urgente necesidad. Han de empren-
derse estudios comparativos de los agru-
pamientos humanos denfro del mismo medio
ambiente, y también de los agrupamientos
en climas, culturas y niveles econdmicos di-
ferentes. Tales estudios recibirdn considera-
ble apoyo si sz desarrolla y acuerda una
clasificacién para la compilacién de datos.
5. El hombre moderno vive en una "socie-
dad educativa’” en la cual todo tipo de ins-
titucién - escuela, medios de comunicacién,
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organizaciones profesionaes - moldean con-
tinuamente las ideas de los hombres sobre
cémo vivir en sociedad. Pero ellos no hacen
lo suficiente para indicarles cémo compren-
der o vivir en un mundo en proceso de ur-
banizacién. El Simposio respalda la necesi-
dad de este tipo més general de educacidn
y urge a fodas las instituciones comprome-
fidas en influenciar la opinién poblica a
introducir el concepto de la ekistica deniro
de su labor. Los ciudadanos informados,
alertas a los nuevos problemas del dinami-
co medio ambiente urbano del hombre,
tienen la mejor oportunidad de hacer cono-
cer a las instituciones publicas y privadas la
necesidad de conocimientos méas claros y de
una politica mas efectiva.

6. La violencia del cambio urbano es un
fendmeno extendido mundialmente. Pero ftie-
ne un cardcter distinfo en cada pais. Por
consiguiente requiere mdas atencién, accidn
y cooperacién en el nivel internacional.

La experiencia reciente en las Naciones Uni-
das ha probado que no se ha adoptado una
accién adecuada en el campo de los agrupa-
mientos humanos o, al menos, no lo ha sido

en la escala de los esfuerzos realizados en -

ofros campos.
Esto se debe a la falta de reconocimiento
del campo de los agrupamizntos humanos
como una actividad importante e identifica:
ble, a la falta de una organizacién adecuada
dentro de las Naciones Unidas, y a la falta
de una distribucién apropiada de los fondos
disponibles.

El Simposio, por lo tanto, recomienda que
las resoluciones siguientes sean sometidas a
la vez a las Naciones Unidas y a los gobier-
nos que la forman:

a. Que los agrupamienfos humanos sean
reconocidos dentro de la Naciones Unidas
como un sector de actividad separado.

b. Que sean tomadas medidas organizati-
vas apropiadas dentro del marco de las Na-
ciones Unidas para determinar las necesida-
des de este nuevo sector individual.

c. Que una parte apropiada de los fondos
de las Naciones Unidas sea distribuida en el
sector de los agrupamientos humanos y que
nuevos recursos financieros sean buscados
en una escala mas acorde a la magnitud de
la crisis urbana.

7. Muchas instituciones internacionales tie-
nen programas que abarcan parte del campo
de los agrupamientos humanos. Les pedimos
que adopten el enfoque ekistico en su pro-
pia labor y que colaboren estrechamente
entre si para lograr programas integrados
para la investigacién y accién.

8. Las instituciones econémicas y finan-
cieras internacionales, particularmente aqué-
llas con fondos adecuados a su disposicién,
deberdn poner mayor énfasis en la urbani-
zacidén, en sus estrategias para asistencia
instrumental. Hasta ahora, los
problemas de urbanizacién, incluido aun el
problema de la vivienda, han recibide poca
o ninguna atencién. Este desequilibrio de-
berd ser superado y deberédn dedicarse ma-
yores recursos a programas en el campo de
la urbanizacién.

9. A los gobiernos nacionales y los gru-
pos de gobiernos se les urge, del mismo
modo, el poner el tépico de la urbaniza-
cidn en el centro de sus programas de asis-
tencia internacional. En el mundo en des-
arrollo, las ciudades en expansién tienden
cada vez més a producir las concentracio
nes de pobreza humana peores y més deses
perantes.

10. Todas estas

técnica e

proposiciones ocasionan
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una diversidad de recursos mucho més am.
plia para investigacién y accién en los
agrupamientos humanos. Los recursos finan-
cieros no pueden ser desplegados efectiva:
mente sin personal entrenado. En esta ma
desastrosamente  escasos los
hombres y mujeres con capacidad y expe
riencia. Los gobisrnos necesitan por lo tanto
concentrar a las personas capaces en las
dreas més necesitadas y desarrollar lo maés
répido posible el entrenamiento de nuevos
expertos que firabajen conjuntamente - en
investigacién pura, en investigacién apli-
cada y en el campo - para construir la
nueva disciplina de los agrupamientos hu-
manos.

11. Los miembros del Segundo Simposio

reconocen su propia responsabilidad de tra-

bajar més activamente en el campo de los

agrupamientos humanos y de tratar de di-

seminar més ampliamente interés y atencién

en él. Por lo tanto determinaron:

(. continuar con la préctica de realizar
un Simposio anual en Delos;

(I.  tomar la iniciativa en la preparacién
de planes para una Asociacién Mundial
de individuos comprometidos con los
problemas de los agrupamientos hu-
manos, que estimulard mayores con-
tribuciones personales al trabajo, actle
como un centro de intercambio de
informacién y promueva un mayor
interés en la especialidad;

teria, son

Ill. continuar la préactica activamente ini-
ciada después del Primer Simposio,
de introducir la ekistica - la ciencia
de los agrupamientos humanos - en
sus propias actividades profesionales;

IV. tratar de introducir, en particular, una
inquietud por los agrupamientos hu-
manos en reuniones internacionales
tales como el Afo de la Cooperacidn
Internacional y del Programa Biolégica
Internazional, y preparar el camino
para la designacién de un Afo de
los Agrupamientos Humanos.

12. Los miembros del Simposio desean
finalmente reafirmar su interés por el futuro
del hombre en este mundo dindmico, cadti-
co y en vias de urbanizacién. En el pasado,
las ciudades fueron la cuna de la urbanidad
y la civilizacién.
Actualmente la escala y la velocidad del
cambio complican el desarrollo de un orden
urbano satisfactorio en todo el mundo;
produce en algunas &reas expansiones in-
formes de congestién e inconveniencia vy,
en los peores casos, introduce violencia y
desesperacién en el corazén de las ciuda
des.
Medios ambientes tales contradicen las es-
peranza de los hombres y destruyen la po-
sibilidad de sus nuevos recursos. Por sobre
todo, estdn en contraste violento e irdnice
con la escala del esfuerzo que permite que
unos 150.000 millones de délares se gasten
cada afio en armamentos y con la escala de
visidén que tal vez permita enviar hombres
a la luna en la préxima década.
El propésito fundamental del Simposio de
Delos es solicitar que alguna parte de estos
recursos y algo de la chispa de esta visién,
sea dedicada a la tarea incomparablemente
mas urgente de construir una vivienda de-
cente sobre la tierra para todos los seres
humanos.

Firman esta declaracién:

Abrams, Charles (E.E.U.U.)
Bacon, Edmund N. (E.E.U.U.)

Brohi, Allah Bukhsh K. (Pakistdn)
Clarck, Collin Grant (Gran Bretana)
Cole, Albert M. (E.E.U.U.)

Craig, A. Olumide (Nigeria)
Doxiadis, Constantinos A. (Grecia)
Duhl, Leonard J. (E.E.U.U.)

Fitch, Lyle C. (E.E.U.U.}

Fuller, Richard Buckminster (E.E.U.U.)
Gorynski, Juliusz (Polonia)

Gottmann, Jean (Francia)

Isomura, Eiichi (Japdn)

Jones, Emyrs (Gran Bretana)

Koestler, Arthur (Gran Bretaha)
Lasuen Sancho, José Ramén (Espafia)
Llewelyn-Davies, Richard” (Gran Bretada)
Makiya, Mohamed S. (Irén)

Maithew, Robert H. (Gran Bretana)
Mead, Margaret (E.E.U.U.)

Meier, Richard L. (E.E.U.U.)
Meyerson, Martin (E.E.U.U.)

Modesto, Helio (Brasil)

Nielsen, Waldemar A. (E.E.U.U.)
Riley, John Winchell (E.E.U.U.)
Sharon, Arieh (Israel) -

Smirnova, Olga Vasilievna (Rusia)
Trapeznikov, Konstantin lvanovich (Rusia)
Tugwell, Raxford G. (E.E.U.U.)
Waddington, C. H. (Gran Bretafia)
Ward, Barbara (Gran Bretana)



CRONICA

LA CARTA DE LIMA (*)

Entre los dias 20 y 23 de abril de 1964 la
Sociedad Interamericana de Planificacién
(S. 1. A. P.) organizé en la ciudad de Lima
una Mzsa Redonda de Vivienda'y Planifi-
cacién. En ésta participaron los miembros
de la Junta Directiva de S. I. A. P., dele-
gados de CINVA y OEA y otros organismos
internacionales, y representantss de orga-
nismos privados actualments activos en la
construccién de viviendas en distintos paises
de América Latina. Llos directivos de la
Mssa redonda fijaron los siguientes pro-
pésitos:

1. Analizar la coniribucién de la empresa
privada en los programas latinoameri-
canos de vivienda, con especial énfasis
en el programa de vivienda popular
de Lima.

2. Determinar la relacién entre la plani-
ficacién integral y los programas de
vivienda.

3. Recomendar lineas de accién a los pro-
gramas privados, a los programas de
carcter local y a los programas de
caricter interamericano.

La Carta de lima es el resultado de las
discusiones y constituye un positivo esfuer-
zo por buscar bases para una accidén con-
junta entre los esfuerzos piblicos y los
aportes privados en relacién con los pro
gramas de vivienda en América Latina. J.E.H.

I. PLANIFICACION PARA LA VIVIENDA

El problema de la vivienda es principalmente
una resultante de la relacién que existe
entre el bajo poder adquisitivo de la vasta
mayorfa de la poblacién rural y urbana de
América Latina y el costo de la construccidn
y financiamiento de una vivienda.

(*) La reproduccién del texto de la Carta
de Lima ha sido autorizada por la Sociedad
Interamericana de Planificacién.

La mayor productividad y mejor distribu-
cién de la riqueza, juntamenta con la formu-
lacién de una politica de vivienda por parte
de los respectivos pafses son requisitos in-
dispensables y urgsntes para lograr la solu-
cién al problema.

RELACION CON EL DESARROLLO URBANO
1. la través
del mundo, y en espacial en los paises en
proceso de desarrollo, la poblacién de este
siglo se caracteriza por tasas de crecimiento
mas elevadas que las existentes anterior-
mente por una mayor movilidad y por
significativos cambios sociales. las proyec-
ciones demogréficas hasta fines de este
siglo, ain aquellas previstas hasta la préxi-
ma década, sugieren problemas complejos
en la produccién del adecuado medio am-

explosién demogrifica. A

biente fisico que solaments podrd ser en-
carado mediante un enfoque mas objetivo
a la planificacién para el desarrollo que
el que ha sido practicado hasta ahora.

2. Cencentracién Urbana. El mayor impac-
to de estz crecimieanto demogréfico se ha
hecho santir en las grandes ciudades hacia
donde es atraida la poblacién debido a
las deficiencias de las &reas rurales y tam-
bién debido a una frecuente vaga nocién
de que los migrantes encontrardn en las
ciudades mejores niveles de vida y més am-
plias oportunidades de empleo. Esta con-
centracién de poblacién y recursos en algu-
nas de las ciudades principales de cada
pais crea importantes problemas locales que
van en detrimento de un equilibrado desa-
rrollo nacional.

3. El impacto de la Vivienda. El proble-
ma del alojamianto, como resultado del in-
cremento de la poblacién urbana y de su
concentraciéon en determinadas ciudades es
agobiante. El déficit de vivienda en Amé-
rica Latina ha crecido consistentemente du-
rante las Ultimas dos décadas, a pesar de
los ambiciosos proyectos de construccién
que se realizan en muchos paises.

El problema tradicional de hacinamiento en
las antiguas viviendas es hoy dia secunda-
rio en relacién al de las villas miserias,
arrabales o barrios sub-normales, construi-
das en tierra marginal sin servicios pUbli-
cos o comunales y sin sometimiento a nin-
gin ordenamiento urbane.

4. Principales Problemas Sociales. En la
actualidad el problema de la vivienda es
solamente sintfoma de una seriz de proble-
mas interdenpendientes los cuales, de ser
solucionados, contribuirian a la solucién del
problema de la vivienda misma. Este, se
agrava adn més por la acumulacidén de de-
ficiencias urbanas en las formas més esen-
ciales, y por la coexistencia de altas tasas
de analfabetismo, bajos niveles de educa-
cidén, elevados porcentajes de enfermedad vy
de mortalidad infantil. Todo ello aunado a
las escasas oportunidades de empleo contri-
buye a detener las aspiraciones y motiva-
ciones para un mejoramiento.

5. Lr urgente necesidad de establecer me-
tas continentales y nacicnales.—El efecto
acumulativo de estos problemas urbanos cen-

trados alrededor de la vivienda como una

necesidad comunitaria, es de ftales caracte-
risticas que debe reconocerse un sentido de
urgencia que requiere soluciones nuevas y
posiblemente no convencionales, disefadas
expresamente para cada situacién en cada
pais o en cada érea cultural.

Estas nuevas soluciones y esta nueva actitud
frente a los problemas del momento histéri-
co, deben tener un claro reflejo también en
la politica y los programas de colaboracién
continental. Solamente comprendido el sen-
tido de urgencia y con una clara visién de
las modificaciones que deben hacerse a la
estructura social y econdmica de hemisferio
podrén los paises lograr un equilibrado de-
sarrollo nacional.

6. El proceso de planificacién aplicado a
la vivienda. El objetivo fundamental de la
aplicacién del proceso de planificacién es
el de lograr el mayor grado de bienestar
para el mayor ndmero. Con miras a ese ob-
jetivo, la planificacién de la vivienda debe
operar armdnicamente dentro del desarrollo
econbémico y social: la vivienda urbana in-
cluida en los planes de desarrollo urbanos
y la vivienda rural, en los del desarrollo de
los medios rurales. Se pueden distinguir cua-
fro (4) grupos econdmico-sociales, a cuyas
necesidades se debe atender:

a) De ingresos altos

b) De ingresos medios altos
c) De ingresos medios bajos
d) De ingresos bajos.

A estos cuafro sectores debe ir dirigido el
esfuerzo conjunto y complementario de la
accién publica, privada y la de los propios
beneficiarios.

La forma como esos sectores (puUblico, pri-
vado y de bencficiarios) actlen en relacién
al problema de vivienda de los cuatro gru-
pos socio-econdmicos a que nos hemos re-
ferido, permitird una debida distribucién de
responsabilidades a fin de evitar duplicacio-
nes y lograr utilizacién adecuada de tfodos
los recursos disponibles.

GRUPO DE INGRESOS ALTOS.

Dado que este grupo tiene suficiente capa-
cidad econdmica para atender con sus pro-
pios recursos sus requerimientos en materia
habitacional, corresponde al sector privads
asumir la responsabilidad de crear la oferta
de vivienda. Pero, serd indispensable que
el sector pUblico intervenga en dos sentidos:
a) Para establecer las normas urbanisticas y
de construccién a fin de que las vivien-
das que he construyan estén enmarcadas
dentro de los planes de desarrollo y
ofrezcan las garantias de seguridad que
se consideren convenientes.

b) Garantizar una debida aplicacién de los
recursos con que cuente cada pais a fin
de evitar el que gastos suntuarios o mal
orientados comprometan un sano desa-
rrollo econdmico, tal como lo reclama
el grave problema social que se con-
fronta.

GRUPO DE [INGRESOS MEDIOS ALTOS
Definimos este grupo, como aquél que estd

en capacidad de amortizar con intereses y
plazos razonables su propia vivienda. Pero,
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a medida que se baje en la escala del in-
greso, dentro del mismo grupo se presen-
tan cada vez més dificultades para abordar
el financiamiento inmediato. Se estima in-
dispensable la intervencién del sector pi-
blizo en el sentido siguiente:

a) Para cumplir las mismas funciones que
se han asignado a estz sector respecto
al grupo anterior.

b) Para crear organismos y sistemas que
permitan la recoleccién del ahorro y el
uso de diferentes tipos de financiamien-
to privado con el propdsito de garantizar
la consecucién de créditos a largo plazo
e intereses que se compaginen con la
capacidad de pago de los bensficiarios.

En cuanto al sector privado tendria amplio
margen para desarrollar actividades de fi-
nanciamiento, promocién y contruccién. Sien-
do lo deseable el que se desarrollen sus
actividades en forma tan amplia que permita
liberar totalmente los fondos puiblicos que
se destinen al sector vivienda y orientarlos
hacia los grupos de ingresos més bajos.

Por lo que se refiere a los benficiarios de-
ben ser estimulados para que contribuyan
con su capacidad de ahorro a la solucién de
su propio problema habitacional dentro de
un esfuerzo colectivo.

CGRUPO DE INGRESOS MEDIOS BAJOS.

Definimos este grupo como aquel que aln
teniendo capacidad econémica para amorti-
zar su propia vivienda, el monto de sus in-
gresos reclama un financiamiento a muy
largo plazo y tasas de interés tan bajo como
sza posible.

Tal circunstancia obliga a que el sector pu-
blico debe asumir una mayor cuota de res-
ponsabilidad para que se puedan cumplir
los requisitos de plazos e infereses anotados.
Por lo que respecta al sector privado, en
cuanto a financiamiento se refiere se estima
bastante dificil que pueda estar dispuesto 2
otorgar créditos en las condiciones de bajo
interés y largos plazos que se han mencio-
nado. Sin embargo, como promotores y
constructores tienen también un amplio cam-
po de colaboracién en el sector péblico.

En lo que se refiere a los beneficiarios,
dadas las dificultades enumeradas deben
ser inducidos a que por una amplia gama
de actividades (Cooperativas, desarrollo co-
munal, ayuda mutua) coadyuven con su es-
fuerzo a la solucién del problema.

GRUPO DE INGRESOS BAJOS

Definimos este grupo como aquél que de-
bido a sus bajos ingresos no estd en capa-
cidad de amortizar su vivienda. Es este gru-
po el que principalmente constituye esas ma-
sas de poblacién que al ftrasladarse a los
centros urbanos construyen las llamadas po-
blaciones "Callampas’’, "'Barrios de ranchos”,
o "Villas miserias”, La circunstancia de que
la poblacién incluida dentro de este grupo
constifuya un elevado porcentaje de la po-
blacién total hace que consideremos su pro-
blema habitacional como el més grave y que
por lo tanto merece nuestra mayor atencién.
Estimamos que dos acciones convergentes
deben ser desarrolladas en forma audaz y
con caricter de verdadera urgencia:
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La primera, la aplicacién de una verdadera
estrategia para hacerle frente al explosivo
crecimiento de nuestros centros urbanos,
adelantandose al problema y déandole orden
al desorden cadtico con que vienen apare-
ciendo las mencionadas “barriadas’” y su-
ministrando los recursos necesarios para que
la solucién del problema se logre por la
via de un proceso en que en forma pro-
gresiva vayan obteniéndose los elementos y
condiciones que al final parmitan calificar
la vivienda y el habitar como razonablemen-
te decentes. Lla estrategia que se propone
tiende a evitar que el crecimiento urbano se
convierta en una fuente permanente de pro-
blemas insolubles.

La segunda, la adopcién dentro del planea-
miento del desarrollo econémico y social de
cuantas medidas sean necesarias para lograr
mayor productividad, una msjor distribucién
de la riqueza y el ingreso a fin de cambiar
las estructuras econdmicas y reducir progre-
siva y tan aceleradamentz como sea posible
el nimero de intagrantes de este grupo, con
el objetivo general de hacer que toda la
poblacién tenga capacidad econémica para
obtener su vivienda.

Dentro de la doble accién descrita, el sector
pUblico tiene la mayor cuota de responsa-
bilidad en unién de los propios beneficia-
rios, cuya colaboracién colectiva es indis-
pensable para lograr resultados efectivos.

Por lo que respecta al sector privado en
funcién de contratistas y constructores tie-
ne amplio campo de colaboracién a los pla-
nes del sector poblico.

La asignacidn de roles descrita sefiala que
es posible desarrollar en cada pals una
azciln coordinada en forma tal que todos
los sactores actlen complementariamente.

EDUCACION PARA LA PLANIFICACION
DCL DESARROLLO

El répido desarrollo de los recursos huma-
nos y naturales inicia y acelera la urbani-
zacién. Estz proceso requisre el més com-
pleto entendimiento y necesita del concur-
so de orientaciones profesionales en distintos
niveles y en una variedad de formas.

Un primer paso imprescindible para promo-
ver el pleno conocimiento del problema y
orientacién profesional consiste en el apren-
dizaje y entrenamiento de los planificadores.
La amplia gama del desarrolo requiere tam-
bién una amplia variedad en el entrena
miento. Hay por lo menos tres niveles de
capacidad profesional que se fequieren.

a) Asistentes de Planificacién: Jévenes gra-
duados de escuelas secundarias (forma-
cién pre-universitaria) sometidos a corfo
pero intensivo entrenamiento préctico
con el fin de adquirir limitados y a la
vez esenciales conocimientos para cola-
borar en la orisntacién de proyectos lo-
cales en pequefia escala, encuadrados
dentro de los planes mayores. Como
ejemplo, en la especialidad médica es-
tos asistentes pueden recibir los nom-
bres de camilleros ordenanzas médices,
o en el mejor de los casos, enfermeras.

b

<

Planificadores profesionales: Graduados
de la Universidad en Desarrollo Fisico %

Planificacién, preparados para asumir
funciones responsables en proyectos es.
pecificos de desarrollo. En términos mé.
dicos, estos son los doctores.

c) Especialistas en Planificacién: Post - gra.
duados de la Universidad en Planifica.
cién para el desarrollo integral, pre-
parado para asumir funciones ejecutivas
en el vasto proceso de planificacién,
brindando a la vez un conocimiento es.
pecializado en los programas o planes
especificos. En términos médicos, estos
son los "especialistas”, tales como los
pediatras o los psiquiatras.

La mencionada jerarquizacién del entrena-
miento colocaria a la educacién como un
vehiculo para el desarrolo y su implemen-
tacién. Ademds, debiera crear una base ins-
titucional a partir de la cual fuera posible
emprender programas de investigacion y
cotejar la evolucién del proceso de urbani-
zacién y planificazién con los objetivos y
mstas que se hubieran establecido.

Existen algunas promisorias experiencias en
este campo educativo en América Latina.
Tal vez las més significativas sean el CINVA
en Colombie, el PIAPUR en Pery, y el Ins-
tituto de Planeamiento de la Universidad
del Litoral en Rosario. Es necesario alentar e
iniciar estas experiencias en la educacién
con las universidades latinoamericanas y
ayuda interamericana.

Como corolario, SIAP reconoce:

a) La estratégica funcién de la educacién
para la planificacién y la necesidad de
una variedad de programas educaciona-

les.

b) La necesidad de rapida expansién de faci-
lidades de entrenamiento en América La-
tina para proveer planificadores para el
desarrollo e iniciar las investigaciones
correspondientes dentro del proceso de
planeamiento y urbanizacién latinoame-
ricano. Lla investigacién debiera ser es
tructurada y patrocinada por las agen-
cias de desarrollo de los gobiernos.

c) La urgente necesidad de profesores la-
tinoamericanos para el establecimiento de

instituciones educacionales.

Las novedosas soluciones a antiguos y nue-
vos problemas del desarrollo urbano deben
ser aportadas por el entrenamiento rapido
de una nueva generacién de planificadores
especializados en asuntos latinoamericanos.
La adopcién de técnicas o métodos fordneos
no es ya adecuada para la resolucién de la
creciente complejidad de los problemas de
urbanizacién ni para orientar el proceso de
desarrollo econdmico y social.

1l. EL ROL DE LA VIVIENDA PRIVADA
EN AMERICA LATINA

Los planes de vivienda necesitan transfor-
mars2 en accién para lograr los objetivos
que se han fijado. La actividad privada en
materia de vivienda es por lo tanto una de
las formas de llevar a cabo estos objetivos,
y su intervencién es muy importante siem-
pre que se la considere en sus distintos
aspectos de promocién, construccién y fi-
nanciamiento.



La adopcién de nuevas técnicas de disefio
urbano y el estudio de materiales y siste-
mas constructivos por parte de los reali-
zadores contribuye a establecer nuevas ca-
racteristicas fisicas de los proyectos en un
nivel de buena calidad y més bajos precios.
Dado que estas variaciones se acusan por
su volumen en el mercado, los programas
de vivienda encuentran mejores posibilida-
des de realizacién y puede asimismo com-
probarse la factibilidad de lo propuesto o
kizn rectificarse las premisas.

La existencia de una politica de vivienda
es benzficiosa para la actividad que no des
peridicia as{ sus esfuerzos y se orienta ha-
cia las &reas de alta prioridad. Puede de-
cirss en cambio que tfanto el exceso como
el defecto absoluto de reglamensaciones
son igualmente perjudiciales.

El diario enfrentamiento con las dificultades
propias de la actividad privada en materia
de vivienda da lvgar a la formacién de in-
feresantes experiencias que convienen estén
en conocimiento de los organismos guber-
namentales que fijan la politica de vivien-
da. Para ello el establecimisnto de contac-
tos directos y sencillos entre realizadores y
planificadores es fundamental para la ob-
tencién de los fines que les son comunes.

Il.  EL ROL DE LA EMPRESA PRIVADA EX-
TRANJERA EN LA VIVIENDA DE AME-
RICA LATINA.

La Empresa Privada Exfranjera tiene una
funcién potencialmente importante en el
campo de la vivienda en América Latina. En
el aspecto técnico constructivo, deberd ase-
sorarse con los profesionales locales, que
unen a su conocimiento de las condiciones
de la regién una alta versacién técnica. Pero
donde mas se hace sentir la influencia fa-
vorable de su colaboracién es en la orga-
nizacién y coordinacién de las empresas,
méxime cuando éstas provienen de paises
desarrollados donde pudisron adquirir la
experiencia necesaria al solucionar los pro-
blemas que recién ahora se estdn presen-
tando en América Latina. Ademés, la even-
tual radicacién de capitales que estas em-
presas realizan en los paises donde actGan,
moviliza la economia local y la vigoriza.

Cumplidas estas condiciones, el aporte de
la empresa privada extranjera coniribuye a
poner en marcha y/o acelerar los procesos
de construccién de viviendas, a crear una
"bola de nieve'' a la que se iran uniendo
otras empresas locales y exfranjeras que
sumarédn esfuerzos y a la vez establecerdn
una sana competencia de precios, calidad y
sistemas de organizacién, en beneficio de la
colectividad.

FINANCIAMIENTO DE LA VIVIENDA
EN AMERICA LATINA:

1. Coexisten en América Latina grupos so-
cio-econdmicos para quiesnes la obtencién
de una vivienda no presenta inconvenientes
con otros que, por su capacidad de ahorro,
encuentran ubicacién en programas privados
de financiacién. Pero un vasto porcentaje
de la poblacién latinoamericana estd al
margen de esas posibilidades y para ellos
es indispensable encontrar medios y solu-
ciones fécnicas que les permitan aceeder a

una vivienda con bésicas condiciones es-

tructurales y sanitarias.

2. Consideramos que por ahora la contri-
bucién de la empresa privada entre los
sectores de mds bajos ingresos es material-
mente imposible. Sin embargo, su contri-
bucién puede ya ser valiosa en otfros as-
pectos del proceso técnico y constructivo
para lo cual deberfa ser adecuadamente
incentivada.

3. Por ahora, sélo el Estado puede iniciar
con fondos fiscales, una politica de vivienda
que encaje dentro de sus planes de desa-
rrollo. La meta del Estado deberd ser el be-
neficio del mayor nimero de sus miembros
pero aln asi la vivienda de interés social
deberd ser considerada realisticaments a la
luz de la efapa de desarrollo de cada pais
y de la necesidad alternativa de otras in-
versiones mas redituables.

4. Hasta ahora los Gobiernos de América
Latina parecen haber ignorado que exista
una fuente de recursos apenas utilizada co-
mo es el potencial que representan los
vastos sactores de la poblacién con ingre-
sos bajos. Se hace necesario, enfonces, como
urgente necesidad social y econémica, in-
corporar a esos grupos al sector productivo
de la nacién dandoles la oportunidad de
lograr ingresos méas elevados.

5. Existen también recursos que los Gobier-
nos, por desconocimiento o negligencia, no
han utilizado adecuadamente, como son los
fondos de refiro, pensiones y jubilaciones,
o las superficiss de propiedad pUblica que
existen en todas las 4reas urbanas.

En sintzsis deberén estudiarse procedimien-
tos de financiacién nuevos o no experimen-
fados en suficiente escala en América La-
tina para interesar al capital privado a in-
tervenir efectivamente en los programas de
vivienda dirigidos a los grupos de ingresos
bajos para canalizar recursos que colabo-
ren efectivamente a la solucién del proble-
ma habitacional de este particular grupo
socio-econdémico.

6. Es responsabilidad de los organismos en-
cargados de establecer las bases de un
plan habitacional fijar procedimientos, nor-
mas y stfandards de vivienda que se ajusten
a la capacidad financiera real de los grupos
de ingresos bajos. No por ser la vivienda
un problema apremiante deberdn los planes
con que se intenta darle solucién perder
el sentido de realidad sin el cual es dificil
beneficiar al méximo nimero de habitantes
posible. Los Gobiernos no deberén dudar en
encarar los problemas de vivienda de los
grupos de ingresos més bajos como un
servicio social equivalente a la educacién y
sanidad.

7. Entre los grupos de ingresos bajos exis-
ten aquellos que habitan ranchos totalmen-
te inapropiados con ofros que ocupan vi-
viendas en grave estado de hacinamiento
y promiscuidad sin bésicas condiciones am-
bientales. Con frecuencia este grupo segun-
do, ha realizado directamente ciertas inver-
siones en ferrenos o en consfrucciones que
cuentan con caracteristicas adn utilizables
U ocupan éreas de la ciudad en las cuales
las autoridades puUblicas han inverfido su-
mas considerables en su urbanizacién y

servicios. Con el objeto de respaldar esas
inversiones bdsicas aprovechables se reco-
mienda el estudio de un programa coordi-
nado de créditos que les permita ampliar
o consolidar sus viviendas y dotarlas de
instalaciones sanitarias indispensables. De
est2 modo, créditos de poco monto y répide
recuperacién, beneficiardn a sectores de la
poblacién proporcionalmente méas
S0S.

numero-

8. Diversos procedimientos han sido expe-
rimentados entre los grupos de ingresos
bajos con el objeto de utilizar la mano de
obra del benificiario. Estos sistemas de in-
dudables beneficios sociales, econémicos y
morales, deberfan ser ajustados en cuantc
a su escala y a sus realidades técnicas y
administrativas, con el objeto de disminuir
gastos y aumentar la eficiencia del procedi-
miento. El esfuerzo propio podria inclusae
ser iniciado en aspectos previos a la cons-
truccién de la vivienda y preparacién del te-
rreno incluyendo su participacién en la pre-
paracion de los materiales necesarios para lo
cual seria indispensable investigar nuevos
métodos de gran simplicidad.

9. Por lo general los rancherios presentan
no sdlo deficiencias constructivas y sanita
rias sino también ambientales y de localiza
cidn. Debemos reconocer entonces en forma
realista que las villas miserias serdn parte
de nuestra escena urbana por bastante tiem
Fo y por lo tanto su ubicacién y funcién
en la estructura urbana deberd sar conside
rada y no fratada como un aspecto transi-
torio. Sélo asi podremos iniciar su remo-
delacién o su traslado a nuevos distritos pre-
viamente urbanizados que cuenten con mini-
mos  servicios pUblicos como: agua, trans-
porte, y centros comunitarios. Y sélo asi
serd posible fomentar el espiritu de comu-
nidad que debe respaldar toda politica ha-
bitacional realista.

10. Por su indole popular y sin propési-
tos de lucro, las cooperativas de vivienda,
servicios y consumo deberdn ser fomenta-
das por el Estado mediante facilidades im
positivas, agilidad en la tramitacién de los
créditos, concesiones de tierra piblica urba-
na y otros estimulos. Adecuadamente pro-
movido el movimiento cooperativista puede
constituir un proceso continuo que por su
aporte masivo sin duda contribuird a una
sensible disminucién en los costos de cons-
truccién.

AHORRO Y PRESTAMO-MERCADO
HIPOTECARIO

En vista de que el sistema de Ahorro y
Préstamo recisntemente instrumentado en
varios paises de América Latina parece ha-
ber encontrado una solucién a los proble-
mas de financiamiento para apreciables sec-
tores de la poblacién y siendo escasas las
fuentes de financiamiento de la vivienda,
esta M=sa Redonda acuerda lo siguiente:

1. Que se brinde el méximo apoyo a es-
tos sistemas para que se desarrollen plena:
mente y puedan en el futuro ser auto-fi-
nanciables.

2. Que se recomienda a los paises ameri-
canos el sistema de Ahorro y Préstamos en
forma de Sociedades Mutualistas o de Com-
pahfas cuyo capital esté representado por
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acciones, utilizando el sistema del ahorrc
{ibre sin compromisos ni contratos, como
vienen operando con el éxito conocido en
Perd, Chile, la RepUblica Dominicana, Vene-
zuela y Ecuador.

3. Que las instituciones de Ahorro sean
regidas por un Banco Central de la Vi-
vienda o Caja Central de Ahorro y Prés
tamos que las auspicie, autorice,
mente y vigile en sus operaciones.

reglas

Que las Asociaciones y otras Entidades de
Ahorro y Préstamos tengan representacién
en los érganos directores de dichos Bancos
o Cajas, cuando ésftos sean organizados
sobre el modelo de los Bancos Regionales
de los Estados Unidos y siesmpre que no
originen conflictos de interesas entre las

Asociaciones y el Organismo Regulador.

4. Se recomisnda asimismo que el siste-
ma quede complementado por los segu-
ros de los depédsitos y de las hipotecas.

5. Que el seguro de hipoteca garantice a
los acreedores y prestamistas el cobro in-
tegro del capital e intereses adeudados al
momento de producirse fallos en el pago
de las hipotecas, por los prestatarios, para
lo cual, las entidades Prestamistas some-
terén cada negociacién hipotecaria en que
dessen obtener los beneficios de este se-
guro, a la previa aprobacién del organismo
asegurador.

6. Se recomienda que el seguro de hipo-
teca sea administrado por un Banco Cen-
tral de la Vivienda o Caja Central de Aho-
rro con la mayor eficiencia, a fin de con-
trolar en lo posible, el alza desmedida en
los costos de construccién y en el valor
de los terrenos. A ese efecto, realizard sus
propias tasaciones para determinar la cuan-
tia asegurable sobre cada préstamo.

7. Se recomienda que en aquellos paises
en los que se practica Unicamente el aho-
rro y préstamo coniractual y que no ten-
gan supervisiéon adecuada, se dicten medi-
das tendientes a garantizar los créditos o
titulo de los suscriptores de contratos de
ahorro. Si se estableciera en esos paises
el sistema de ahorro libre, se deberd ofre-
cer a las institfuciones contractuales facili-
dades razonables para su incorporacién al
sistema si asi lo desearen.

8. Se recomienda que en
inflacién o con marcada

los pafses de
tendencia hacia
ella, se establezcan las disposiciones lega-
les que permitan poner en practica de in-
mediato un sistema de reajuste y que se
contemplen disposiciones permitiendo a las
instituciones vigentes a esa fecha, obtener
las ventajas inherentes a dicha legislacién.

9. Llas asociaciones o Entidades de Ahorro
y Préstamos deberan autorizaday
para financiar la construccién de viviendas
de sus prestatarios pero, debieran abste-
nerse de financiar directamente a Empresas
Constructoras.

quedar

Para este financiamiento se recomienda
que los Gobiernos aztGen cerca de las En-
tidades Bancarias para que estos establez-
can lineas especiales de crédito supervisa-
dos concedidos a bajo tipo de inferés.
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10. Se considera fundamental que estas
Entidades tiendan a su auto-financiamiento
para lo cual deberdn preocuparse de esta-
blecer el ahorro previo real en monio y
permanencia, Ademés, que los préstamos
deberdn ser efectuados en base a una eva-
luacién técnica. Finalmente se recomienda
que al servicio mensual de la deuda no
debe ser mayor que un determinado por-
centaje de la renta familiar liquida com-
orobada y se considera en lineas genera:
les el 25 % de ingreso familiar como un
tope de porcentaje adecuado.

La tasa de Interés en el Mercado Hipote:
cario. La Comisién recomienda que el
interés fijado a las Cuentas de Ahorro
guarde la debida proporcién con el inte-
rés cargado a los préstamos que se conce-
den, de manera que se permita la capita
lizacién de estas entidades.

Por otra parte debe sehalarse que el mon-
to de los intereses deberd fijarse de acuer-
do con el Mercado Hipotecario excepto, en
aquellos casos en que deferminadas con-
cesiones fiscales y de otro tipo hechos por
los gobiernos de cada pais hayan propor-
cicnado la compensacién que permita la
reduccién de esos intareses. Siempre sera
conveniente que la reduccién de los infere-
ses no conspire contra el posible desarrollc
fututro de un Mercado Secundario de Hi-
rotecas.

En relacién con la constitucién de segundas
hipotecas, se recomienda que sz permitan
solamente en los casos en que el servicic
de la deuda de ambos créditos pueda ser
cubierto con el 25 % o menos de la renta
liquida famiiiar comprobada. Se recomien-
da ademés, la constitucién de ahorro pre-
vio real, en cuantia suficiente y depositadc
durante un periodo ~decuado de tiempo
antes de otorgar créditos a los solicitantes.

Por ¢ltimo se recomienda que se ofrezcan
los mayores estimulos posibles para la cap-
tacién del ahorro de aquellas personas que
no estdn directamente interesadas en la
obtencién de crédito para la vivienda y en
general toda medida encomendada a facili-
tar el acceso al Marcado de Capitales ofre-
cizndo los mayores incentivos para que esta
via sea efectivamente utilizada.

Mercado Secundario de Hipotecas

11. Se enfatiza la conveniencia de ia
treacién de un Msercado Secundario de Hi-
ootscas, tanto nacional como internacional.
won respecto a la liquidez de inversiones
y fomentar todas las posibilidades de in-
versiones de la Empresa Privada, tales co-
mo. Las Companias de Seguro, de Previ-
sién, Bancos Comerciales, etc. y crear ade-
més mecanismos adecuados para facilitar
las inversiones de individuos en valores hi-
potecarios (Mipotecas, Bonos, Cédulas, Pa-
garés, etfc.).

Con respecto a la liquidez de inversiones
en hipotecas, las Cajas Centrales de Aho
rros y Préstamos deberdn cooperar con las
entidades Prestamistas, suministrandoles los
fondos que puedan necesitar ante even
tuales giros de los ahorristas més alld de
las disponibilidades provenientes de la i
quidez minima legal.

En vista de las diversas ponencias surgidas
en la primera sesién plenaria, se recomien.
da el uso més generalizado de mecanismos
fiscales y de crédito selectivo que estimu-
len la inversién de capitales privados en la
construccién de viviendas.

Entre otros se recomienda el uso de exo-
neraciones tributarias, la aplicacién de fon
dos de reserva para las prestaciones so-
ciales, fondos de previsién, reservas y se
guros; como una forma de movilizar bie-
nes y recursos inactivos generando un po-
der multiplicador.

Se endosa la creaciéon de una Entidad de
Créditos Internacional para
mo la que se encuentra en estudio por el
Congreso de los Estados Unidos de Amé-
rica.

viviendas, co

Se recomienda asimismo, endosar la crea-
cién de wuna Entidad
asegurar los créditos hipotecarios
tuidos en los distintos pafses miembros
sobre bases similares al FHA pero en es
cala internacional y propender con ello &
_la negociabilidad de estas hipotecas en
el mercado intarnaczional de capitales.

Interamericana para
consti-

Al fomar este acuerdo es grato para esta
Mesa Redonda y resuelve felicitar y brindar
sefior Presidente de la Replblica del Perd
Arquitecto Fernando Beladnde Terry, ex-
presada en su mensaje inaugural dirigido
a esta reunién en la mafana del dia 21 de
abril de 1964.

Al conocer la exposicién sobre las activi-
dades del Banco Interamericano de Desarro-
llo (BID)y en la financiacién de viviendas
para familias de ingresos reducidos, se
acuerda expresar la complacencia de esta
Mesa Redonda y resuelve felicitar y brindar
el mayor apoyo a la entidad mencionada.

Asimismo, desea expresar también su re-
conocimiento a la Agencia para el Desa
rrollo Internacional (AID), del Gobierno de
los Estados Unidos por las amplias facili-
dades brindadas en la financiacién de vi-
viendas.

I. OBSTACULOS INSTITUCIONALES, LEGA-
LES Y TECNICOS AL DESARROLLO DE LA
VIVIENDA — AUSENCIA DE POLITICAS

1. El
tancia

problema global de mayor impor-
que dificulta la expansién de los
programas de vivienda es probablemente
la ausencia de politicas que expresan en
forma clara la manera como los Gobiernos
nacionales entienden el problema, la im-
portancia que le otorgan dentro del cua-
dro del desarrollo del pais y la forma como
asignan las responsabilidades de promo-
cién, financiamiento y construccién dentro
del conjunto de sectores y organismos exis-
tentes.

2. Para que la politica de vivienda sea

efectiva se precisa que:

a) se articule dentro de un plan integrado
de desarrolo econdmico y social;

b) se base en un diagndstico objetivo de
la realidad; vy

c) se exprese por medio de programas de
largo, mediano y corto plazo.



3. Para la formulacion y ejecucidén de
una politica nacional de vivienda deben
utilizarse técnicas apropiadas de planifica:
cién que permitan diagnosticar la sitvacién,
establecer objetivos y metas y analizar los
medios instrumentales disponibles a fin de
ofrecer a la autoridad politica un conjunto
de alternativas cuyos resultados puedan ser
evaluados a fin de que el proceso de las
decisiones de politica pueda cumplirse en
condiciones de racionalidad y efectividad,

4. Dentro de una politica semejante, los
sectores privados, las autoridades politi-
cas, los profesionales y la poblacién a
quisn sz dirigen los programas podran en-
contrar el lugar que les corresponde en
el cumplimiento de una tarea que atahe
al Gobierna tanto como a los diversos gru-
pos que integran el pais.

fl. LEGISLACION Y REGLAMENTACION
INADECUADA

1. De todos los problemas inmediatos que
deben ser resueltos para permitir una ac
cién eficiente de los diversos grupos vy
personas cuyo concurso es necesario para
la produccién de viviendas ninguno es, se-
guramente, mas importante que la falta de
reglamentos adecuados y procedimientos
expeditivos que ahorren tiempo y permi-
tan una mayor efactividad en la produccién.

Los més importante de estos abstaculos son:

a) falta de coordinacién entre los diversos
organismos pUblicos encargados de la
planificacién, promocién, financiamiento,
control y ejecucién de las obras;

b) excesiva lentitud en las tramitaciones;

¢) excesiva complejidad de la maquinaria
acminisirativa que interviene en el pro-
ceso;

d) inadecvacién de los sistemas de registro
y transferencia de dominio los cuales
no han incorporado todavia medios mo-
dernos para la inscripcidn, archivo, re-
produccién e informacién;

e) reglamentaciones, a veces defectuosas y
otras frondosas, no siempre debidaments
integradas y coordinadas, que deben ser
sistematizadas en forma orgdnica por
medio de su recopilacién, compatibiliza-
cién, actualizacién, simplificacién y di-
fusién;

f) falta de normas compatibles con la rea-
lidad y apropiadas para el nivel de
ingresos de la mayoria de la poblacién;

falta de eficiencia de los incentivos fre-
cuentemente utilizados por los gobiernos
para atrasr inversiones al campo de la
vivienda: exenciones ftributarias, subsi-
dios, liberaciones, etc.;

<
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efectos de las disposiciones que impli-
can aumentos retroactivos de sueldos y
jornales, leyes sociales e impuestos, que
afectan adversamente el financiamienio
de los constructores y la capacidad ad-
quisitiva de los usuvarios de la vivienda
al traducirse en momentos imprevistos

del costo de construccién de obras ya
terminadas e incluso transferidas.

2. Con el fin de superar estas deficiencias,
cuyas consecuencias desalientan la partici-
pacién de la iniciativa privada y restan
eficiencia a la maquinaria del Estado se
requiere:

a) que se establezca un sistema especial
que centralice y coordine las actividades
del sector publico y privado y cree con-
diciones '‘ad hoc” para la promocién,
tramitacién y control de programas pri-
vados de vivienda popular;

b) que se creen reglamzntaziones especiales
para programas de viviznda de intarés
social que abandonando las normas rigi-
das y excesivamentz exigentes que pre-
valecen en practicamentz todos los
pafses de América Latina, permita una
reduccién sustancial en los costos de
construccién y en el tiempo nacesario
para la tramitacion de pzrmisos y li-
cencias. Dentro de estas reglamentacio-
nes se debe conceder especial atencién
a la necesidad de ofrecer la flexibilidad
necesaria para ajustar los programas a
las preferencias y posibilidades de los
diversos estratos de ingresos y a la na-
turaleza dindmica de la composicidén y
status familiar. Estos programas deberén
permitir la introduccién gradual da me-
joras en las viviendas y sus servicios
conexos a fin de adaptarlos progresiva-
mante a las expectativas y necesidades
crecientes de una poblacién que se
pretende que expanda sus ingresos vy
aumente sus niveles de vida. Al prepa-
rarse estas reglamentaciones “ad hoc’
hay que evitar que los minimos esta-
blecidos se conviertan en promedios,
cosa que ha sucedido frecuentemsnte en
América Latina y que las condiciones
de excepcién no se cambien tan a me-
nudo, como también sucede pues todo
ello produce desaliento que afacta grave-
mente  resultan obsoletas
tos;

socialmente

c) las reglamentaciones especiales que sz
recomiendan deben alentar en lo posible
la realizacién de proyectos qus se basen
en la construccién simultdnea de obras
de habilitacién urbana y construccién
de viviendas, la cual reduce fuertemente
los costos y abrevia el proceso de cons-
truccidn;

d) los niveles de aplicacién del régimen
de excepcién que se sugiere deben esta:
blecerse exclusivamentz en relazién con
las categorias de ingreso de la pobla-
cién, evitando cualquier discriminacién
que se base en la condicién o forma d=
ocupacién;

e) que se mejoren sensiblemznte los pro-
cedimientos vigentes de inscripcién y
translacién de dominio introduciendo
formas modernas de organizacién (me-
canizadas, en lo posible); de asiento vy
reproduccién (evitando las formas tradi-
cionales que prescriben, por ejemplo,
la escritura a mano); de informes legales
(centralizando o creando un sistema de
seguros para anular la repeticién de
ellos); y de tramitacidn (evitando dila-
ciones y multiplicacién innecesarias);

f} que supere el sentido exagerado de se-
guridad que determine obras cuya vida
econdmica no estd proporcionada a los
plazos de amortizacién y que frecuente-
mente socialmente
antes de que se requizra su sustitucidn
material;

resultan

g) que se tenga en cuenta que la adminis-
tracidon de los regimenss especiales, debe
hacerse en forma coordinada con Ila
politica nacional de vivienda y que si
bien es indispensable que ssan las au-
toridades locales las que los administren,
se precisa que estén subordinadas al
interés nacional por medio de una jerar-
quizacién del poder central dentro de
la organizacién politica existents en los
diversos paises de América latina;

h) que a fin de minimizar el impacto ne-

gativo de las alzas en el costo de cons-
truccién resultantes de la elevacién re-
troactiva de a'gunos de sus factores, se
establezcan normas de previsién de las
mismas y que en todo caso se estudie
la legislacién necesaria para reducir la
incidencia de dichas alzas en las empre-
sas y en el ptblico comprador de las
viviendas;

i) que se evallen los resultados aprecia-
bles de la aplicacién de incentivos con
el fin de aumsentar la eficiencia de los
existentes, crear incentivos adicionales y
si fuera necesario eliminar aquellos que
hayan probado ser ineficientes
judiciales. Sa requisre tomar en cuenta
sin embargo que las exenciones fribu-
tarias no deben mermar de modo alguno

o per-

los recursos fiscales previstos y que los
subsidios debzn siempre significar ins-
trumento de redisiribucién de ingresos
no regresivo.

Un anélisis detallado de los efecios de
los incentivos deberia realizarse en to
dos los paises de América Latina con la
participacién de los organismos inferna-
cionales;

iy que el protaccionismo muchas veces ne-
cesario para el desarrollo industrial, no
debe repercutir en alzas en los costos
de construccién de las viviendas desti-
nadas a los sectores de menores ingre-
sOSs.

Ii. TIERRA Y PROPIEDAD

1. Uno de los factores adversos de mayor
importancia esta constifuido por la oferia
inadecuada de terrenos urbanos de bajo
precio para la construccién de viviendas de
costo reducido. Efectivamente, la operacién
de programas de vivienda popular ha moti-
vado que se presenten cuellos de botella
en la provisién de tierras urbanas y que
el costo de las mismas impide lograr reduc:
ciones sustanciales en el precio final de las
viviendas. Esta situacién se deriva de un
complejo de circunstancias cuyas caracteris-
ticas mas sensibles son las siguientes:

a) presencia de un mercado monopolitico
que altera hasta desvirtuarlo el libre
juego de la oferta y la demanda y fija,
de hecho, los precios de acuerdo con
infereses unilaterales;
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b) ausencia de formas altzrnativas de in-
versiones de capital para los ahorristas,
medianos y pequefios, que encuentran
en la adquisicién de tierras un medio
de asegurar sus capitales de la devalua-
cién y demds riesgos;

c) falta de organizacién en el crecimiznto
urbano, lo que determina dentro del
perimetro urbano la creacién de zenas
rurales con rédpida valorizacién que cons-
tituye reservas para la ofarta especula-
tiva; impide la integracién social de las
dreas de expansién y conspira contra la
eficiente utilizacién de los servicios puU-
blicos, contribuyendo por esta via al en-
cauzamiento de los tarrenos urbanos;

d) ausencia de evaluacién,
control y transfarencia de la “plus valia”
que adquieren las tierras por efacto de
las obras poblicas, lo cual alienta la
espaculacién y detzrmina una situacién
paradégica en el hecho de que el con-
tribuyents aporta, por la via impositiva,
los rescursos que a la larga determinan
su propia exclusién del mercado de te-
rrenos;

sistamas de

e) las ciudades de América Latina no estidn
preparadas estructuralmentz para absor-
ber programas de viviendas de volumzn
considerable. La ausencia o falta de
amplitud de los Planes Directores de
desarrollo en muchas de esas ciudades
y de sus éareas de influencia, la inefi
cacia o inexistencia de cédigos de cons-
truccién y reglamentos de zonificacién,
la carencia dz administraciones adacua-
das al proceso de la planificacién colocan
a estas ciudades en condiciones preca-
rias para absorber
en vivienda y obras pUblicas.

inversiones masivas

Aln més grave es la falta de técnicas
dgiles dz realizazién de esos planes.
condiciones estd més
que justificada la intervencién de los pode-
res publicos para poner a disposicién de
los programas y planes de vivienda las tie-
rras necesarias en condicionss compatibles
con su rédpida utilizacién y bajo costo. Para
este fin el Estado puede y debe acudir a
una vasta gama de medios que van desde
las reglamentaciones que fuercen la entrada
de los tzrrenos baldios al mercado, hasta la
municipalizacién y/o nacionalizacién de la
tierra por via de adquisicién o expropiazién
y ponerlas a disposicién de los planes corres-
pondizntzs dentro de la organizacién juridica
de los distintos paises, previa declaracién
de la vivienda como servicio pUblico en los
casos necesarios. Para ests fin se requiere
alentar al estado a ejercer sus poderes vy
utilizar instrumentos ya existentes como el
catastro (que debe perfaccionarse para es-
tos finas) y la legislacién tributaria.

2. Dentro de esas

n

3. Un aspecto que debe considerarse de
manera especial es la reabsorcién de tierras
habilitadas y sin mercado para adaptarlas a
las necesidades de los szctores de menores
ingresos.

4. La regulacién del crecimisnto urbano,
es ademéds de otras consideraciones técnicas,
un instrumento poderoso en el control del
valor de la tierra y para este fin es necesario
tener en cuenta la implicacién de la zoni-
ficacién e intensidad del uso de la tierra
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que constituye uno de los factores que més
directamente afactan al valor de la tierra y
en este sentido debe estudiarse sistemas
legales de compensaciones y mejoras.

5. Incide también con gran importancia en
el mercado de tierras las formas o patrones
de utilizacién del suelo, los cuales no son
siempre razionales y deben adaptarse a los
requerimisntos de la Socizdad moderna. A
estz fin cabe lograr un compromiso entre
las expectativas y deseos personales y la
necesidad social de reducir los costos de
habilitazién, aumentar la eficiencia de los
sarvicios y lograr una mayor cohesién hu-
mana.

1I¥. COSTOS DE CONSTRUCCION

1. Los precios actuales de construccién li-
mitan de hecho la demanda de vivizndas
y son los resultantzs de una serie de fac-
tores y condiciones cuya evolucién no ha
aprovechado todavia todas las posibilidades
de la tecnologia moderna. Estos factores
sz refizren a la escasez de mano de obra
calificada, a la falta de estabilidad del obra-
ro de la construccidn, a las dificultades de
organizazién dz empresas en funcién de
tna escala de produccién que no puede
precisarse, a la incidancia vegetativa de las
alzas de construccién y las dificultades para
expandir el abastacimiento de maferiales
cn el mismo ritmo que los programas de
viziznda de modo que no se reflejan en
tna elevaziéon de los costos, y por ¢ltimo
a la disponibilidad de nuestros
covnstructivos.

sistemas

2. Aln suponiendo quz las politicas de
desarrollo econémico y de financiamiento
avmznten en el futuro el marcado de vivien-
ca, sismpre serd necesario lograr mayores
economias en el costo de construccidn.

Estas economias son el producto de una
organizazién mas eficizntz, ds una mayor
productividad de la mano de obra y de la
incorporacion de un grado méas elevado de
tecnologia en los procesos constructives. En
efxcfo la produccién de viviendas sigue to-
davia sujeta a formas de organizacién vy
técnicas tradicionales mizntras el acento del
problema sz da modernamente en la nece-
sidad de producir en forma masiva para
atznder a los requerimientos de una pobla-
cidn que se expande y urbaniza con velo-
cidad sin precedentes y cuyas expesctativas
son excepciona!mante dindmicas. Esta carac-
taristica cuantitativa exige la progresiva
transformacién del sector vivienda y la in-
corporazién de formas de organizazién in-
dustrial en los procesos constructivos, aun-
que de momento muchos paises tangan que
conformarse con la simple msjora en los
métodos antiguos.

3. Dado que la produccién de viviendas
es una funcién que relaciona de modos
diversos a una serie de factores (capital,
tierra, matariales, mano de obra y organi-
cacion), el problema de los costos de cons-
truccién debe analizarse en forma simulidnea
para fodos los factores mencionados y
crearse, medianta programas especiales, los
instrumentos necesarios para aumentar la
produccién en forma integral de modo de
lograr la complementaridad de los medios
de produccién.

4. En cuanto a la mano de obra que intar-

vizne en la produccién de viviendas se re-
quiere la capacitacién sistemdtica de obre-
ros, massiros de obras y especialistas. Es
posible que los programas de adiestra-
miento existentes tengan que ser conside-
rablemznts ampliados para suplir la deman-
da del sector, pzro no deberia olvidarse
que ello debe coordinarse con las demés
necesidades del desarrollo nacional y con
la necesidad de optar por técnicos que re-
presantan infensidad de trabajo o de capital
s=g0n sean las caracteristicas del desarrollo
nacional y de la absorcién del desempleo.
En todo caso debe tznerse en cuenta que
el mayor empleo de mano de obra tiende
a reflejarse en un mayor costo de cons-
truccién y por lo tanto plantea una disyun-
tiva social que debe resolverse satisfactoria-
mente en términos de un compromiso poli-
tico y econdmico.

5. Es indispensable que se inicien progra-
mas de investigacién metzsorolégica, socio-
econdémicas y tecnolégicas para lograr una
mayor eficisncia en la planificacién y orga-
rizacién en el disefio y en la construccidn.
La mejora dz los procedimientos artzsanales,
la normalizacién y la industrializacién deben
ser evaluados como formas progresivas de
modernizacién de los procesos constructi-
vos. A este respecto debe tenzrse en cuenta
que la mzjora de los procedimizntos tradi-
cionales por medio de una organizazidn
méas eficisntz pueda conducir a reduccionss
considerables en los costos y que tisne la
ventaja de no requerir
radicales.

transformaciones

V. PROBLEMAS DE ORGANIZACION

1. Todo el sistama de produccién de vi-
vizndas descansa necesariamentz en una es-
fructura organizativa que presenta obstcu-
los para el asunto de la produccién. Llas
caracteristicas negativas méas importantes de
la deficientz organizacién actual son, en la
mayor parte de los paises de América Latina:

a) Falta de coordinazién entre instituciones
a nivel nacional y local;

b

-

falta de instituciones que promuevan la
cooperacién y participazién colectiva,
especialmente cooperativas y organismos
de ayuda mutua;

¢) falta de organismos de expresién de las
necesidades colectivas;

d) ausencia de suficientzs organismos de
representacién de las diversas activida-
des privadas;

e) fa'ta de madios de comunicacién Yy

coordinacién entre los organismos priva-
dos y publicos;

f) lentitud en los procedimientos adminis-
trativos; y

insuficianta

disponibilidad de técnicos
para programacién, disefio y construc-
cién de viviendas en distintos niveles y
grados de especializazién.

g

2. Para superar esta situacién, varios de
cuyos aspectos han sido ya mencionados,
se requicre no sélo de nuevas formas de
organizacién para la vivienda sino también
de la mejora de toda la organizacién na-
cional para adaptarla a las necesidades di-
némicas del desarrollo econdmico y social
y por lo tanto alcanza al ordenamiento po-
litico e institucional.



CRONICA

EXPOSICION DEL BAUHAUS EN LA FACUL-
TAD DE CIENCIAS MATEMATICAS DE
LAU. N L ‘

El dia 8 de julio Gltimo se inauguré la
muestra de fotografias y trabajos del Bau-
haus, con el auspicio de la Institucién Cul-
tural Argentino-Germana de Buenos Aires y
la colaboracién de la Escuela de Arqui-
tectura y Planeamiento y el Centro de FEs-
tudiantzs de la Facultad de Cizncias Mate-
méticas. Esta exposizién ha sido organizada
por el Instituto Goeths de Munich y es
patrocinada por el Ministerio de Relaciones
Exteriores de la RepUblica Federal Alemana
y el profasor Walter Gropius. La direccién
y organizazién general, redaccién del cata-
logro y montaje, estuvieron a cargo de Ro-
man Clemens, de Zurich, y la exhibicién en
Rosario sz debi6é a la preocupacién del pro-
fesor Ivén J. Hernindez, de la Escuela de
Arquitectura y Planeamiento.

154 paneles y trabajos la mayoria de ellos
ya conocidos por distintas pubicaciones y
en especial por "El Bauhaus estatal 1919-
28" editado por H. Bayer, 1. Gropius y W.
Cropius, ilustraron con amplitud sobre la
obra y trabajos de estudiantzs y profesores
en las distintas etapas de la famosa escuela
de Weimar.

El acto de inauguracidén conté con la pre-
sencia del Cénsul de la Replblica Federal
Alemana, Sr. H. Thiesing, del Rector de la
Universidad del Litoral, Ing. Cortés Pla, y
del entonces Director de la Escuela de Ar-
quitectura y Planeamiento, Arq. Hermes Z.
Sosa. En dicho acto, el profesor adjunto de
Historia de la Arquitectura, Arq. Héctor H.
Elena pronuncié las siguientes palabras:

En 1919 Walter Gropius, que en ese mo-
mento aparecia como el més importante ar-
quitecto europeo de la nueva generacién,
crea la Bauhaus fusionando la Academia
Superior de Artes (hasta entonces dirigida
por Van de Velde) y la Escuela de Artes
y Oficios de Weimar. En esa unién de una
academia de artes y una escuela técnica
estd el germen de la idea que iba a man-
tener el nuevo organismo, pero el Bauhaus
no iba a ser la mera adicién de la capacidad
artistica al saber técnico, sino que se pro-
puso la formacién de técnicos y profesio-
nales de nuevo tipo, en el reconocimiento

y acepfacién de las caracteristicas y necesi-
dades del mundo y a indusiria moderna
tal como se presenta en la Europa, que
salia de la primera guerra.

Un hecho era incontestable: la superacidn
de las antiguas artasanias por los métodos
de produccién industriales habria transfor-
mado radicalments la antigua relacién pro-
ductor-producto  y, como consecuencia, el
mundo de objetos que rodeaba al hombre
carecia de la capacidad de satisfacer sus
necesidades de orden espiritual. Una di-
ferencia fundamental se observaba entre el
antiguo artesano conocedor de su oficio, de
la necesidad de safisfacer, de las posibilida-
des que el material encierra, y que domi-
naba todo el proceso de la produccién de
un objeto, y el operario industrial ajeno a
lo que excediera el manejo y atencién de
su maquina.

Esta produccién, guiada solamente por el
afdn de una mayor ganancia en el tiempo
més breve, se habia desentendido de toda
ofra preocupacidn que no condujera a ese
fin primordial.

Asi, el artz se habia refugiado en si mis-
mo. Los artistas, recibiendo una educacién
dzadémica,

permanecian al margen del
mundo que los rodeaba. Por otra parte la
industria requeria técnicos cada vez mas
aptos para resolver las cuestiones que una
produccién mayor y més efectiva planteaba;
la formacién de estos técnicos no obedecia
sino a estos principios, ignorando por com-
pleto toda consideracién de ofro orden.

Es dentro de este marco que Gropius inicia
su empresa.

Una larga tradicién y una experiencia va-
liosa le servia de apoyo: Dasde las primeras
reazciones de Ruskin y Morris ante la trans-
formacién de las condiciones de la vida
y del trabajo que involucraba la ravolucién
maquinisiica, hasta la creacién del Dzautscher
Werkbund y las escuelas de artas y oficios,
principalmanta en suelo alemin. Mucho se
hakia hecho y muchos hechos habian suce-
dido. En 1920 no era posible ya denunciar
a la maquina como la culpable de la desven-
fura humana, era imprescindible reconocer
que el mundo no volveria hacia atrds a
épocas en que los valores vitales s= pre-
sentaban en equilibrio. Por el contrario, era
posible reconocer que una nueva forma de
vida, nuevas relaciones de valoras, y que
una nueva civilizacién desalojaba a las vie-
jas formas y se imponia avasalladoramente.

Y si la cultura nacida de la revolucién in-
dusirial parecia apoyarse exclusivaments en
los valores materiales, prescindiendo de
toda consideracién de orden espiritual,
Cropius entiende que ese desequilibrio no
es propio de la naturaleza de la civilizacidn
moderna y que, por el contrario, ésta ofre-
ce los elementos para el desarrollo de un
arte, de una espiritualidad y de una escala
de valores que les son inherentes, y que
es preciso desarrollar. Que la vida del
hombre no puede concebirse sino integra-
mente; que el arte no puede ser un agre-
gado que llene un vacio existents, sino
que debe ser parte de las instancias vita-
les, que deba surgir en consonancia con
ellas.

De esz modo la existencia de la academia,
del arte por el arte, ajeno a las otras reali-
dades de la vida es tan insostznible como
el materialismo méas descarnado.

En consecuencia no es posible una educa
cién artistica separadamente de una educa
cidn técnica. La educacién académica y la
especializacién tecnolégica ceden lugar a la
formacién del aprendiz en forma total, que
participa a la vez del aprendizaje tanto de
la teoria de la forma como de la teoria
de la construccién. Y forma y construccién
no se conciben separadamente sino que una
es consecuencia de la ofra: proceso produc-
tivo, material y forma quedan indisoluble-
mente ligados en una concepcién unitaria
y total.

La ensziianza académica, basada en la con-
cepcién del arte como producto del genic
es sustituida por una formacién que desa
rrolla las dotes innatas del individuo &
través de la ejercitacién de materiales,
técnicas y formas.

En reemplazo del concepto tradicional de
belleza - refugio y meta final de un este-
ticismo puro y vacio - se presenta el pro.
blema de la calidad, ligado estrechamente
al de la funcién y la utilidad.

Lla forma no serd una premisa sino que
surgiréd del propio proceso a que es some-
tida al materia. Del trabajo con la misma,
de las posibilidades que revele su manejo,
de las distintas relaciones entre colores,
materiales, taxturas, formas, y de sus rela-
ciones con quisn observa y vive los objetos
(sean estos un simple utensilio, una casa
0 un conjunto urbano) se extraerdn las
leyes dentro de cuyo marco serd posible
operar. las tzorias del color, de la forms,
de la construccién, objetivardn estos cono-
cimientos y permitirdn "“moverse con libertad
dentro .de sus rigurosos limites'.

Asimismo, el Bauhaus intentd una reunifi-
cacién de todas las artes aplicadas en la
constitucién de un nuevo arte constructivo.
Sz valié de todas las experiencias artisticas
contzmporaneas, pero evité cuidadosamente
el desarrollo de un estilismo, de una Gnica
orientacién formal: su interés estaba en la
capacitacién del individuo, en capacitarlo
para encontrar soluciones antes que en
carle una solucién Unica y definitiva vy
asi hallaron eco en el mismo las tendencias
més encontradas, los "ismos’ mas opuestos.

Gropius fue quien, a la vez que concibié
la idea de esta escuela original, la orga-
nizé y la hizo posible rodedndose de per-
sonalidades artisticas tan importantes como
Kandinsky, Klee, Moholy Naghy, Feininger,
Schlemmer, Itten, etc.

Reunidos en una comunidad, a la que hace
refarencia su nombre, ("bauhaus” eran las
corporacionass medizvales para la edificacién
de las catedrales gbticas), primero en
Weimar, posteriormante en Dessau y final-
mente ftrasladada a Berlin, profesores y
alumnos realizaban sus experiencias en los
campos del conocimienio de la forma, de
los materiales, de la expresién y de la
configuracién. Resultado de estos afos de
trabajo fue un conjunto de formas y acti-
tudes mentales adquiridos posteriormente
por la cultura occidental como propias y
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caracteristicas. Su influencia se hace sentir
hoy con un vigor que ha desaparecido en
ctras  manifestaciones culturales de la
época. A fravés del tiempo las ideas basicas
que inspiraron la formacién del Bauhaus
hicieron que en los mas diversos paises
sz reprodujeran los ensayos y se puede
decir hoy que dentro del campo pedagégico
de la arquitectura es imposible prescindir
de esta fundamental experiencia.

Las reproducciones que tenemos antz nos-
otros nos dan una imagen de aquella tarea.

La misma abarccha desde las distintas
ejercitaciones para el conocimiento de las
leyes de los materiales hasta las obras

acabadas de profesores y alumnos. Edificios,
mobiliario, equipamiento de la habitacién;
bisquedas plasticas, cuadros, tipografias.
Muestras del resultado de una vida vivida
productivamente, intsnsa, plena; muestras
de una actitud y una filosoffa a la cual
mucho le debemos.

ESTUDIO Y CONSTRUCCION DE UN PROTO-
TIPO POR EL EQUIPO DE ESTUDIOS DE
LA VIVIENDA

(Facultad da Ciencias Matemaéticas de la U.N.L.)

El déficit de viviendas es un problema mun-
dialmente generalizado que presenta dis-
tintas caracterizaciones y facetas cambiantes
de indole regional, social, econdémica, téc-
nica y morfolégica, en funcién de variables
locales y circunstanciales.

Enfocando el problema en una de sus for-
mas caracteristicas de manifestacién en
nuestro pais y nuestra zona (el barrio de
emergencia o villa miseria), el Equipo de
Estudios de la Vivienda inicié en marzo
de 1964 una tarea de investigacién con-
ducente al disefio de un prototipo de vi-
vienda que, dando respuesta a las condicio-
nes del medio, satisficiera niveles de cali-
dad aceptables, fuera econémica y posibi-
litara una produccién de tipo masivo.

Se comenzd con la consideracién de algu-
nos conceptos fundamentales sobre:
Calidad: referida a confort térmico, aisla-
cién acOstica entre unidades, aislacién hi-
dréulica, asoleamiento, ventilacién, y a la
conformacién de un adecuado &mbito per-
teptivo espacial.

Durakilidad: como factor de calidad que
s2 relaciona con el aspecto de costo, esta-
bleciendo la diferencia entre lo econdémico
y lo simplemente barato, pues el costo de
una vivienda debe darsz en términos de
pesos por afio y no en valores absolutos,
aunque se busque una inversidn inicial mi-
nima por razones financieras.

Eccnomia: estd ligada estrechamente a la
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forma productiva. Descartada por razones
obvias la construccién de unidades aisladas,
debieron considerarse otros sistemas eco-
némico-productivos.

Optar por los métodos conocidos como “es-
fuerzo propio y ayuda mutua” hubiera
obligado, por un lado, a reducir los valores
de calidad por falta de mano de obra espe-
cializada; por otro, a renunciar a la utiliza-
cién del potencial de maro de obra entre-
nada con que contamos en nuestro padis;
implicando ademéas un desaprovechamiento
d= horas hombre por baja productividad, al
sar utilizada en tareas no habituales. Todo
esto, agregado al requerimiento de un tipo
de administracién muy cosfosa hace que,
para nosotros, la economia del sistema sea
més aparente que real. Tampoco los actuales
métodos casi artesanales ni la “gran pre
fabrizacion’ dieron las respuestas adecuadas.
El primero, por su bajo rendimiento y alto
costo, a pesar de su posible alta calidad,
y el segundo porque requiere una elevada
inversién inicial en equipo y maquinaria
sélo amortizable a través de la construccién
de gran nimero de unidades iguales en
dreas relativamente pequefias, fijadas por la
localizacién de la fékrica; ninguna de estas
condiciones s2 dan en nuestro pais donde se
requiera gran nUmero de tipos diferentes,
con densidades relativamentz bajas.

Respuestas

Las respuestas elaboradas a través del pro-
ceso de investigacién se refieren a todos
y cada uno de los aspectos plantzados:
19) Fueron determinados, a través de investi-
gaciones propias y del estudio de las rea-
lizadas por organismos extranjeros, los
valores de aislacién térmica y acGstica nece-
sarios, referidos posteriormenta a  cifras
concretas relacionadas con los materiales a
utilizar.

29) Determinacién de los requisitos de fun-
cionamiento tanto fisico como psiquico que
establecen las necesidades de adaptacién
y reeducacién de sus futuros habitantes.

39) Determinacién del costo ‘“plafond” re-
lacionado con los ingresos de un obrero no
especializado y con su capacidad de ahorro.

49) Opcidn por grupos de viviendas cons-
truidas y financiadas a través de organis-
mos estatales, agrupadas en un solo terreno
que permitiera una organizacién racional de
la produccién. '

£0) Disminucién de la inversién inicial me-
diante la construccién de un elemento tipo
con todos los servicios y de cardcter am-
pliable.

69) Encarar la produccién con cardcter in-
dustrial y criterio de sintesis, racionalizando
los métodos tradicionales de construccién
y prefabricando algunos elementos al pie
de la obra.

El diszfio de las unidades se llevé a cabo
teniendo en cuenta estas premisas y con
vistas a un proceso constructivo simplificado
y sistematizado, de manera que debieran
realizarse la menor cantidad de operaciones
distintas y la mayor cantidad de operacio-
nes iguales.

El dia 13 de abril se inicié la construccién
de dos unidades experimentales mediante
el siguiente proceso constructivo, que se
redujo a cinco operaciones fundamentales:

1o Hacer piso. Ccmo un camino, con el
mismo equipo y con la misma técnica que
permite dejar el piso terminado a medida
que avanza su construccién. Un adecuado
disefio permite que sea utilizado como
cimiento, logréndosz sintetizar, fundiéndola
en una sola operacién, la ejecucién de fun-
daciones y pisos, eliminando toda tarea de
excavacién. & fueran necesarias operaciones
de nivelacién de terreno, también se rea-
lizarian con equipo mecénico de alto ren-
dimiento en tfiempo.

29) Hacer las paredes. Se ejecutaron con
ladrillos comunes como si fueran tapiales.
La estudiada sencillez del proyecto posi-
bilité el empleo del albanil entrenado en
una farea simple y automitica en la que
rinde su mayor eficiencia. Los muros de
cierre sz realizaron con un doble tabique
de ladrillo de soga con un espacio inter-
medio que pzrmitz obviar la aislacién hi-
dréulica convencional.

39) Hacer el techo. las vigas de hormigén,
colocadas al mismo tiempo que la losa de
fundacién-piso, fueron izadas en una ope-
racién continua por una pequefia gria auto-
mévil y quedando listas para recibir la
ejecucién del techo sin interferencias. Este
estd constituido por una béveda de ladrillos
de plano, estructural; una capa de ladrillo-
nes de hormigén alveolar para aislacién
térmica, y terminado con otra capa de la-
drillos de plano que reciben la lechada de
cemento hidréfugo. Todo esto constituye una
operacién continua, rapida y exacta, reali-
zada con la sola ayuda de cinco cimbras de
hierro de 21 kilos cada una y un andamio
rodante que se desliza sobre un piso, duro
y liso, ya terminado, pearmitiendo dejar el
techo competamente acabado en una sola
cperacién.

49) Instalacicnes. a) Sanitarias. Todos los
elemz=ntos sanitarios fueron sintstizados en
un bloque de hormigén, que colado al
mismo tiempo que la losa, elimina toda
necesidad de roturas, canalizaciones y sus
posteriores arreglos, evitando el rubro co-
nocido como ‘‘ayuda de gremios” y redu-
ciendo al minimo la tarea de conexiones.
b) De agua. Con méaxima concentracién de
bocas de salida, las cafierfas van adosadas
a la pared mediante grapas a fin de
eliminar el canaletado. c) Eléctrica. Va in-
cluida en la viga y medidor y las cajas de
fusible son realizadas en un bloque de
hormigén que se coloca en un hueco expre-
samente dejado en la mamposteria. Todo
el trabajo de conexién y recorrido de cafios
s2 reduce al tendido entre este bloque y
las vigas. d) Desagiies pluviales. La viga
de hormigén ademas la forma de
canalén para la evacvacién de las aguas de
lluvia y termina en una gérgola que forma
parte de ella.

tien=

59) Terminaciones. Consiste en la ejecucién
de los ravestimientos impermeables de ce
mento alisado pigmentado, en bafio y co-
cina.

La necesidad de reducir costos iniciales
ademés de la de que el futuro ocupantas co-
bre conciencia de la posesién de su vivienda
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mediante un proceso en que deje la im-
pronta de su propio esfuerzo, hizo que se
dejase a éste la ejecucién del revoqus (un
simple kolseado), la del cerco exterior, y
la pintura como condicién previa para per-
mitirle la ocupacién de la vivienda.

Dejar librado a la iniciativa individual la
eleccién del tipo de cerco faverece la in-
troduccién de variantes dentro de un ritmo,
de indudable convenisncia plastico percep-
tiva.

Cestos y financiatién

Las unidades iniciales constan de 45 m®
(30 m? cerrados y 15 m®. galeria), en cuya
ejecucién s2 ha empleado un total de mano
de obra de 140 jornales y cuyo costo en
materiales ascencié a $ 70.000 por unidad
(a precios de junio de 1964), estz costo
permite que la vivienda sea financiada por
un obrero no especiaizado, destinando a ese
fin tres jornales mensuales durantz el tér.
mino de 10 afios. El interés previsto seria
del 4 %, teniendo en cuenta que no seria
afactado por el proceso inflatorio por estar
referido al valor cambiante del jornal.

Investigacién posterior

La construccion de los dos prototipos ter
minacdos en junio de 1964 constituyé el fin
de una de las etapas de experimentacién y
permiiié, a través de la evaluacién de los
resultados y experiencias, proseguir la iarea
mediante el estudio de a) mejoras de di-
sefio, b) perfaccionamiznto del proceso
constructivo y c) ajustz y coorcinazién de
los valores de calidad, siempra dentro de
dos posibilidades basicas: 1) obtener mejo-
res resultados con el mismo costo, o 2)
obtener el mismo rendimiento con menor
costo.

Sz ha llegado asi al disefio de un nueve
prototipo mejorado en base al cual se
comznzé la segunda parte del proceso de
investigacidén, relativa a los estudios sobre
productividad, organizacién de obrador y
de obra, determinacién cuantitativa y cuali-
tativa de los equipos humanos y dz méqui
nas y herramientas y su composicién éptims
necesarias para un programa de construc-
cidbn masiva, que serd experimzntada a
fravés de la construccidn de un grupo de
200 viviendas.

La implantacién de estas viviendas fue estu-
diada conformando el ntcleo de una ‘‘uni-
dad vecinal” ya existente y en la que se
han reconocido positivos valores de orden
socioldgico. El grado de integracién social
de los futuros 800 a 1000 nuevos habitantes
permitird realizar importantes comprobacio-
nes sobre la recupzrabilidad de grupos huy-
manos a través de la provisién de entornos
vitales dignos.

Dz la viabilidad y el éxito de esta experien-
cia del Equipo de Estudios de la Vivienda
dependerd de la magnitud del aporte que se
haga, a través de la instrumentacién técnica
adecuada, para posibilitar a los organismos
estatales a los que competa la formulacién
de "planes de vivienda” que, junto a lag
soluciones necesarias en los aspectos sanita-
rios y educacionales, constituyen pilares
fundamentales para que un pueblo logre
un auténtico desarrollo econémico y su pro-
greso como comunidad.
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REVISTA
DE
REVISTAS

L'ARCHITECTURE D'AUJOURD’HUI. — 113
114, abril-mayo 1964.

Este volumen dedicado a "‘un siglo de ar
quitectura” tiene valor de resefia y sinte:
tiza el periodo comprendido entre 1860-
1964.

Paises y personalidades que han jugado un
rol esencial en la evolucién de la arquitec
tura y que participaron activamente en el
abandono de perimidas férmulas académi-
cas del siglo pasado, reviven en estas pa-
ginas, a través de obras no del todo opor-
tunamente seleccionadas y de comentarios
de contenido algo irregular. A pesar de
ello, cierta coherencia en la continuidad de
los articulos permite extraer el sentido de
esa evolucién arquitecténica que ha desem-
bocado en nuevas bUsquedas que determi-
nan actualmente un cambio decisivo.

Las jbvenes generaciones deben tomar par
tido en la orientacién de las nuevas expre
siones arquitecténicas y en la necesidad de
preparar ofro orden urbanistico diferente al
resultante de los trabajos de los CIAM;
""Deseamos que los urbanistas y los arqui-
tectos contemporédneos preparen el adveni-
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miento de un mundo a la vez ordenado y
armonioso, donde sea bueno vivir’, conclu-
ye André Bloc en su introduccién para este
ndmero especial.

Bruce Goff comenta, con la simpatia que
puede tener un discipulo hacia su maestro,
la relacién de ese genio solitario, F. L.
Wright, con sus contempordneos y con sus
alumnos. Recuerda a aquéllos que quieren
“continuar’” su obra que la imitacién no
es la forma més sincera de la admiracién
y iranscribe parte de un articulo del propio
Wright publicado en Architectural Record
bajo el ftitulo ""Para una arquitectura’:...
“El hombre tiene su propio estilo, y a él
le pertenece. Dejadle tranquilo y sobre todo
no ioméis sus formas"’.

Walter Gropius, en un articulo de caracte-
ristico tono didactico, concibza la tradicién
como transmisién, como continuidad, y ex-
plica en general las consideracionts de la
construccién en los E.E.U.U., opinando que
la prefabricazién e industrializacién del edi-
ficio deben ser la base de un urbanisino
y de una arquitectura contemporénsa. Ad-
viertza a los arquitectos que deben promo-
ver una verdadera arquitectura a partir de
dimensiones normalizadas, que traerd, por
la mayor demanda, una respuesta de las
industrias en calidad, cantidad y variedad
de elementos prefabricados.

Particularmentz destacable es el trabajo de
Sybil Moholy-Nagy sobrz un tema que ds
lugar en el presente a encontradas opinio-
nes, como lo es el de la nusva orientacién
de la arquitectura “'americana’’. No duds
en tomar posicionzs definidas frentz a he
chos como la influencia miesiana y la ac
cién del Bauhaus en los E.E.U.U. Sus apre-
ciaciones personales de las obras realiza-
das en los diez Gltimos afos tienen fuerzs
y conviccion, en la valoracién de la impor-
tancia de las realizaciones de Eero Saari-
nen, J. L. Sert, Philiph Jhonson, Paul Ru-
dolph y Louis Kahn. Su entusiasmo por
Le Corbusier es bien justificado y establece
el contacto, en diferentes planos, del nuevo
"leadzrship” con cada uno de ellos.
Lamey y Schoeppe en ''Alemania, del Bau-
haus a nuestros dias’, y Bardeschi en "El
culto de la historia y de la personalidad
en la arquitectura italiana’” hacen una breve
pero clara pintura de los acontecimientos de
la arquitectura a través de las fluctuaciones
poiiticas, econdmicas y sociales que han
influenciado en ambos pafses.

En “Un siglo de arquitectura Britanica’,
de J. M. Richards, desfilan los principales
acontecimientos a partir de la inauguracién
del Crystal Palace, en 1851. Basa la con-
tribucién de Gran Bretana al movimiento
arquitecténico moderno en la adopcién de
una nueva legislacién que facilita los tra-
bajos de urbanismo, y en la direccién dada
a la investigacién y organizacién de la cons-
fruccién en los grandes programas del Es-
tado, que incumbe especialmente al domi-
nio de la ensefianza y del "habitat".
Aifiiculos como '"Los precursores de la re-
volucién arquitecténica’” de J. B. Ache, o
"Auguste Perret’” de J. Tournant, o 'lLe
Corbusier y nuestra época” de Candilis,
aporfan nuevos enfoques,
constituyendo solo una correcta sintesis de
los hechos. A un tema como la actual ar-
quitectura en Francia, de la que Faryeton
(antes del articulo) dice que "'puede esti-
marse que la cosecha de obras significati
vas edificadas en dieciocho afios, es bien

enfre otros, no

pobre, en un pais que tiene mucho quz
construir’’, se le ha dedicado un espacio
desmedido, dejando reducida a un mini-

L

mo la presentacién de otros paises, o hasta
omitirlo como en el caso de Brasil.

Con el rétulo de ""Actualidades” aparecen
insertas en un orden no muy loable, obras
que por el caricter de este nimero debie-
ron ser méas cuidadosamente seleccionadas.
Es interesante acotar que esta publicacién
(complementada con un suplemento en in-
glés), s convierte en un Util guia biblio-
gréfica, ya que para informaciones comple-
mentarias sobre las obras publicadas en
sus péginas, indica los ndmeros especiales
de anteriores Architecture d‘avjourd’hui y
Aujourd’hui. - G.S.5.

i

DESIGN - 183 - Marzo 1964 - Council of
Industrial Design, London.

Design sale en este nimero de su estilo
normal con respecto a su contenido y de-
dica integramente el mismo a los E.E.U.U.
de Norteamériza.

Esta interesante recopilacién ha sido reali-
zada por Ralph Caplan, escritor que fuera
por mucho tiempo jefe de redaccién de la
revista Industrial Design. En su articulo
""América guia al mundo en la organizacidn
idel disefio’’, Ralph Caplan se dedica a
puntualizar las caracteristicas mdas importan-
tes y discutibles del disefio industrial ame-
ricano. Como el nombre del articulo o
indica, sus conclusiones determinan que si
bien el disefio industrial americano no he
ido a la cabeza del concenso mundial y su
calidad no ha respondido a la marcha de
la revolucién industrial, posiblemente por su
supremacia absoluta en el campo consumi-
dor, en cambio sus aportes en cuanto @
ofros aspectos relacionados con la organi
zaciéon del disefio, (la aceptacién de éste
por la industria, la adquisicién de un status
profesional, el establecimiento de cédigos
de ética, efc.) han servido de guia y orien-
tacién el resto del mundo.

Bajo el titulo ""Antecedentes de la idea del
disefo’’, Caplan hace una répida revisién
de los primeros pasos del disefio industrial
en los E.E.U.U. Se sitda en la década del 3C
y puntualiza la gran influencia que sobre
el disefio tuvo la depresién de esos afos,
por cuanto fue necesario estimular las ven-
tas, haciendo mas atractivos los productos
de consumo, especificando cémo, en cierto
mpdo, esta crisis fue la precursora del
interés por el disefio industrial en ese pafs.
La parte negativa de la misma fue la apari-
cién en el mercado de una gran cantidad



de productos dentro de un styling’ super-
ficial. Pero esto mismo, a su vez, estimulé
a muchos disefiadores a que encararan el
problema del dissho con un criterio més
actual y profundo.

En la actualidad considera que el disefo
americano ha avanzado principalmantz en
dos aspectos: 1) el crecientz empleo de
disefiadores para desarrollar productos que
no son de consumo; 2) en los servicios que
prestan los mismos como consultores de las
industrias (disefadores consultores).

Caplan hace mencién también a los ''servi-
cios especializados” ofrecidos por las gran-
des firmas americanas de disefio tales como:
planeamiento corporativo, investigacién de
mercado, encuestas, etc.,, pero considers
que no hay acuerdo entre las propias firmas
acerca del verdadero servicio que se ofre-
cen bajo estos términos.

La necesidad de obtener mas clientes hace
extender cada vez més la lista de servicios
especializados ofrecidos por las firmas co-
mo asi también una infensa y prolija ma-
quinaria promocional y publicitaria dedicada
al mismo fin. Pero aun cuando la publicidad
y promocién son efectivas, la mejor forma
para los disefiadores de obtener los mejores
clientes es ser autores de mejores disefios.
En  "Educando a jévenes disefiadores”,
Ursula Cliff se refiere a la ensefianza del
disefio en los E.E.U.U. de Norte América,
Analiza el porqué de la diversidad de de-
partamentos de disefio dedicados cada uno a
una especialidad como ser: disefio gréfico,
disefio de interiores, disefio industrial, etc.
Esta proliferacién de especialidades crea
problemas para el otorgamiento del 'Ba-
chelor's degree” considerado como garantia
de educacién completa, cualquiera sea su
especialidad.

Muchos de estos departamentos son sub-
vencionados por industrias, y ofros han sido
creados por las mismas, especializdindose
en el desarrollo de disefios directamente
vinculados a las industrias colaboradoras.
Considera de particular interés los temas
desarrollados por los alumnos en la especia-
lidad “Servicios Piblicos” es decir el
desarrollo de proyectos de un elevado con-
tenido social; éstos se realizan en colabo-
racién con cuerpos consultivos y con la
industria. Se ha trabajado en: aparatos para
terapéutica fisica, juegos infantiles para
paseos publicos, méquinas para industrias
de &reas subdesarrolladas, etc.

Analizando el cuerpo de profesores dedica-
dos a la ensefanza considera que la mayoria
de los mejores disefiadores se dedican més
a la profesién como disefiador independiente
o como intsgrante de equipos de disefio
de grandes industrias y no dedican siquiera
parte de su tiempo a la ensefanza.

En el articulo "Automoviles-comparaciones y
contrastes’’ por Malcolm J. Brookes, se hace
un interesante andlisis de las caracteristicas
de los automdviles americanos relacionan-
dolos con el medio. El autor puntualiza las
ventajas técnicas obtenidas en este campo
en relacién al usuario, pero también hace
notar los inconvenientes derivados del
"stiling”. Sobre este tema se extiende en
una serie de andlisis relacionados a forma
y funcién. Toma como ejemplo los proble-
mas derivados de los parabrisas llamados
"panordmicos’” en relacién. a una buena
visual por parte del conductor (Problemas
de refraccién y brillo).

Este ndmero de Design cumple ampliamente
su misién de brindarnos en forma &gil y
periodistica un panorama del disefio indus-

trial en E.E.U.U. Completa este excelente
nimero las ya habituales secciones de Car-
tas y noticias. R. A. M. Z.

CASABELLA N° 285, Marzo 1964 - No 288,
Junio 1964 - Editorial Domus

Es indudable la importancia que asume
para nosofros este némero de Casabella de-
dicado a nuestro pais (n® 285),

Tras el editorial de Rogers, nuclean la en-
frega fres articulos de fondo: "Introduccién
histérica a la arquitectura de Buenos Aires”
y "El desarrollo urbanistico de Buenos Ai-
res" a cargo de Roberto Segre y "La arqui-
tectura moderna en Argentina’ de G. L.
Peani.

Segre nos enfrenta con un anélisis de
aquellos factores que individualizan la con
dicién histérica de la Argentina en Sudamé-
rica en confrontacién con la de los otros
dos paises més desarrollados, México y
Brasil, tales como la decisiva influencia euro-
pea y la carencia de una tradicién cultural
propia, condicionadas, en parte, por su si-
fuacién geogréfica y econémica y su hetero-
geneidad etnolégica. Un claro enunciado
de las diversas fases por las cuales ha atra-
vesado la arquitectura de la capital dentro
de un marco politico-social, se ve comple-
mentado por un inteligente estudio de su
desarrollo urbano de la colonia a nuesitros
‘dias. Con datos estadisticos de interés se
presentan gréficos que explicitan la paula-
tina agudizacién de problemas que ya fue-
ron visualizados por Le Corbusier en 1929 y
que alcanzaron su solucién en el Plan Regu-
lador del 38 que él mismo elaborara con
la colaboracién de los arquitectos J. Ferrari
Hardoy y Juan Kurchan.

Complementa lo anterior la resefia efectuada
por Peani, que no alcanza la objetividad
necesaria, dando un panorama parcial de la
arquitectura actual que involucra tanto a fi-
guras pioneristicas, como a los {ltimos vy
promisorios concursos y realizaciones de
varios grupos de [bvenes arquitectos. Ya
que, como expresa Segre: "Quizd, més que
la expresién de la comunidad, la arquitec-
tura argentina expresa el pensamiento de
una reducida élite de arquitectos que, por
fa proporcién de obras proyectadas respecto
a las consiruidas, mantiene su valor expre-
sivo como idea en vez de adquirir el valor
real de las propuestas objetivas verificables
en su existencia’.

Es de lamentar, por ofra parte, que un buen
material fotografico sea utilizado un tanto
indiscriminadamente, ya que no siempre su

imporiancia estd en relacién con las de las
obras que ilustra.

Fuera del tema central, este nimero incluye
la documentacién sobre la Colonia Olivetti
de Brusson, ltalia, obra de los arquitectos
Claudio Conte y Leonard Fiori.

El problema de la arquitectura y su impli-
cancia en la méds amplia realidad urbana
es el cometido de la entrega de junio
de 1964 que Casabella dedica a Berlin. El
editorial de Rogers y su posterior esquicio
histérico de la configuracién de la ciudad
permiten una mayor comprensién de los
t2mas tratados ulteriormente.

En “Aspectos de la tipologia residencial en
Berlin”, Aldo Rossi establece la vigencia
de algunos modelos tipoldgicos de vivienda
posibles de discernir en el presente o en
el pasado, senalando los casos en que frente
a una innovacién tipoldégica se registra o
no una modificacién arquitecténica paralele,
Varios articulos breves sobre "Arquitectura
y urbanismo en Berlin Oeste’” nos enfren-
tan con una ineludible realidad: la imposibi-
lidad de una planificacién integral de la
ciudad como organismo vital unitario, dado
que desde 1948 la ereccién del muro posi-
bilita solamente la planificacién por sepa-
rado de cada uno de los sectores. "Hoy la
mano derecha no sabe lo que hace la iz-
Guierda”. Esta artificial demarcacién inva-
lidé el llamado “Plan del '46" elaborado por
Hans Scharoum, asesor por esos afios de
la edilicia berlinesa. . No obstante, se nos
informa acerca de hechos y obras de signi-
ficacién: las tendencias de desarrollo de la
ciudad presentadas en la Exposicién Mundial
de N. York, 1964; el condurso ''Berlfn
Capital” de 1958 en el que se destacan los
proyectos de Scharoun y Elbert y el de
Le Corbusier, y consideraciones a cargo de
Kurt Ilhenfeld del entorno urbanistico de la
Filarménica.

Deben destacarse también la documenta-
cién sobre la reconstruccidn del centro de
Berlin y el articulo de final: "Una ciudad
abierta”, sintesis de los aportes tzdricos y
précticos que urbanistas y arquitectos efec-
tuaran a partir de 1920 para la civdad

berlinesa. A. L. A.

PROGRESSIVE ARCHITECTURE . Febrero de
1964 - Reinhold Publishing Corporation.

El ndmero de febrero presenta cuatro ar-
ticulos muy interesantes relacionados entre




si, que replantean en conjunfo la tradicio-
nal polémica de arquitectura funcional ver
sus arquitectura expresionista. Aclaremos
que estas consideraciones surgen con motiva
de la inauguracién de la Escuela de Arts
y Arquitectura en Yale, de P. Rudolph.

El editor, Jan C. Rodwan, hace un valiosc
anélisis de enfoque de esta obra, y al citas
a N. Pevsner en la inauguracién, “‘una obra
falla en su calidad arquitecténica si no es
producto de funcién y arte a la vez”, con
testa a las criticas que se le han hecho &
Rudolph sobre ciertas deficiencias funcio
nales.

En otra ocasién, en comentarios similare:
a éste, se manifesté que el sacrificio entre
correcto funcionamiento y logros estéticos
o expresién personal es sblo cosa de equi
librio enfre ambos polos. Este es un casc
contundente de aseveracién. Podria resultar
este complejo de ensefianza més perfecto,
pero éno seria de lamentar que al asegu-
rar esta condicién se perdiesen los brillan-
tes juegos de espacios, horizontales y ver
ticales, la unidad de la obra, el sabio usc
de la luz, color y texturas, hechos éstos fan
olvidados en la arquitectura contempora
nea?

Repetir que la arquitectura es el sabio ma-
nejo de espacios, seria un lugar comdn.
Estos espacios no pueden ser representati
vos sélo de un hecho mecanico. La arqui
tectura es arte, y como tal debe ser Iz
expresién sincera, honesta y auténoma del
hombre, debe reflejar su pensamiento, su
postura y su filosofia.

La Escuela encarna un nuevo punto de par-
tida para la arquitectura actual; sobrepasa
la controversia funcionalista para asentar el
retorno hacia una integracién de las artes
dentro del marco de la arquitectura, con
la consiguiente derrota de la esterilidad
decorativa y con una nueva revalorizacién
de las obras de arte cldsicas, de auténtico
valor.

A continuacién se hace una detallada expo-
sicibn de la Escuela, acompanada de un nu-
trido material ilustrativo. El proyecto es
complejo. En una estructura aproximada de
siete pisos se han conseguido treinta y siete
niveles diferentes, modelando los espacios
de acuerdo con sus funciones. Su volume-
tria exterior es producto directo de la or-
ganizacidén interior; a su audaz alternancia
de espacios y niveles corresponde un po-
tente juego de masas opacas verticales, en-
trelazadas por franjas horizontales, corres-
pondientes a los distintos niveles y vacios
de aberturas.

La disposiciéon radial y en helicoide de los
espacios mayores con relacién a un eje cen-
tral, va nucleando sucesivamente el audi-
torium, la biblioteca, la sala de exhibicio-
nes, todos interesantes y con correctos tra-
tamientos, culminando finalmente con el
taller de arquitectura, resuelto en cinco ni-
veles, donde se potencian las cualidades
de disefio y el tratamiento plastico visto
en los locales anteriores.

Abundantes obras de arte, cldsicas y con-
tempordneas, reproduccién de frisos del
Partendn, rejas disefiadas por L. Sullivan,
menudean a lo largo de la Escuela, en ubi-
cacién correcta no sélo por su emplaza
miento sino por el contenido del edificio:
una Escuela de Arte y Arquitectura, ‘"que
debe excitar e inspirar a sus ocupantes'’.

Se comenta también la Biblioteca de Ma-
nuscritos y Libros Raros de Yale, de Skid-

more, Owings and Merrill, obra de G.
Bunshaft,
150

E! uso de esta biblioteca indujo a un di-
sefio exterior casi como un cofre para, se-
gin palabras del arquitecto ''dramatizar
apropiadamente el hecho de que este edi-
ficio contiene un valioso tesoro”.

Sobre una plaza seca se levanta, con una
aparente planta baja libre, una caja total-
mente cerrada. Las cuatro paredes latarales
son vigas Vierendeel de cero, en forma de
cruces, sobre cuyos vacios sz fijaron pane-
les octogonales de mérmol de Vermont. la
apariencia exterior es de un blanco frio y
cegante; interiormente la luz penetra segin
la veta. Ocupa el centro de este espacio
otra caja, pero de cristal, donde a una tam-
peratura y humedad adecuada se encuen-
tran los archivos de los libros y manuscri-
tos. Si bien puede resultar grata la formsa
en que la luz se filtra, el aspecto total en
el interior es frio y monumental. Debajo
de la plaza seca se desarrolla otro nivel,
tratado més familiarmante; alli se ubican
los catdlogos, salas de conferencias, lectura
y micro film; recibiendo todos ellos luz y
sol a través de una depresién de la plaza
seca, con esculturas de Isamu Noguchi.
Como conclusién de la exposicién de estos
dos edificios se publica un articule titula-
do: “Los opuestos: expresionismo y forma-
lismo en Yale”; (The Opposites: Expressio:
nism and Formalism at Yale), de I. Reese
y J. T. Burns.

Estos dos edificios son tipica expresién de
las dos corrientes actuales de arquitectura.
La escuela de Rudolph, culminacién de su
filosofia, es el exponente méas acabado de
su expresionismo e individualismo. La Bi-
blioteca de Bunshaft, aun no siendo una de
sus obras maestras, representa fielmente sus
principios: formalismo, digna impersonali-
dad, percepcién del edificio como una to-
talidad, simple geometria.

Ambas tendencias
ola de seguidores. Podria especularse sobre
cudl tendencia podria ser méas dafina para
el aspecto urbano. Quizd los ciegos segui-
dores del expresionismo rudolphiano cau-
sarfan un mayor caos. Pero si se toman
ambas posturas como auténticas, y asi de-
ben tomarse en el caso de Rudolph y
Bunshaft, y a los imitadores como falsos y
no genuinos, se concluye que las dos se-
rdn fatales mientras no nazcan de posicio-

estdn provocando una

nes veraces, mientras sean férmulas comer-
ciales, de mecédnica aplicacién. Es de lamen-
tar que sobre estas consideraciones no ss
hayan profundizado las conclusionss nece-
sarias.

Acompanado de muy buenas fotografias se
publica un articulo sobre la reciente labor
de Pierre Jeanneret. El mundialmente cono-
cido arquitecto, ha desarrollado una intensa
y productiva labor en Chandigarh; con este
motivo se hace una somera revisién de su
actuacién anterior hasta culminar con el pe-
riodo que comienza en 1951 en India.

Con una formacién arquitecténica académi-
ca, Jeanneret se asocié a Le Corbusier des-
de los comienzos de ambos, en 1921, Sin
ningdn detrimento para su capacidad pro-
fesional, es evidente la influencia que le
ha impuesto una personalidad tan avasalla-
dora como la de su primo. Negarla seria
ilégico, valorarla en demasfa, también.
Jeanneret, menos polemista y de imagina
cién més moderada, representa al arquitec-
to de sélidos principios y convicciones.
Justamente en Chandigarh se manifiesta co-
mo tal. Anteriormente su participacién en
la sociedad aparecia oscurecida por la fi-
gura de Corbusier; pero en esta ocasién
tuvo oportunidad de desarrollar individual-

ments un eficiente trabajo de investigacién
y posterior disefo en el campo de la arqui-
tactura diaria. A fravés de una larga per-
manencia en el sitio llegé a conocer las ca-
racteristicas climaticas, econdmicas, sociales
y técnicas del lugar; y siendo éstos los
factores determinantes de cualquier disefio,
ha llegado a la formulacién de un nuevo
punto de partida para la arquitectura do-
mésiica hindl. Desde el siglo anterior, la
India habia visto crecer sus ciudades a ex-
pensas de una mala arquitectura “importa
da”, un poco debido a la escasez de ar-
quitectos nuevos, y también como participe
de la crisis arquitectdnica sufrida en Euro-
pa. Ante el hecho de Chandigarh, es légico
que la |ndia trate de obtener una buens
semilla para distribuirla a lo largo del pais.
Los logros estéticos van unidos a una muy
buena ubicacién social del problema. Hay
en sus proyectos un germen de reencuentro
para la vida comunitaria dsl lugar. Todos
estos factores, éno son hechos mas que su-
ficentas para reconocer en Jeanneret a un
genuino arquitecto? Todo lo indica asi. G.L.B.

INDUSTRIAL DESIGN - Vol. 11 N2 2 - Fe-
brero 1964 - Whiiney Publications, Inc.

El editorial de este ndmero, firmado comc
es habitual por Roberi Malone, se titula "El
disefo no es una isla”’ y comenta la des-
apariciéon de la més que centenaria compa-
ifa Studebaker. El autor se pregunta por
qué una empresa que iraté tanto de ser di-
ferente en su concepto y disefio de auto-
motores recibié indiferencia de parte del
pUblico, llegando a la conclusién de que en
este caso falté un claro concepto del pro-
ducto, que debié incluir ventas, propagan-
da, service, poder de reventa, etc. Cita co-
mo ejemplo el caso del Volkswagen que
sigue con un disefio gastado pero con un
excelente servicio. Studebaker, segin el au-
tor, no mantuvo un concepto el tiempo su-
ficiente como para crear seguridad en el
comprador, siendo éste su error fatal. Ter-
mina sefialando que seria desafortunado
gue en las esferas de los negocios y el di-
seho se fomara este caso como argumenfo
contra el riesgo de ser Unico, diferente y
audaz. 'Tengamos el coraje de ser diferen-
tes, pero de manera consistente, puesto que
esto es lo que constfituye la diferencia entre
la excentricidad y el genio”.



Estz nUmero estd dedicado al disefo para
la oficina, del que se examinan tres éreas:
particiones, escritorios y ascensores. Eduard
Carpenter sostiene que la oficina moderna
necesita cambiar con frecuencia, y las par-
ticiones son la respuesta a esta demanda.
Problemas como el costo, movilidad, con-
duccién de todas las instalaciones eléctri-
cas, de acondicionamiznto de aire, absorcién
de ruidos, etc., estdn sieando resueltos cada
vez més satisfactoriamente, pero sigue en
pie el problema de la produccién en masa,
puesto que la gran mayoria de las parti-
ciones existentes en el mercado son hechas
a medida.

Mina Hamilton comenta que “'si bien muchos
disefiadores se han ocupado de los escrito-
rios de ejecutivos, pocas son las muestras
de disefio acabadamente funcional en los
escritorios para secretarias y empleados, y
aln se estd esperando el alejamiento radi-
cal de los vizjos conceptos que dé la solu-
cién ideal”.

Malcolm Brookes analiza desde el punto de
vista del usuario a los ascensores Westing-
house y Otis, que son los de mayor venta,
y sefiala que la automatizacién ha introdu-
cido problemas que no han sido aldn satis-
factoriamente resueltos.

La nueva linea ''Catenaria” de Herman Mi-
ller, disefiada por George Nelson, es des-
cripta minuciosamente en el articulo titulado
"Desarrollando el producto’’.

Siguiendo con la acostumbrada préactica de
le revista de presentar las Ultimas noveda-
des técnicas y sus posibilidades en disefio,
se han incluido en este nimero los articulos
"Extrusién de aluminio por impacto” e 'Im-
presion de plasticos'.

También en este n0mero da comienzo una
serie de articulos titulado “'Disefio racio-

nal” por el Dr. Hugh M. Bowen, de Dunlap
& Associates, Inc., en la cual se analizard
un método sistemético de disefio basado
en consideraciones de disefio de sistemas e
ingenieria humana (para los ingleses ergo-
nomia), que serd comentada en su tfotalidad
en un préximo nimero de A&P. - E.F. I

ZODIAC, No 11. Revista Internacional de
Arquiteciura Contemporinea.
Edizioni di Comunita, Italia

Un protagonista: Brasi. Dentro de Brasil
un acontecimiento fundamental: Brasilia. La

critica italiana vuelve sobre sus pasos, como
si sintiera sobre su conciencia el peso de
juicios demasiado apresurados, "aprioris me-
todolégicos”, como los define Alfieri, e
intanta un replanteo de la cuestidn bus-
cando nuevos puntos de partida,

“N2w York, Caracas, Brasilia”, por Bruno
Alfizri, que inicia la serie de comentarios,
es un andlisis que haciendo centro en la
nueva capital brasilefia, rodea el fenéme-

no dzl metropolitanismo americano. Alfie
ri rechaza desde un comienzo la adop-
cién incondicional de una postura “a la
amezricana’’ (positiva), o “‘a la italiana’’

(negativa). Toda la introduccién gira sobre
la actual situaciéon politica, social y eco-
némica de América Latina, de tintes som
brios y desalentadores, aunque no por eso
inexactos. Posteriormente aparecen anélisis
comparativos sobre los nuevos desarrollos
urbanos en New York y Caracas. El comen-
tario pasa a ser algo anecdético y se di-
luye, sin ofrecer ninguna consecuencia se-
ria al planteo esbozado en la initroduccién.
Caracas viene a ser, de ese modo, el pro-
ducto de una mala digestién del ejemplo
neaoyorkino.

El esfuerzo de un europeo por compren-
der la escala abrumadora de América y
sus tremedos problemas sin solucién a la
vista, es valido y positivo: "“Es facil fo-
mar un avién y volar de la Europa del
Mercado Comin y de tres millones de vehi-
culos producidos por aho, a las playas de
Sudamérica”. El problema, lo sabe Alfieri,
es penetrar en el Continente hasta la in-
fimidad de su estructura. las conclusiones
finales no son claras y caen a veces en lu-
gares comunes, como cuando sostiene que
"la base de la civilizacién norteamericana
es la sélida conciencia democratica que
exitte entre sus ciudadanos”’, o por el
contrario que ‘el drama de América La-
tina es la consecuencia de la falta de soli-
dez y homogeneidad de su infraestructura
social’, opiniones, al menos para noso-
tros, latinoamericanos, tan relativas como
superficiales.

El articulo de Bruno Alfieri, mis que acla-
rar dudas sobre los problemas urbanisti-
cos americanos y en particular sobre el
caso Brasilia, entiendo aue tiende a acre-
centarlas; sin dejar de veconocer la influen-
cia positiva que este tipo de comentario
puede tener sobre la mentalidad comin
europea, tan alejada de nuestros proble-
mas. Expresa Alfieri hacia el final: "El
gesto de desafio de Brasil a si mismo (la
construccién de su nueva gran capital en
una remota planicie), puede también ser
interpretado como un signo de impotencia
en la solucién de los problemas locales y
ser considerado como un vuelo a Utopia”.
Pero en este caso, no parece asombrar de-
masiado a Alfieri que la Utopia sea de
hierro y cemento.

La otfra incursién por Brasilia proviene pre-
cisamente de un brasilefio, Mario Barata,
y el ftitulo de su articulo tan expresivo
como sugestivo: "Brasilia revisitada'. Fren-
t= al hecho consumado y consolidado en
brasilefios, la exis-
tencia de la nueva capital politica, Barata
descubre la sorda reaccidn de un sector
interesado en frustrar, o al menos en re-
trasar todo lo posible, la estabilizacién de
Brasilia. Dichas resistencias, las més de
las veces originadas en las mismas esferas
oficiales, han hecho retroceder considera-
blemente el empuje de la empresa, a partir

la conciencia de los

del primer semestre de 1961.

Barata propone una saludable reapertura
del debate en los siguientes términos: ''En
este articulo, nos interesan primordialmen-
te aspectos y problemas de Brasilia como
tiudad que vive, y no como en 1959, el
lado estilistico y formal de la ciudad como
creacién artistica’’. Se detalla entonces, la
sitvacién actual de la ciudad y los diver-
sos planteos de futuras realizaciones, se-
faléndose con claridad y objetividad, los
aspectos y tendencias mas positivas vy
negativas de

la evolucién del ya “con-
glomerado Brasilia”. El articulo resefa
diversas e inferesantes opiniones de ar-
quitectos y socidlogos, algunos de ellos

protagonistas, en su momento, en el acta
de nacimiento de la nueva ciudad. Figuran
jenfre los entrevistados: Oscar Niemeyer,
Gilberto Freyre, Lucio Costa y Ferreira Gu-
llar. En contra de los sérdidos intereses
que se mueven contra Brasilia, la capital
es un hecho, ayudada por la situacién de-
mogréfica de un pais como Brasil, que
carece de un centro metropolitano desme-
surado que bloqueard su futuro desarrollo.
(San Pablo y Rio de Janeiro constituyen
el 10 % de la poblacién del pafs; mien-
fras que Buenos Aires sola, representa un
30 %).

Por la valentia y sinceridad de sus opinio-
nes, considero a “Brasilia revisitada” el ar-
ticulo més importante e interesante de este
ndmero.

"Una ciudad universitaria en Brasil: Cyaso”,
comentario realizado por Geraldo Ferraz,
nos brinda el panorama de otra realizacién
urbanistica de envergadura en el vecino
pais. Desde un comienzo se nota una ten-
dencia a separar la actitud paulista, en la
forma de enfrentar sus problemas, del resto
de la conducta brasilefia, cuyo ejemplo més
notable serfa para Ferraz, Brasilia, ''caso
de displicencia programética en favor de
una arquitactura monumental”. Se detallan
a continuacién, acompafiado de un buen
material gréfico, la planificacién general y
los distintos proyectos, varios de ellos ya
ejecutados, con los que se piensa terminar
la obra en 1966, fecha en la que se podréa
observar una ciudad universitaria de 20.000
habitantes en plena actividad.
Con todo, observando la
ofrecida, se infiere que la seriedad y res-
ponsabilidad de la profusa planificacién no
marchan parejas con la calidad particular de
los disefios y con la unidad plstica de
la obra, la que ofrece algunas imdgenes
que ya se creian totalmente superadas por
la actual arquitectura brasilefia.

El panorama de Brasil se completa con la
publicacién de la Casa de Sergio Bernar-
des, presentada por Bruno Alfieri, obra
que parece rechazar de plano, todos los
"slogans” de la arquitectura brasilefa, ne-
gando toda biUsqueda formal espectacular,
en provecho de una infima y riquisima ca-
lidad ambiental, lograda con materiales
austeros y sencillos. Dice Bruno Alfieri:
"Esta vez, del Brasil, un mensaje de serie-
dad y humildad”.

En el terreno de la critica, Zodiac T1 pre-
senta tres articulos de muy diversa indole.
Una carta de Henry Russell Hitchcock, casi
dirfamos de cardcter puramente narrativo;
pantallazo sobre la produccién europea de
los Ultimos tiempos. La carta, es una in-
troduccién a un grupo de artfculos més
organizados, scbre el mismo tema. "Es-
peranzas y temores'’, articulo de Siegfried

documentacién
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Giedion, en oposicién al vuelo de pajaro
de Hitchcock, se refiere a la situacién ac-
tual, en un elaborado comentario. Giedion
divide su trabajo en diversos grupos de
anélisis, peneirando en la actual produccién
arquitecténica por distintas vias, que van
desde el disefio urbano, los nuevos méto-
dos técnicos, estructuras, pasando por in-
fluencias regionales o externas y terminando
en andlisis puramente pléstico-visuales. Den-
tro de su estilo sobrio y reflexivo, Gie-
dion no alcanza a disimular su permanente
embanderamiento en la batalla de los "is-
mos", por lo que se puede advertir, en una
ejzmplificacién parcial, y entiendo que de
ningén modo representativa de la totalidad
del panorama actual, particularmente en el
desarrollo del tema de las nuevas estruc-
turas. Por otra parte, cosa también fre-
cuente en este critico, la extensién del ar-
ficulo supera considerablemente sus rea-
les posibilidades de intarés.

*Ludovico Quaroni y la cultura arquitec-
ténica italiana’, es la introduccién a un
estudio en preparacién de Manfredo Tapuri
sobre la personalidad del arquitecto italiano.
Representante de la generacién que inicia
su lakor en los prolegémenos de la se-
gunda guerra y que la reanuda en la in-
mediata postguerra, Quaroni resums todo
el problema de la nueva arquitectura ita-
liana, plena de posibilidades realizadas, pe-
ro angustiada en una busqueda desespe-
rada de método y estilo. Argan, que com-
prende y siente la situacién, ha dicho al
respecto: “Toda libertad es la libertad de
algo y la definicién de ese de, es el mo-
mento més dificil del camino”. Generacidn
alimentada en la prédica de Pérsico, que
rechazé la imposicién fascista, que renegé
de una ftradicidn abrumadora, queddndose
solo con la sensacién de una verdad que no
encuentra modo de manifestarse orgénica-
ments,

El grupo de articulistas se completa con
Pier Carlo Santini en la exposicién de la
obra y figura de Ettore Sottsass (h), actual
disefiador del departamento electrénico de
Olivetti. Una abundante y excelente docu-
mentacién, nos coloca frente a un realiza
dor complejo, apasionado y por momentos
contradictorio, pero tal vez nada més ex-
presivo de Sottsass que sus propias pala-
bras: "De todos modos las experiencias han
continuado y cada vez hs roto més con la
racionalidad y he hecho mas amistad con
la expresidén: del constructivismo no me hs
quedado més que la intuicidén dindmica,
que me parece la intuicién bésica de toda
la revaluacién contemporanea, aquella que
se ha mostrado la més resistente y facunda
porque ciertamente es la que mejor indivi-
dualiza el sentido de nuestra civilizacién"
El capitulo ""Documentacién”, con el que se
completa el ndmero, nos ofrece: 1) La obra
reciente de Angelo Mangiarotti, comantada
por Giulio Veronesi, extraiia forma de cla-
sicismo actualizado, que de todos modos es
claramente demostrativo de las posibilida-
des plésticas y estructurales del hormigén
premoldeado. 2) Una casa de George Nel-
son, 'roméntica villa”, tal reza el ft{tulo,
muy someramente publicada, pero lo sufi-
ciente como para comprender el desastroso
efecto de los revivals’” wrightianos super-
ficialmente adoptados. 3) Un parque mo-
derno en Mildn, de los arquitectos Renzo
Beretta y Cesare Mercandino. La documen-
facién ofrecida no nos permite formarnos
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una idea clara del resultado y el mayor in-
terés del articulo reside en los comentarios
y estadisticas del proceso de elaboracién
seguido en la oportunidad.

En sintesis, Zodiac 11 puede interesar por
la gran variedad de los articulos publica-
dos y para nosotros en especial, por su
dedicacién a la situacién latinoamericana,
enfocada en este caso hacia la produccién
brasilefia en especial; pero de ningin modo
constituye un eslabdn descollante en la se-
rie de publicaciones de Olivetti-lvrea. A.A.C.

THE TOWN PLANNING REVIEW - Vel. XXXV,
N¢ 3 - Octubre de 1964. Editada por el De-
partamenfo de Disefio Civico de la Escuela
de Arquitectura de la Universidad de Liver.
pool.

El primer articulo de la TPR, de esta en-
trega, pertenece al Dr. B. W. Blouet quien
es profesor de geografia en la Universidad
de Sheffield, y estd basado en la ftesis
doctoral que el autor ha completado recien-
temente. El articulo se titula "Town Plan-
ning in Malta 1530-1798" (Planeamiento en
Malta desde 1530 a 1798), y relata las ac-
tividades que la Orden de San Juan de Je-
rusalem realizé en la isla durante ese pe-
riodo desde su arribo a la misma en 1530
hasta que fueran expulsados por los fran-
ceses en 1798.

Dicha Orden, religiosa y militar, llevé a
cabo una serie de obras de fortificacién y
defensa de la isla. Sus realizaciones tuvie-
ron altibajos pues si bien construyeron una
nueva ciuvdad, iniciaron otras obras, como
un nuevo puerto, que no se justificaban y
que quedaron inconclusas. Sin embargo,
como saldo positivo, queda la construccién
de la nueva ciudad de la Valetta, cuya ra-
z6n de ser fue casi exclusivamente de ca-
racter defensivo, ya que se inicia después
del sitio turco de 1565 y bajo el temor de
un nuevo ataque. La ciudad se planificé muy
rapidamente y lo que ocupd la mayor aten-
cién de los constructores fue su fortifica-
cién. El resto se fue modificando a medida
que las necesidades lo indicaban. Es suma-
mente interesante la reglamentacién que se

dio a la ciudad para lograr unidad en ef
disefio y un elevado standard de construc-
cién.

El trabajo resulta muy interesante como te-
ma de investigacién aunque personalmente
hubiéramos preferido conocer mayores de-
talles del plan de la nueva ciudad en espe-
cial, ya que del escrito resulta ser, junto
con las fortificaciones de los alrededores,
la obra més importante de planeamiento de
la Orden en la isla.

El segundo articulo pertenece a Colin Clark
y se fitula “The Location of Industries and
Population” (La localizacién de la industria
y la poblacién). El autor, economista am-
pliamente conocido, Director del Instituto de
Investigaciones de Economia Agricola de la
Universidad de Oxford, basa su articulo
en una conferencia pronunciada en la Uni-
versidad de Sacro-Cuore, en ltalia.

El tratamiento del tema estd dividido en dos
partes, macro - localizacién y micro - localiza-
cién. Dentro del primer aspecto analiza las
tandencias de la localizacién industrial a
escala mundial o nacional y sus causas, y
también la distribucién de los centros ur-
banos, o sea de la poblacién en los ferri-
torios. Dentro del segundo aspecto, la mi-
cro-localizacién, analiza la distribucidén de
la poblacién y sus pautas de movimiento.
Aclara que, aunque como economista cree
en el mercado libre como mecanismo de
control del uso de los recursos econdmicos,
en el caso de la localizacién debe haber
un cierto grado de control del estado.

El articulo que podria haber sido el trabajo
polémico y de planteo de principios de este
nimero, ya que los demés son descriptivos,
es interesantz en los andlisis parciales que
el autor hace en algunos de los puntos ftra-
tados, pero en su proposicién mds impor-
tante, es decir, la defensa de la necesidad
de una politica de localizacién industrial, el
articulo no resulta ni claro ni convincente
pues no se expresa cudl podria ser esa po-
litica ni cédmo deberia ser llevada a cabo.

El tercer trabajo 'pertenece a John H. Wes-
tergaard, profesor de sociologia en la Es-
cuela de Economia y Ciencias Politicas de
Londres, donde se ha especializado en so-
ciologfa urbana y planeamienfo. Su articu-
lo, fue escrito para el Centro de Estudio
Urbanos de la Universidad de Londres, y
se ha publicado una traduccién en la revista
sueca Attt Bo.

El articulo analiza la legislacién de planea-
miento en Gran Bretaha desde el afio 1951
al afio 1964, y es sumamente Util como
sintesis y evalvacién critica de la politica
seguida por Gran Bretafia en este periodo.
El cuarto y dGltimo articulo es de Vernon
Z. Newcombe, "que pertenece al Programa
de Asistencia Técnica de Naciones Unidas.
Se titula “Town and Country Planning in
Jordan”'. (Planeamiento regional y urbano
en Jordania).

El autor hace un trabajo descriptivo de las
condiciones generales del pais en sus di-
versos aspectos y las realizaciones que se
han emprendido, para entrar luego en més
detalles al explicar el planeamiento de la
ciudad capital, Amman, de la que empieza
por hacer una descripcién de su evolucién
y desarrollo. A través del mismo se puede
tener una sintesis panordmica de las carac-
teristicas del pais y su estado actual de
desarrollo que es lo que el articulo pre-
tende.

Como siempre, se incluye ademds una sec-
cién de comentarios bibliogréficos. L. P.



REVISTA
DE
LIBROS

Diccionario ilustrado de la arquitectura con-
temporinea, Editorial G. Gili S. A., Barcelo:
na. 305 pdginas profusamente ilustradas
con grabados y fotografias, en gran parte
inéditas ‘o poco divulgadas.

Bajo la direccién de Gerd Hatje, un conjun-
to de veintinueve colaboradores han tenido
a su cargo la confeccidn de los distintos
articulos que componen este diccionario ar-
quitecténico moderno.

La sola posibilidad de plantearse tal tarea
revela ya, por un lado, una dimensién his-
térica del movimiento arquitecténico moder-
no y, por otro, una madurez critica sobre
el tema que permita considerar esa pers
pectiva con una objetividad tal que posibi-
lite asimilar temas tan dispares como pueden
serlo la obra de Wright y Le Carbusier, las
distintas  arquitecturas nacionales de los
paises més importantes, o puntos de can-
dente actualidad para el devenir arquitec
ténico mundial como ‘'brutalismo”, ''neo-
clasicismo’’, etc, a la precisién informativa
de un diccionario.

Distintos factores han incidido para que es-
to se lograra sélo en parte. En primer tér-
mino la capacidad desigual de los colabora-
dores hace que junto a muy inferesantes
arficulos firmados por Henry-Rusell Hitch-

cock, lLeonardo Moso, Giulia Veronesi o
John M. Jacobus Jr. —entre ofros—, o los
acentuadamente polémicos de Reyner Ban-
ham, encontremos algunos simplemente co-
rrectos (J. Joedicke), o desalentadores (A.
Whittick), o intrascendentes, cargados de
lugares comunes y hasta de errores; en se-
gundo término, no siempre ss ha podido
mantener el equilibrio entre fa importancia
relativa de los distintos puntos tratados,
conspirando confra esto en algunos casos el
entusiasmo nacionalista de varios de los au-
tores, que ha ensanchado el espacio desti-
nado a figuras o temas de segundo orden,
que sobrepasan asi en extensidn a los més
importantes. Desencueniros notables (Por
ejemplo, en varios articulos se hace referen-
cia a la obra de A. y P. Smithson, dedicén-
doseles varias fotografias y un articulo es-
pecial, mas se omite mencionarlos en el
dedicado a la arquitectura en Inglaterra), y
una traduccién que utiliza una terminologia
que en muchos casos nos es ajena (realizada
por fres ingenieros, uno de ellos gedgrafo)
se unen, en la edicién espafola, a los ex-
tensos agregados de Alexandre Cirici-Pellicer
sobre movimientos, arquitectos y arquitectu-
ra espafiola, la que se convierte por la ex-
tensién del articulo en la méas importante
de las presentadas. Es justamenfe en el ar-
ticulo dedicado a Espafia en el que después
de colocar la fotografia del edificio de la
editorial, realizado por Joaquin Gili, como
ejemplo de arquitectura espafiola contem-
pordnea se dice, para rematar el ¢ltimo pé-
rrafo, que Anfonio Bonet en la Argentina
“cred el movimiento moderno de arquitec-
tura con su Casa de Cristal de Buenos Ai-
res” {sic).

No obstante las deficiencias sefaladas, en-
tendemos que el volumen puede resultar de
uvtilidad como fuente de informacién —bre-
ve, sintética, inmediata— para aclarar una
buena cantidad de interrogantes sobre la
moderna arquitectura sin recurrir a los tra-
dicionales textos de arquitectura contempo-
rénea. H. H. E.

LEONARDO BENEVOLO: “Historia de la Ar
quitectura Moderna’”. Ediciones Taurus, Ma-
drid, 1963, 992 piginas en dos tomos, con
aproximadamente un millar de ilustraciones.

Desde la aparicién de la 'Historia de la
Arquitectura Moderna” de Bruno Zevi en
1950, que abarcaba por primera vez un
panorama completo de la evoluciédn arqui-
tacténica moderna, rastreando sus origenes
e intenfando dar una interpretacién —aun-
que polémica— a las obras de la inmediata
postguerra, no hemos tenido en castellano
—salvo el pequefio texto de G. Dorfles—
otra versién del proceso seguido por el
movimiento moderno. Ha habido si, un sin-
nimero de ensayos sobre los distintos au-
tores y sobre los diferentes movimientos,
y un debate de estos temas que ha modi-
ficado la imagen de la arquitectura mo-
derna que uno podia formarse a partir del
libro de Zevi, que tanta difusidén tuviera
entre nosofros. Por otro lado este texto,
actval en el momento de su publicacién,
fue superado en buena parte tanto por ls
reubicacién tedrica de los problemas cuanto
por el propio acontecer en el terreno de
las realizaciones arquitecténicas, por lo que
en la actualidad resulta totalmente insufi-

ciente: la arquitectura de postguerra no
tomé por el camino previsto por Zevi, y ls
formidable cantidad de obras y proyectos
aparecidos en los Gltimos quince afios exi-
gen su ubicacién en la continuidad histérice
del proceso.

La historia que nos relata Benevolo (arqui-
tecto, profesor de historia de la arquitec
tura, en Roma hasta 1960 y desde entonces
en Florencia), trata de ajustar esa visidn
histérica a las nuevas circunstancias y a los
nuevos hechos.

Su pensamiento acerca de qué es lo que
debe concebirse como arquitectura lo lleve
a indicar una definicién de Morris: “La ar-
quitectura abarca la consideracién de todo
ambiente fisico que rodea la vida humana;
ne podremos sustrasrnos a ella mientras
formemos parte del consorcio civil, porque
la arquitectura es el conjunto de alteraciones
infroducidas sobre la superficie ferrestre,
cara a las necesidades humanas, a excepcidn
del mero desierto”; y si a continuacién
aclara que serd el propio desarrollo histérico
el que decidird los limites de lo que se
considerard arquitectura, su libro nos mues-
tra a ésta fundamentalmente en relacién ai
pensamiento y a las realizaciones urbanisti-
cas (debe tenerse presente que el mismo afio
de la aparicién de este texto, Benevolo pu
blica otro sobre 'Origenes del urbanismo
moderno”’).

Esa misma referencia a Morris aclara también
ofro aspecto de su enfoque: la arquitectura
no serd el resultado de la suma de las
obras individuales de las personalidades més
fuertes, sino el producto de una elaboracién
social, en la que los autores menores con-
tribuyen en gran medida a la determinacién
de los intereses, de las actitudes y de las
formas adoptadas por el conjunto. Un enfo-
que puramente estético queda de este modo
eliminado, incluyéndoselo dentro de una
consideracién mucho més amplia.

Esta posicién, unida a su propia declaracién
de que evitard el andlisis en extenso de las
figuras principales —ya que para cada una
de ellas existen suficientes estudios mono-
gréficos— hacen que esta versién de Bene-
volo carezca del brillo que se suele encon-
trar en otros textos criticos. Fuera de la
sutilizacién filoséfica o de la fogosidad po-
lémica, su exposicién directa de los pro-
blemas no excluye sin embargo una pene-
tracién profunda en sus motivaciones vy
significados. Obras y hechos serdn valorados
en la medida en que sean aportes sustanti-
vos en la formulacién del movimiento mo-
derno.

El plan de la obra, como ya se ha indicado,
concede tal vez una excesiva importancia al
fendmeno urbanistico en relacién al proceso
arquitecténico. No obstante, el panorama
del siglo XIX trazado en el primer libro,
con su sucesién de ''revivals' estilisticos, sus
adelantos ftecnolégicos, con sus utopistas y
sus realizadores y con los movimientos esté-
ticos del fin del periodo encuentran una
exposicién completa, clara, y fundamental-
mente unitaria.

El segundo tomo estd dedicado al estudio
del movimiento arquitectdénico desde la pri-
mera postguerra hasta nuestros dias. La con-
sideracién de la arquitectura en relacidén a
los factores culturales, técnicos, sociales, po-
liticos e ideolégicos que caracterizan las
tercera y cuarta década del siglo nos presen-
tan las marchas y contramarchas operadas
por el movimiento, con un detalle que ayuda
a su comprensién més acabada. La arquitec-
tura de la segunda postguerra y de la dé-
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cada del 50 completan este volumen. Supe-
rado el ambientz de los afos ftreinta, con
una aceptacidén casi universal del "'nuevo
modo de pensar”’ que las nuevas formas ar-
quitzctdnicas involucran, la arquitectura se
diversifica en sus tendencias. Sintéticamente
expone Benevolo lo fundamental de este
vasto panorama, sin dejar de sefalar por
ello las derivacionss Gltimas de las posicio-
nes asumidas en distintos lugares: las des-
viaciones formalistas e historicistas de los
arquitectos americanos, la presencia latente
de un clasicismo en buena parte de la pro-
duccién arquitscténica actual, la imposibili-
dad de superacién del movimiento moderno
dentro de los marcos evolutivos seguidos
hasta ahora: ''Seria preciso volver a comen-
zar verdaderamente desde un principio, con
propésitos totalmente diversos. El darse
cuenta de esta situacién no ayuda cierta-
mente a los arquitectos contemporaneos a
vivir tranquilos, pero coloca en un punto
equilibrado el deber y la esperanza” nos
dice en el Ultimo pérrafo del texto.

El camino recorrido por la arquitectura desde
que aparecié el libro pareciera ratificar el
pensamiento de Benevolo. Dentro del cami-
no recorrido se puede avanzar todavia sin
tener la presencia del limite, pero ello no
conduce a una superacién de los postulados
bésicos del movimiento moderno. Tal vez
una nueva definicién de la arquitectura, que
permita concepciones redicalmente
diferentes sirva para ese '‘comenzar verda-
deramente desde un principio’’; o acaso, en
su amplitud, la definicién de Morris nos
ayude a ello. ..

incluir

Creemos que esta historia no agota el tema;
cada uno de los puntos permite una pro-
fundizacién, y es posible que muchas obras
y autores hayan quedado ausentes. Pero
pensamos que esta visién que busca el
equilibrio, con ese modo aparentemente
neutro de exponer la historia, representa por
el momento el elemento més importante
para la iniciacién en el conocimisnto de la
tradicién arquitecténica actual,

Debemos sefalar también en este
como en el libro anteriormente comentado,
las deficiencias de una traduccién no siem-
pre exacta, con un vocabulario poco ajus-
tado, que introduce en la lectura un factor
de perturbacién. Y, asimismo, los agregados
sobre arquitectura espafiola, a cargo en esta
oportunidad del arquitecto Carlos Flores, no
siempre estdin a la altura del contexto ni
guardan relacién en el espacio y detalle

asignado con el resto de la obra. H. H. E.

caso,

SVEN HESSELGREN: ““Los medios de expre-
sion de la arquitectura’”, Eudeba, Buenos
Aires, 1964, 383 péaginas con ilustracicnes
intercaladas en el texto, cuadernillo en co-
lores.

La intencién del autor, como lo destaca en
el prélogo, es la de formular una teoria de
la arquitectura en términos verificables; un
poco para prescindir de las argumentaciones
de tono filoséfico que han sido necesarias
hasta el presente, un poco también para
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dilucidar ciertos equivocos aun no del todo
aclarados. El programa es vasto; el taxto
frata numerosos y fundamentales temas. Por
otra parte, Hesselgren considera que una
formulacién tedrica no puede desvincularse
de un quehacer practico; su ejercicio con-
finuo de la profesién avala tal aserto.

En los primeros fasciculos, el lector halla-
r& una suerte de ''vocabulario para no
iniciados”, elemento imprescindible para
la lectura ulterior. Alli se definen concep-
tos tales como percepcién, estimulo, holis-
mo, efc. Inmediatamente se destaca otro
principio de validez indiscutida: la percep-
cién es un proceso complejo que abarca
siempre totalidades. Se conviene luego que
el juicio estético es, sustancialmente, un jui-
cio de valor. Planteadas estas premisas, el
autor relata diversas experiencias a partir de
las cuales intenta elaborar leyes mas o menos
generales. Tales experiencias consistieron
en encuestas a grupos de entre 10 y 40
individuos, sobre problemas de proporcidn,
simetria, color, iluminacién, etc. "La gene-
ralidad de las personas tiende a apreciar el
carécter de simetria en los objetos’”, o "los
tonos de los colores fundamentales, es de-
cir los puntos de cambio de carécter del
tono de color, tienen la tendencia a ser més
apreciados que los tonos de los colores in-
termedios’’; éstas son, entre otras, algunas
de las afirmaciones. Se cuida muy bien, sin
embargo, de aclarar aquel equivoco segin
el cual debia existir, se pensaba, una vin-
culacién entre cierta relacién geométrica y la
proporcién més bella (experiencias de Fech-
ner, creador de la estética experimental, en
el siglo pasado). En determinados puntos,
el autor particulariza sus afirmaciones gene-
rales y el lector se encuentra enfonces con
una suerte de gufa para la solucién de al-
guros problemas concretos.

No escapan tampoco a su amplio anélisis
aspectos tales como el de la fabricacién en
seriz, las posibilidades de nuevos productos
industriales (plasticos, luz fluorescente, pig-
mzntos); el disefio en general, la “expresion
arquitecténica’’, efc. Suma algunas opinio-
nes al siempre vigenfe debate sobre la
relacién forma, funcién y técnica. "Un pro-
ducto técnico —destaca entonces— no es
de por si una ‘“gestalt’ expresiva por el
solo hecho de que esté realizado de mods
que sea técnicamente intachable. El dicho de
que la adecuacién a su finalidad constituye
la belleza del objeto es completamente fal-
so, si con ello se quiere significar que la
belleza seméntica o expresién corresponde
autométicamente al objeto técnicamente co-
rrecto. Pero hay un grado de verdad en
ello: sélo a lo fécnicaments correcto puede
dérsele la expresion de funcionar correc
tamente”.

Finalmenfe, una porcién importante de la
obra es dedicada al problema del espacio.
En el capitulo denominado ''La experiencia
arquitecténica del recinto”, el autor define
su concepto de espacio, lo caracteriza como
una realidad y una vez mas precisa su pos-
tura con diversos ejemplos: el recinto del
artista, el recinto industrial, un auditorium,
y algunas observaciones sobre el recinto de
la catedral gética, a los efectos de demos-
trar cdmo determinada idea constructiva con-
figura determinado espacio (aqui se basa en
los estudios de Ringborn, 1938).

Como se podrd apreciar, el panorama reco-
rrido es muy amplio; la obra es compren-
sible ain para el nedfito, aunque es nece-
sario tomar ciertas precauciones respecto al
uso que el autor hace de su terminologia

(las consideraciones sobre '‘forma aquitectd.
nica” y ''forma orgénica’, por ejemplo).
Cabe destacar que Hesselgren toma clara y
decidida posicién ante cada problema. Acom-
pafan al taxto numerosas ilustraciones y una
amplia y variada bibliografia. M. E. B.

GYORGY KEPES, MARGARET MEAD, LE COR-
BUSIER, S. GIEDION, FELIX DEUTSCH: “La
sitvacién actual de las artes visvales”. Edi-
ciones 3, Buenos Aires, 1963, 124 péginas.

La sola mencién de los autores de este libro
seria aval suficiente para atrasr la atencién
de los lectores. Se trata de una compilacién
de trabajos efectuada en 1960 por Gyorgy
Kepes quién, asimismo, es el autor de la
la &gil introduccién de este volumen que
Ediciones 3 inserta en su serie: "'El problema
de la visién"".

Las encontradas opiniones de las cuales son
participes tanto criticos como investigadores
y artistas se presentan aqui aunadas para
elucidar algunos aspectos de la problema-
tica pluridimensional del arte. Kepes, en un
objetivo enfrentamiento de la ruptura artis-
tica con los nuevos horizontes de nuestra
época, afirma su fe en el advenimiento de
nuevos valores que aprehendan la sociedad
en sus también nuevas dimensiones y con-
creten —a través de sus formas— la visidén
de una realidad actual.

En tanto que Ciedion, historiando las distin-
tas connotaciones simbélicas a partir del arte
primitivo, ve un renacimiento de la simbo-
logia en las artes visuales de hoy, Félix
Deutsch se ocupa de las raices psicoldgicas
del arte. Le Corbusier, consciente de que la
pintura como manifestacién aislada ha per-
dido, en este gran periodo colectivo, gran
parte de sus propdsitos, expone las condi-
ciones dentro de las cuales seria posible ve-
rificar la sintesis entre pintura, escultura y
arquitectura, que se manifestarian asi como
un hecho pléstico univoco. Mientras Marga-
ret Mead, a su vez, cuestiona la relacidn
arte-pUblico y la educacién visual del indivi-
duo, John Burchard luego de expresarse
sobre las tendencias divergentes de las artes,
encauza este tema es un habil interrogatorio
del cual participan, enire otros, Gropius, Le
Corbusier, Lippold, Bertoia y Sert.

A través de estos testimonios se evidencia
una fe en el rescate del arte en nuestra civi-
lizacién maquinista. “’El ritmo de las maqui-
quinas— afirma Kepes— puede ser domes-
ticado, puede llegar a ser el ritmo de las
necesidades humanas. la mezquindad del
medio ambiente humano puede ser supera-
da, y con ella la corrupcién que ha infli-
gido al hombre de este siglo. Los artistas
pueden explorar los nuevos horizontes naci-
dos de la ciencia, haciéndolos accesibles a
nuesira percepcién com(n, y desarrollando
simbolos e imdgenes coherentes y ordenados.
El pUblico puede ser guiado hacia una com-
prensién apreciativa de infeligencia y sen-
timientos propios de individuos creadores’.
A. L A.



NOTICIAS

CONGRESOS

Tercer Congreso del CIB

Hacia la vivienda industrializada sers el tema
del Tercer Congreso del CIB, que se reali-
zard en la ciudad de Copenhague entre
el 23 y el 28 de agosto préximo. Este
congreso reunird a profesionales vinculados
a la investigacién sobre vivienda, planea-
miento, disefio y construccién, asi como a
las indusirias dedicadas a la vivienda.

El plan de trabajo del Tercer Congreso es
el siguiente: Sesién de apertura: conferencia
a cargo del Prof. Gunnar Myrdal sobre el
tema Necesidades versus capacidad. Se pro-
pone que la sesién plenaria de introduccién
al Congreso provea la materia fundamental
de discusidn para todas las sesiones sub-
siguientes, las que estdn programadas de
la siguiente manera: Grupo A: La estruciura
cambiante, enfoque de una nueva industria:
su estructura y el mercado; Grupo B: iInte-
gracién de disefio y produccién: los méto-
dos de produccién industrial reflejada en el
disefio; el ciclo de desarrollo, tipificacion
y racionalizacién del proceso del disefio;
Grupo C: Planificacién de operaciones:
métodos de planificacién aplicados a las
operaciones en la industria de la construc-
cién; modernos principios de planificacién y
control de costos; Grupo D: Regulaciones:
restriccién y estimulo de la produccién;
Grupo E: Standarizacién modular: coordina-
cién dimensional y standarizacién aplicadas
en la prictica; Grupo F: Métodos de pro-
duccién: métodos de produccidn industrial
en la construccién de viviendas; ubicacién
de la fébrica; prefabricacién, montaje orga-
nizado; Grupo G: Desarrollo de materiales:
influencia de la indusiria de la construccién
en el desarrollo de materiales; nuevos re-
querimientos y nuevas posibilidades; Gru-
po H: Requerimientos funcionales: anjlisis
funcional para establecer las bases del di-
sefo y de una produccién programada;
Grupo J: Areas de desarrollo: la industria-
lizacién en distintas etapas; problemas es-
pecificos y aspiraciones generales; Grupo K:
Intercambio de conocimientos: desarrollo y
transmisién de los conocimientos; integra-
cién de la investigacién y la produccién
en ambos sentidos.

VIII Congreso mundial de arquitectos

Con los auspicios de la Unidn Internacional
de Arquitectos (U. I. A.) se realizard el
VIl Congreso, en Paris, del 5 al 9 de julio,
organizado por la Seccién francesa de s
U. I. A. El tema principal serd La formacién
del arquitecto y el trabajo ha sido distri-
buido en tres comisiones: Comisién 1) For-
macién general, presidida por el Arg. Fe-
derico Adolfo Ugarte, de la Argenting;
Comisién 2) Formacién técnica, presidida
por el Arg. Nicoléds Kelli, de Rusia; Comi-
sién 3) Formacién plastica, presidida por el
Arg. Ch. E. Giesendorf, de Suiza. Como
representantes de la Escuela de Arquitectura
y Planeamiento de la U. N. L. asistirdn
al Congreso los arquitectos Jorge B. Bor-
gato y Hermes Z. Sosa y el Sr. Osvaldo
A. Peralta.

SIMPOSIO EN MOSCU

Entre los dias 24 de agosto y 7 de sep-
tiembre de 1964 se realizé en Moscd un
importante Simposio dedicado al planea-
miento y desarrollo de nuevas ciudades.

El Simposio fue organizado por las Naziones
Unidas con la colaboracién de la UNESCO,
lal. L. O.y la W, M. O Asistieron doce
especialistas provenientes de diferentes re-
giones del mundo asi como representantes
de la Comisién Econdmica de las Naciones
Unidas para Europa, de la Comisién Econé-
mica de las Naciones Unidas para el Asia
y Lejano Oriente y de la Organizacién
Mundial de la Salud. Participaron también
como observadores representantes de diver-
sas organizaciones y universidades.

La discusién se centré en cinco temas
principales:

1. Politicas nacionales para la distribucién
de la poblacién, de las fuerzas productoras
y de los centros administrativos; conside-
raciones econdmicas en la determinacién de
una politica para el desarrollo de nuevas
ciudades y la expansién de las existentes.
2. Planificacién y construccién de nuevas
ciudades. 3. Aspectos sociales de las nuevas
ciudades. 4. Administracién de las nuevas
ciudades. 5. Problemas especiales de las
nuevas civdades capitales.

La publicazién de los trabajos presentados y
las recomendaciones del grupo de especia-
listas serdn publicadas por las Naciones
Unidas.

REUNION DE DECANOS Y DIRECTORES
LA FACULTAD DE ARQUITECTURA

Se llevé a cabo en Mar del Plata en los
dias 27, 28 y 29 de mayo Ultimo, en las
instalaciones de la Facultad Regional de
Mar del Plata, la reunién de decanos y di-
rectores de facultades y escuelas de arqui-
tactura, con la participacién de delegados
por Mar del Plata, Cérdoba, Buenos Aires,
Nordeste, Tucumén y Litoral.

El tratamiento del temario fijado ratificé
uno de los aspectos de la ponencia de la
Escuela de Arquitectura de la U. N. L. ante
la 1t Conferencia Latinoamericana de fa-
cultades y escuelas de Arquitectura, resol-
viéndose en consecuencia, la revisién de
los medios de formacién de los futuros pro-
fesionales tomando como base las reco-
mendaciones de la Il Conferencia y de
acuerdo con la definicién de "arquitecto”
emanada de ella.

ACTIVIDADES DEL IIDEHA

El Instituto Interuniversitario de Historia
de la Arquitectura ha programado para el
presente afio la realizacién en la ciudad
de Cérdoba de su habitual seminario de
especializacién docente a cargo de distin-
guidos profesores extranjeros. El profesor
Vincent Scully Jr., de la Universidad de
Yale, dictard una serie de conferencias so-
bre temas relativos al desarrollo de la ar-
quitectura griega y a la arquitectura con-
temporanea, presidiendo luego las reunio-
nes de debate de los temas ftratados. El
profesor Scully es vastamente conocido por
sus trabajos de investigacién sobre la ar-
quitectura griega, tema al que se refizre
sy libro ""The Earth, the Temple and the
Gods'’. Es, asimismo, un agudo observador
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de arquitectura moderna, cuyo significado
y evolucién ha presentado desde una pers-
pectiva original en “"Modern Architacture’’;
y autor de ensayos especiales sobre Wright
—que nos es conocido por su versién cas-
tellana— y sobre Louis Hahn, como tam-
Lién de numerosas colaboraciones de un
gran interés critico en publicaciones espe-
cializadas.

Los cursos se llevardn a cabo del 20 al 30
de julio préximo, precedidos de reuniones
preparatorias de los participantes. Con pos-
terioridad al seminario el profesor Scully
visitard distintos centros universitarios del
pafs.

ACTIVIDADES DEL INSTITUTO DE DISEND
INDUSTRIAL (1.D.1.) DE LA FACULTAD DE
CIENCIAS MATEMATICAS U.N.L,

Un producto bien disefiado.

Durante el mes de diciembre ¢!timo el 1.D.1.,
continuando con su plan de promocién,
organizé una muestra dedicada a esclarecer
las posibilidades que brinda un producto
bien disefiado tanto a los industriales como
al publico consumidor.

La misma cuenta con dos partes netamente
definidas: una dirigida al usuario y otra a
los productores. En la primera parte se
desarrollan los siguientes temas: economia,
buen servicio, confort, facilidad de wuso,
agradabilidad, cultura, etc; en la segunda:
reduccién del nimero de piezas, facilidad
de armado, economia en la produccidn,
competencia en mercados extranjeros, efc.
Esta muestra fue exhibida en la via pUblica,
despertando gran interés. Durante el pre-
sente afio la misma serd expuesta en dis-
tintos locales, cooperativas, centros de con-
sumo, escuelas industriales y lugares pU-
blicos.

Curso de apreciacién.

El grupo de disefadores del t.D.l. han
comenzado a desarrollar el curso de apre-
ciacién dirigido a estudiantes de ingenie-
ria y arquitectura y otro destinado a estu-

‘Avgenting inks deigi trainin

& WY IRy

Muestra del 1.D.1.

en la via publica

diantes de escuelas industriales en la es-
pecialidad mecanica.

Estos cursos han sido programados en ocho
clases tedrico-practicas de dos horas cada
una, con los siguientes temas: 1) Introduc-
cién e historia del disefio industrial; 2) La
produccién desde el
presario y el disefio industrial; 3) La pro-
duccién desde el punto de vista técnico y
el disefio industrial; 4) Usuario y disefio
indusirial; 5) Usuario: problemas ergoné-
micos; 6) Labor del disefador industrial, un
caso; 7) Andlisis funcional, estructural y
formal, y critica de productos; 8) Ense-
flanza, labor profesional. Conclusiones.

La finalidad de estos cursos es la de fo-
mentar un estado de receptividad en aque-
llos futuros profesionales que de una u otra
forma deberdn tener relacién de trabajo
con el disefio industrial.

punto de vista em-

Proyeccion del 1.D.1.

En su nimero de marzo del corriente aho
la revista britdnica Design se ocupa el
I.D.I. en un articulo cuyo encabezamiento
reproducimos: ““Argentina vincula el enire-
namiento en diseio con la industria. El cs-
tablecimiento de una escuela de disefio en
Rosario, Argentina, ha sido un importante
acontecimiento para Sud-América, donde la
practica del disefio indusirial estd todavia
en su infancia. La escuela de disefio es
también notable por trabajar en estrecha
colaboracién con la industria local, a la

que ofrece un servic’o que probablementz
sea Unico en su clase en el mundo. Esie
articulo describe los fines de la escuela
de disefio, la forma en que selecciona sus
estudiantes y los proyectos que han enca-
rado hasta ahora’.

Colaboracién con el I.P.R.U.L.

El 1.D.]. ha efectuado cuatro estudios vin-
culados al Plan Regulador de la ciudad de
Rafazla, a cargo del Instituto de Planea-
miento Regional y Urbano de la Universi-
dad del Litoral. Dichos estudios cubren los
siguientes aspectos: a) elementos de sefa-
lamiento urbano; b) artefactos de ilumina-
cién plblica; c) veredas y d) juegos infan-
tiles.

Los temas de estudio fueron sometidos al
siguiente planteo: recoleccién de datos, cla-
sificacién, anélisis técnico formal, evalua-
ciones comparativas y resultados finales. En
el caso de los dos Gltimos temas se llegd
al disefio de una unidad baldosa para el
uso en veredas urbanas, asi como al di-
sefio (y realizacién de la maqueta) de una
unidad para juegos infantiles. En el estudio
referente a la iluminacién se asesora sobre
los artefactos y columnas existentes en
plaza, y en el referente al sefialamiento ur-
bano, se estudian los diversos sistemas vi-
gentes, recomendéndose el uso de uno de
ellos, y se dan una serie de recomenda-
ciones sobre el sistema de numeracidn,
nombres y casos especiales.




PRIMERAS JORNADAS LATINOAMERICANAS
DE ACUSTICA

La Escuela de Arquitectura y Planeamiento
U.N.L. estuvo representada en estas jor-
nadas que se realizaron en la ciudad de
Cérdoba entre el 17 y el 22 de mayo pa
sado.

La Escuela contribuyé con un trabajo ori
ginal del profesor Arg. Jorge B. Borgatc
sobre el tema “La ensefianza de la acUstica
arquitecténica’, el que se distribuyé en-
tre los delegacos asistentes. Ademds, se
efectuéd una demostracién practica de tras-
misién de sonidos a través de sélidos, con
material preparado en conjunto por el ta:
ller Dellarole y la Cétadra de Construc
cién 11,

O.V.E.A.

El dia 8 de marzo Ultimo partié con des-
tino a Europa el tercer grupo de O.V.E.A,,
organizacidén estudiantil que programa y
promueve los viajes de estudio de los egre-
sados de la Escuela de Arquitectura de la
U.N.L.

En la presente ocasién el grupo estd com-
puesto por los miembros de la promocién
1964 José A. Erquicia, J. C. Spirandelli,
Alberto Santanera, Alberto Lora, Mario Ca-
rrillo, Hilda Colombo Berra, Julieta Mas-
trangelo, Ana Maria Moreno, Elena Rodri-
guez Cebridn, Ana Maria Cincunegui, Mirka
Molino, siendo acompafiados por el profe-
sor Arg. Anibal Moliné y Lurd. Es propé-
sito de los viajeros realizar estudios direc-
tos de las més importantes obras de la ar-
quitectura europea contempordnea y del pa-
sado, como también el tomar contacto per-
sonal con las principales figuras de la ar-
quitectura actual. En su recorrido que tzn-
drd una duracién de seis messs visitardn
Portugal, Espafis, Francia, Inglaterra, Bélgi-
ca, Holanda, Alemania, Dinamarca, Suecia,
Finlandia, Suiza, Austria, ltalia y Grecia.

ESCUELA DE ARQUITECTURA DE
HARVARD

En oportunidad de hacerse cargo de la
presidencia departamental de la Escuela de
Disefio, el Arq. Benjamin Thompson mani-
festd entre ofras cosas, al referirse a la
distancia existente entre la arquitectura
como profesién y la arquitectura como edu-
cacién.

¢Qué podemos decir del muro entre la
escuela y la profesién? El realmente existe,
los lamentos de los estudiantes y la facul-
tad provienen de hace 30 afios. Los con-
flictos quizds histéricamente existieron des-
de la época de los primeros arriesgados
educadores. Empero, después de pocos
meses en la Escuela este ofofio, encontré
que ambas partes, escuela y profesién, de-
ploraban la separacién (muchos de los que
més se lamentaban en su época son ahora
profesores). Hasta ahora las verdaderas so-
luciones valientes han escapado a nuestro
alcance mientras aparentamos luchar tapan-
do las brechas de las innovaciones educa-
cionales, Yo me pregunto por qué alguna

escuela de arquitectura no podria haber
iniciado todo de nuevo volviendo a pon-
derar el sentido de la vida y reinventando
la ensefianza de la arquitectura, pero no
puedo sin embargo explicarlo. (La escuela,
por supuesto, estd ligada a la industria
de la construccién y debemos admitir que
ella estd también bastante atrasada).

Con todo, estos problemas no estan particu-
larmente hallanados en Harvard mas que en
cualquier ofra escuela de arquitectura de
nuestros dias. Harvard es una gran escuela
gracias a sus estudiantes y a la fuerza de
una seria tradicién. Este ano nuestras soli-
citudes de ingreso se han elevado a un
20 % més que el afio pasado. Hablando
con posibles estudiantes este afio, he oido
la apreciacién constante: ‘'Harvard, ésa es
la escuela donde se habla y se habla - pero
en las otras escuelas se proyecta’”. En nues-
fro curriculum, reforzado el préximo afio,
continyaremos hablando, pero recalcaremos
la practica del proyecto por medio de una
mayor intensificacién visual coordinada con
una comprensién técnica y estructural. Con-
centraremos un estrecho acercamiento con la
investigacion seria de los problemas de la
construccién. Continuaremos insistiendo en
la colaboracién y el trabajo en equipo.
Recalcaremos el aspecto social y moral de
la arquitectura y procuraremos relacionarlos
mas estrechamente a los imperiosos pro-
blemas de nuestra época. Crearemos vincu-
los més fuertes con la Universidad".

(del Boletin de la Asociacién de Graduados
de la Escuela de Disefio de Harvard - fe-
brero, 1964).

CAMBIOS IMPORTANTES DE LA POBLACION
DE LOS ESTADOS UNIDOS

La estructura de la poblacién, los patrones
y las tendencias muestran cambios impor-
tantes con mayores influencias para la vida
social y econdmica de Estados Unidos du-
rante las tres préximas décadas, de acuerdo
con los recientes estudios publicados en
Indicators, publicacién del Departamento de
Salud, Educacién y Bienestar.

Crecimiento de la poblacién.

Aun cuando ha habido una notable decli-
nacién en la tasa de nacimientos desde 1957,
superior al 25 0/00 a una nueva baja en
1962 al 22 0/00, la alteracién se debe a
un considerable crecimiento de la poblacién.
Desde 1900 a 1950 la poblacién se duplicé
(76,1 millones a 750,7 millones). En la
cuarta década se agregaron 19 millones de
personas al total y en la quinta 28,6 millo-
nes. El aumento durante la sexta década
se estima enfre 30 y 36 millones, y durante
la séptima entre 37 y 45 millones, para
un total de poblacién en 1980 de alrede-
dor de 246 a 260 millones de personas.

Desarrollos principales

Los tres desarrollos principales que afecta-
ran la estructura de nuestra poblacién fue-
ron causados en principio por el aumento
repentino de los nacimientos a continuacién
de la Il Guerra Mundial. El primero es el
impacto general en la sociedad y la econo-
mia producido por estos nifos en sus afios
de desarrollo, principalmente una extensiva
expansién de escuelas. Entre 1940 y 1960
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el nimero de nifos menores de 5 afos
se duplicé, pasando de 10,5 a 20,3 millo-
nes y de un 8 % al 11,3 % del total de
la poblacién. Las personas menores de 20
afios que totalizaban 45,3 millones en 1940,
en 1960 sz elevaban a 69 millones.

En la (ltima parte de esta década, la so-
ciedad se deberd adaptar al segundo
desarrollo importante, cuando los bebés de
postguerra se casen y haya una elevacién
repentina en la formacién de familias.
Después del pico de 2,3 millones de ma-
trimonios en 1946, el nimero anual de
matrimonios bajé de golpe y se manfuvo
bajo con sdélo moderadas fluctuaciones en
la sexta década. El nivel de 1,58 millones
en 196062 se espera que aumente répi-
damente alrededor de 1965 o 1966, cuando
los nifios de 1946-47 alcancen la edad, y
pasard nuevamente los 2 millones en 1970.
Desde la Il Guerra Mundial las mujeres
americanas se han estado casando muy é-
venes y teniendo su primer hijo poco des-
pués del casamiento. La edad media de las
madres al nacimiento de su primer hijo
baj6 de 23 afos en 1940 a 21,4 en 1961.
El segundo y tercer nifos también llegaban
pronto, de acuerdo con las cifras de 1961.
La tendencia hacia la formacién temprana
de familia se espera que continle. Ademas,
un némero creciente de parejas estén for-
mando familias de dos a cuatro hijos en
lugar de las algo més pequefas familias de
los afios de la depresidn.

El tercer desarrollo de importancia es que
el incremento del nGmero de personas que
contrazn matrimonio generard otro aumento
en el nimero de nacimientos, especialmen-
te después de 1970.

Blancos y no blanzes

La diferencia permanente de fertilidad entre
blancos y no blancos se espera que conti-
nde. En 1961 la tasa de fertilidad de mu-
jeres no blancas, entre 15 y 44 afios fue de
153,8 0/00 comparada con la de 112,3 0/00
para mujeres blancas. La poblacién no
blanca aumenté de 13,5 millones en 1940
a 20,5 millones en 1960, o sea 52,3 %
comparado con un 34 % para los blancos
en el mismo perfodo.

Mientras que en afos anteriores la dife-
rencia principal en fertilidad estaba entre
los grupos urbano y rural o socio-econémi-
cos, en las cifras recientes la Unica diferen-
cia importante estd entre blancos y no
blancos. Como resultado habrd un incre-
mento en la proporcién de no blancos en
la comunidad. Los negros constituian el
9,8 % de la poblacién en 1940, el 10 %
en 1950 y el 10,6 % en 1960. Para 1970
los negros representardn el 11 o el 12 %
de la poblacién.

Influencias sobre la educacién

Desde 1950 a 1960, el total de inscriptos,
desde kindergarten al 120 grado aumentd
en un 48 %, o sea alrededor de 1,4 millo-
nes de nifios por afo durante la década.
El crecimiento esperado es de 10-15 millones
para la década presente y de 12-17 du-
rante la séptima década. Las inscripciones
en la escuela secundaria ascendieron de 6,4
millones en 1950 a 7,7 millones en 1956
y a 11,6 millones en 1963. Las medias esti-
madas muestran que este grupo se elevarad
a 14 millones al final de la década y a
17 millones en 1980. Al término de la I}
Cuerra Mundial, alrededor del 80 % de la
poblacién entre 14-17 afos se inscribieron
en la escuela. En 1962, se inscribio el
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92 %. La poblacién crece y un creciente
interés hacia los estudios superiores causarad
un répido aumento de las inscripciones, que
se espera alcancen los 8,5 millones en 1973.
Esto contrasta con los 2,7 millones de ins-
cripciones en 1950 y 4,6 en 1963.

Influencias sobre la ocupacién.

Aun cuando las personas en edad de traba-
jar, entre 20 y 65, represemaEan sélo el
52,3 % del total en 1960 (un descenso del
57,8 % de 1945) han aumentado en ndmero
desde 83 aproximadamente a
93,8 en el mismo periodo. La fuerza labo-
ral actual ha crecido desde 53 millones en
1940 a 72 en 1962. Las proyecciones de la
fuerza lakoral indican un aumento de 86
millones para 1970 con el mayor incremento
para el grupo por debajo de los 25 afios.
Més mujeres que hombres se han agregado
a la fuerza de trabajo entre 1950 y 1960,
4,8 millones de mujeres en comparacién
con 3,5 millones de hombres. El nimero
total de mujeres trabajando en 1970 podréa
alcanzar a 30 millones. (ASPO Newsletter,
1963).

millones

CONSTTRUCCION DE UNA NUEVA CIUDAD
EN EL ESTADO DE ILLINOIS (EEUU}

Ha comenzado la construccién de una nueva
ciudad a 30 kilémetros al oesste de Chicago,
que serd conocida con el nombre de Wes-
ton. Su poblacidn ha sido calculada en
£0.000 habitantes y su costo estimado en
5£0.000.000 de ddlares. Se trata de una
iniciativa de la Riley Management Corpo-
ration. La ciudad ofrecerd al piblico desde
viviendas econémicas individuales hasta cos-
tosos sitios y tampoco faltarén departa-
mentos de caracteristicas variadas. Se prevé
también un parque industrial de 300 hec-
tareas servido por una linea de ferrocarril.
Otros dos atractivos para la ciudad lo
constituyen un servicio urbano gratuito de
émnibus y la construccién de un aerédromo
para aviones pequefios. La ciudad contara
también con todos los servicios comerciales,
sanitarios, recreativos, educativos e institu-
cionales para su adecuado funcionamiento
(ASPO Newsletter, 1964).

USO DE LA TIERRA

Analisis de los cambios en el uso de la
tierra urbana en 48 de las principales ciu-
dades de los Estados Unidos, ha sido com-
pletado por la Corporacién Rand de Santa
Ménica, California. La informacién recogida
indica que los lotes vacantes estén desapa-
reciendo répidamente, que las densidades
de poblacién y de establecimientos indus-
triales estdn disminuyendo y que las den-
sidades comerciales apenas si mantienen
sus valores anteriores y que, salvo en los
casos en que importantes porcentajes de
terrenos vacantes existan dentro de los
limites municipales, las ciudades importan-
tes de los Estados Unidos han alcanzado
casi sus limites de poblacién y empleo en
comercio e industrias.



Proporciones medias del terreno dedicadas a diversos usos en 48 de las principales ciudades

de los Estados Unidos.

Tipos de uso

Areas totalmentz desarrolladas
Residencial
Industrial
Comercial
Caminos y avenidas

Otros usos puUblicos

Areas sin desarrollar
Vacantes

Bajo agua

Proporciones del uso

770
.296
.086
.037
.199

.153

.230
.207
.023

(ASPO Newsletter, 1964).

TRABAJO PARA PLANIFICADORES

M:znsualmentz  la  American  Society of
Planning Officials distribuye enfre sus aso-
ciados y a quienes lo soliciten una lista de
los empleos existentes en el campo de la
planificacién regional y urbana y en disci-
plinas vinculadas. La lista incluye las opor-
tunidades existentes en los estados Unidos
y suele presentar algunos cargos en el
extranjero. En el afio 1963 incluyé 921 des-
cripciones de empleos existentes y es inte-
resante comprobar su distribucién por tipo
de empleadores. Resulta asi que 307 fueron
solicitados por departamentos de planea-
miento urbano; 73 por departamentos de
remodelamiento urbano; 113 por oficinas de
planeamiento regional y metropolitano; 169
por departamentos de planeamiento de los
estados; 27 por departamentos mixtos de
planeamiento de ciudades y condados; 85
por oficinas de consultorios privados; 18 por
las universidades; 17 por las oficinas de
planeamiento nacional y 5 por organizacio-
nes privadas.

De los 921 empleos descriptos, 419 eran
con una remuneracién superior a los 8.000
ddlares anvales y en 121 casos el monto
del salario era a convenir. (ASPO Newsletter,
1963).

CONSUMO DE ELECTRICIDAD

El consumo medio de electricidad por habi-
tante en América Latina es inferior a la
media mundial. El promedio mundial por
habitante en el afo 1961 fue de 784 kwh
y el promedio en América Latina fue sélo
de 312 kwh. En América Latina las dife-
rencias de valores son acentuadas. En el
afo 1961 Haiti producia tan sélo 24 kwh

for habitante y paises como Honduras,
Paraguay, Guatemala y Ecuador estaban aln
en 1963 por debajo de los 100 kwkh por
habitante. Venezuela fue el pais de América
Latina que produjo mayor energia en 1963
con 803 kwh por habitante, segundo fue
Chile ‘con 701, Trinidad y Tobago con 670,
Uruguay con 615 y Argentina con 555 kwh
por habitante. Durante el periodo 1959-63
la generacién de energia eléctrica crecidé a
un 5,5 por ciento anual.

Noruega es el pais del mundo que, con *
9256 kwh, produce més energia. (Noticias
de la Cepal No 25, 1964).

CURSOS DEL CINVA

Anualmente el Centro Interamericano de la
Vivienda organiza un Curso Regular de
Vivienda para post graduados 'con miras
a proveer una educacién integral en todos
los aspectos de la vivienda y de esta manera
capacitar a los estudiantes para captar en
forma completa los problemas de mejora-
miento de la vivienda”. Cada curso tiene
una duracién de nueve meses y se inician
en el mes de abril de cada afo.

Las materias y los proyectos interprofesio-
nales son: Teoria de la Vivienda | y II;
Antropologia social de la vivienda; Estadis-
tica de vivienda; Planeamiento de é&reas
residenciales; Técnicas de investigacidn;
Construccién bésica; Economia y financia-
miento de la vivienda; Administracién de
programas de vivienda; Organizacién, control
y supervision de obras; La vivienda en
América Latina; Técnicas sociales y educa-
tivas para el mejoramiento de la vivienda;
Proyecto interprofesional: Disefio de urbani-
zaciones y de viviendas; Proyecto interpro-
fesional; Programa local de vivienda.
(CINVA).
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Municipalidad de Gral. Alvarado - Miramar

CONCURSOS

Plan urbanistico Colonia laguna
de los Padres

Llos premios en estz= concurso correspon-
disron en el siguiente orden:

PRIMER PREMIO: Arquitectos Horacio Ba-
lizro, Carmen Cérdoba de Baliero y Ernesto
Kafzens’rein{; Colaboradores Diana Agrest,
Victor Bossero y Eduardo Charosky. SEGUN-
DO PREMIO: Arquitectos Flora Manteola,
Juan Ludovico Peani, Javier Sinchez Gé-
mez y Justo Jorge Solsona. TERCER PRE-
MIO: Arquitectos Maria del Carmen Son-
cini y Horacio Jorge Pando; Colaborador
Juan Manvel Boggio Videla, y Aszsora pai-
sajista Marfa Marengo de Tapia.
Obtuvieron menciones especiales el ante-
proyecto de Beatriz Elvira Lucia Bugni, Ana
Musso de Resnick Brenner y Angel D. Tue-
ro, y el de Berardo Dujovne, Oscar Fisch
y Silvia Hirsh; Colaboradores Carlos Bes-
famille, Carlos Ramos, Magdalena Rous-
seaux y Carlos Laprovitola, y Asesores In-
genisro José Manuel Pedregal y Arquitecio
Pradial Gutiérrez, asociados al estudio H. O.
Fueron presentados en total 26 trabajos en
la Capital Federal, 2 en Tucumén, 1 en Ro-
sario, 1 en Cérdoba y 1 en La Plata.

Municipalidad de General Alvarado - Miramar

El equipo constituido por los Arquitectos
José M. Marchetti y Anibal Moliné y Lura,
con los colaboradores Mario Bonilla, Norma
Martinez y Horacio Quiroga, se hizo acree-
dor al PRIMER PREMIO. Llos restantes fue-
ron otorgados de la siguiente forma: SE-
GUNDO PREMIO: Arquitectos Carlos Alber-
to Berdichevsky y Jorge Erbin, colaborado-
res Jorge Cortifas, Aida Daith, César Fe-
rrari, Charles Colbin, Miguel Habersfeld y
Liliana Asla. TERCER PREMIO: Arquitectos
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Horacio Berretta, Roberto Boullén, Eduardo
Bustillo, Eduardo Ellis y Fernando Serra,
Asesor de estructuras Ingeniero lIsaaz Da-
non. Recibieron menciones honorificas los
siguientes equipos: Arquitectos Antonio S.
Mauro Antonini, Gerardo F. Schon, Eduardo
Zemborain y Rodolfo P. Gassé, Colabora-
dores Juan B. Firpo, Guillermo Baiocchi vy
Alberto Cordero; Asesores de estructuras
Ingenieros Hilario Ferndndez Long y Hora-
cio Reggini; y Arquitectos Jorge Golden-
berg y Oscar Palacio; Colaboradores Tere-
sa Bielus, Beatriz Escudero, Rita Schlasn y
Nora Selicovich.

Estacion de émnibus de Chascomds.

El PRIMER PREMIO fue concedido al equi-
po integrado por el Arquitecto Juan M.
Borthagaray; Colaboradores Mario Castell(,
Carlos Marré, Costanzé Pasidn, Hugo Scor-
nik, Miguel Valerdi, Rubén A. Movia y Lu-
cila Blinder, Asesor de estructura Ingeniero
F. lrrdan y Asesor de fransporte Andrés
Borthagaray. El SEGUNDO PREMIO corres-
pondié al equipo de los Arquitectos Anto-
nio S. Mauro Antonini, Gerardo Federico
Schon, Eduardo A. Zemborain, Juan B. Fir-
po y Rodolfo P. Gassé; Colaboradores Ar-
quitecto Felipe Biquard, Guillermo Baiocchi
y Alberto Escudero; Asesores de estructura
Ingenieros Hilario Ferndndez Long y Hora-
cio Reggiani. TERCER PREMIO: Arquitectos
Antonio Diaz y Jorge Erbin, Colaboradores
Edgardo Olaszek, Carlos Levinton, Federico
Faivre; CUARTO PREMIO: Arquitecto Fer-
nando Rayl Fracchia, Colaboradores Nicolds
Pantoff, Jorge Casals y Carlos Asiain, y
QUINTO PREMIO: Arquitectos Edmundo H.
Arias y Bernardino Taranto, Colaborador
\Yctor Bentolilla, Asesor de estructura In-
geniero Oscar Ferreras.

Se presentaron a este concurso veinticinco
anteproyectos provenientes de la Capital
Federal, La Plata, Cérdoba y Rosario.






