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LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

Esta publicacion es la culminacion de un proceso
de aprendizaje adquirido durante 7 afios en la ca-
rrera de arquitectura, cursada en la Facultad de Ar-
quitectura Planeamiento y Disefio de la Universidad
Nacional de Rosario. Finalizado con un proyecto en la
asignatura Proyecto Final de Carrera (PFC) en un prin-
cipio a cargo del Arq. Miguel Garaffa y actualmente
a cargo del Arqg. Alejandro Beltramone.

El PFC surge en el marco de la renovacion del plan
de estudios correspondientes al afio 2008 en una
instancia que condensa los conocimientos tedricos
practicos adquiridos a lo largo de la carrera por par-
te de los alumnos. Tiene por objeto formar graduados
universitarios con conocimientos cientificos-técnicos y
culturales sobre la produccion, transformaciéon y ma-
terializacion del entorno fisico de una comunidad.
Contiene la definicion de los aspectos urbanisticos
proyectuales y tecnoldgicos, segun niveles de defini-
cion posibilitados o requeridos por la escala y tipo de
tematica elegida.

La comision de PFC de la Facultad de Arquitec-
tura, Planeamiento y Diseno, en el ano 2017 fijaron
como marco tematico las politicas publicas vigentes,
dando como lineamientos las categorias de habitat,
salud y/o educacion, y las infraestructuras (equipa-
mientos publicos). Bajo estos lineamientos, desde la
catedra se propone la libre elecciéon del alumno, ya
sea partiendo de un programa solicitado y la locali-
zacion para su desarrollo, o partiendo de un sitio de-
terminado y luego de su analisis, el desarrollo de un
programa que lo potencie.

De esta manera el proceso de investigacion y ana-
lisis comienza en determinar las necesidades mas
importantes de la ciudad, y de qué manera, como
futuro profesional, aportar una solucién a los proble-
mas, entendiendo esto, y los lineamiento del PFC, se
decide ingresar a la tematica de infraestructura de
transporte.

En paralelo, y con la premisa de trabajar un progra-
ma que no se hubiera hecho durante el cursado de la
carrera, se busca un proyecto el cual permita explo-
rar y estudiar diferentes inquietudes en un programa
en particular, pero que luego puedan ser implemen-
tado a futuro en otro tipo de proyectos; como lo es
una Estacion intermodal de Pasajeros.

Conforme a lo establecido en el Plan de Estudios
(Res 849/09 Cs) el Proyecto Final de Carrera se desa-
rrolla en dos maddulos, una primera etapa presencial
y otra de seguimiento personalizada a cargo del tutor
(Arg. Sebastian Bechis), quien guia el desarrollo del
trabajo hasta la instancia de defensa publica.

PROLOGO

MILATICH STEINER
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MILATICH STEINER

POSICIONAMIENTO

TEMA | ESTACION INTERMODAL DE PASAJEROS

Se busca proyectar un edificio publico de gran escala, en el
cual se trabaje la estructura desde un comienzo y como parte
fundamental e indivisible del edificio, a su vez, que esta gran
escala no lo distancie ni de su entorno ni de los usuarios. Por otro
lado, se busca incurrir en la complejidad de las circulaciones,
tanto de los diferentes medios de transporte como el flujo de
personas.

ESCALA | IMPACTO URBANO Y REGIONAL

El trabajo propone abarcar tanto la escala a nivel Proyecto
Urbano como Proyecto Arquitectonico. La Estacion permite tra-
bajar ambos enfoques, ya que implica el analisis de trazados fe-
rroviarios y la problemaéatica del transporte publico a nivel ciudad
y la conexién de Rosario con su area metropolitana como con
las ciudades mas importantes del pais. Para luego adentrarse en
el edificio, que conlleva la resolucion de una obra con las com-
plejidades mismas del programa descrito anteriormente.

LUGAR | RAMAL OESTE, PARADA AEROPUERTO

Con una mirada critico-constructiva hacia el plan de Estacion
Unica Intermodal, tren de alta velocidad, y otros grandes planes
que estdn en discusidon hace décadas, se plantea la realizacién
de una estacion a menor escala, con una mirada mas metropo-
litana y realista sobre la reactivacion ferroviaria. Se toma como
puntapié la reactivacion del ramal oeste hacia Canada de Go-
mez, particularmente en la parada del aeropuerto, enfatizando
asi el eje intermodal de transporte formado por el A.l.R, Terminal
de Omnibus Mariano Moreno y Estacion Rosario Norte.

PFC



LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

Las infraestructuras de movilidad debieran verse
como una oportunidad de desarrollo urbano-territo-
rial, ya que tienen como caracteristica su potencial
estructurador del territorio, son el soporte de articu-
lacién econdmica del espacio y de la configuraciéon
formal del territorio y de la metrépolis.

El ferrocarril supo ser imagen de progreso, de crea-
cion de empleos, de fundacion de pueblos, de co-
nexion, riqueza y orgullo. Actualmente las redes ferro-
viarias representan una cara oscura de la sociedad,
hacinamiento, pobreza, decadencia y abandono.
La desidia y el desinterés del estado llevdé a que los
terrenos ferroviarios sean usurpados, y que se localiza-
ran asentamientos precarios en ellos. La falta de pla-
nificacion hizo que no se conservaran estos terrenos,
lo cual hace cada vez mas dificil la recuperacion de
este importante medio de transporte.

Bastos terrenos ferroviarios han sido ya motivo de
apropiacion, ya sea ilegal (asentamientos informa-
les), o por parte del estado para venderlos al merca-
do inmobiliario, (los talleres del Ferrocarril Central Ar-
gentino/Alto Rosario Shopping) o de una manera mas
noble, para el uso comun de la ciudadania como es-
pacio verde (patios de maniobra costanera central/
Parque de las Colectividades) o equipamiento publi-
co (Talleres Ferrocarril Santa Fe/Mercado del patio,
Terminal Omnibus - Estacién Rosario Central/Distrito
Centro), pero ninguna de estas formas contempla el
uso primario que tuvieron esas tierras. Sino que pla-
tean el cambio total del uso del suelo. Sin pensar a
futuro la re implementacién de los servicios, las vias
fueron desmanteladas.

Vemos a las vias del tren como un problema, como
una cicatriz en la ciudad, cuando por el contrario, son
como un cierre; estas vias estan ahi para integrar, no
solo a la ciudad en sf, sino a la misma con el resto de
los pueblos y ciudades de la region, si es que las sabe-
mos aprovechar.

INTRODUCCION | POSICIONAMIENTO

Estos espacios deben ser motivo de apropiacion,
pero apropiacion en el buen sentido de la palabra.
Deben ser apropiados colectivamente por la comu-
nidad.

La recuperacion de los trenes va mas alla del me-
dio de transporte en si, la recuperacion tiene que ser
global, recuperar esos terrenos, esos vacios intersticia-
les, urbanizando los asentamientos, abriendo calles
paralelas, creando espacios de recreacion y parques
lineales.

La ciudad se debe al puerto, y el puerto a los ferro-
carriles, hace ya un tiempo la ciudad dejo de darle
la espalda al rio, es hora que deje de darsela a los
trenes.

Es necesario tomar el asunto con seriedad, el pro-
yecto arquitectonico de una estacion de tren no es
solo eso, no es solo un edificio, no es solo una cubierta
bajo la cual se unen maquina y humano. Una esta-
cion de tren significa conectividad, trabajo, ahorro
de tiempo, gente en movimiento. Significa adaptar el
sistema de movilidad de la ciudad, significa la resolu-
cion de los problemas de miles de familias que viven
a la vera de las vias, entre la basura y con el riesgo
de ser aplastados por un fren, significa la reactivaciéon
de pueblos fantasmas, que agonizan hace afios es-
perando ver pasar de nuevo una formacion. Significa
el descongestionamiento de nuestras rutas. Significa
que nuestro extenso pais pueda volver a estar conec-
tado.

Entiendo que con buenas politicas los sistemas de
movilidad son un medio para generar equidad so-
cial, permiten construir una ciudad mas solidaria, con
mejor accesibilidad y conexiones metropolitanas que
son piezas claves generadoras de oportunidades.

MILATICH STEINER

13



14



RESENA
HISTORICA




16

RESENA HISTORICA | INFLUENCIA DEL FERROCARRIL EN ROSARIO

INFLUENCIA DEL
FERROCARRIL
EN ROSARIO

La red ferroviaria Argentina llegd a ser una de las mas grandes del
mundo; con 100.000 km de lineas férreas, el desarrollo de la red fue
fomentado en un primer momento por capitales argentinos, suman-
dose al poco tiempo britanicos y franceses en forma preponderante.
Relacionada su expansion en gran medida con el modelo econémico
agroexportador basado en la produccién agricola y ganadera de la
region pampeana, es alli donde se concentra la mayor cantidad de
tendido férreo. En un esquema radial donde las lineas confluyen prin-

cipalmente en el Puerto de Buenos Aires, y en segundo lugar, en el de
Rosario.

La gestacion de la red ferroviaria argentina comenzé en 1855, al
firmarse contratos entre empresas inglesas y el Estado, con el fin de ins-
talar ferrocarriles en territorio argentino. En 1857 se inauguro la primera
linea férrea, perteneciente a la Sociedad Camino de Hierro del Ferro-
carril Oeste y que contaba con el financiamiento de la provincia de

Buenos Aires, que en ese entonces formaba un estado independiente
de la Confederaciéon Argentina.

MILATICH STEINER
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LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

Estacién “La Francesa” F.C.P.S.F.

Estacion Rosario Central Cérdoba F.C.C. y R.

Rosario se debe al Puerto, y el Puerto a los Ferrocatrriles

La declaracion como ciudad de la hasta entonces Vi-
lla del Rosario, impulsada por Justo José de Urquiza, pre-
sidente de la Confederacion Argentina, en 1852, tuvo
entre sus objetivos el establecimiento de un puerto que
pudiese atender la creciente demanda de cargas de
importacion y exportacion del interior, movimiento que
con anterioridad se concretaba exclusivamente en el
puerto de Buenos Aires, y que con el distanciamiento
politico que entonces mantenia separada a dicha pro-
vincia de la Confederacion Argentina hizo crecer de
manera acelerada el movimiento de mercaderias a tra-
vés de las incipientes instalaciones del puerto rosarino,
por tratarse del de mejores aptitudes para canalizar el
tréfico de cabotaje y ultramar de la Confederacion.

En 1854 el Gobierno de Parana, ciudad capital de la
Confederacion, contrato los servicios del ingeniero Allan
Campbell, para el estudio de un tendido férreo entre la
ciudad de Cdérdoba y algun puerto sobre el Rio Parana.
En 1863 se promulga la ley que otorg6 a Wiliam Whee-
lwright la concesion para la construccion de dicha linea.

Los pioneros:

Las obras del Ferrocarril Central Argentino (F.C.C.A))
comenzaron junto a las barrancas del Rio Parana, las
cuales incluian una estacion combinada de pasajeros y
carga. La linea se comienza a construir el 25 de abril de
1863, iniciandose el tendido a partir de la ciudad de Ro-
sario. La linea de trocha ancha (1,676 m.) avanz6 hacia
el oeste, inaugurandose el 1 de mayo de 1866 al alcan-
zar la poblacion de Canada de Gémez, abriéndose all

RESENA HISTORICA | INFLUENCIA DEL FERROCARRIL EN ROSARIO

servicio el primer tramo, de 71 km. En 1868 se comenzo
a construir el nuevo edificio para pasajeros caracteriza-
do por la torre del reloj, inaugurdndose también la linea
hasta Cérdoba en mayo de 1870.

El Ferrocarril Buenos Aires y Rosario (F.C.B.A. y R.) esta-
blecio el primer vinculo ferroviario entre Buenos Aires y el
litoral, los primeros trenes circularon a fines de 1885. Cru-
zando el Arroyo Saladillo, la via ingresé al municipio en
sentido oblicuo, y prosiguié en linea recta hasta alcanzar
la linea del F.C.C.A., para luego construir su propia esta-
cion -la actual Rosario Norte-. De inmediato iniciaron las
obras para su prolongacion a Sunchales, y describiendo
una amplia curva se extendié rumbo a San Lorenzo.

En el afio 1908 se completd la fusion de los dos fe-
rrocarriles de trocha ancha en Rosario: el F.C.C.A. y el
F.C.B.A.y R., adoptando ambos el nombre de la primera
empresa. La Estacion Rosario Central pas6 a atender los
servicios de corta, media e intermedia distancia, en tan-
to que la estacion Rosario Norte tuvo a su cargo las es-
calas de los trenes expresos y de larga distancia. Hacia
1949 estas pasarian a llamarse Ferrocarril General Mitre
(F.C.G.M.) y Ferrocarril General Belgrano (F.C.G.B.)

En enero de 1941 se establecidé otro punto destinado
al ascenso y descenso de pasajeros en el servicio del
F.C.C.A., que recibié el nombre de “Aeroclub Rosario”,
ubicado sobre la linea a Cérdoba a pocos metros del
limite municipal de la ciudad, destinada al campo de
aterrizaje homoénimo que con el paso de los afios se
convertiria en el Aeropuerto Internacional de Rosario Is-
las Malvinas.

MILATICH STEINER
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LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

Factor estructurante de la Region:

Practicamente desde los inicios de la ciudad, la
importante red ferroviaria que converge en Rosario
oficié de factor estructurante en su configuracion ur-
bana. Y ya transcurrida la primera década del siglo
XX, se consolidé una densa malla ferroviaria con ter-
minales de lineas que confluian hacia el centro de la
ciudad.

Esta red ferroviaria extendié su trazado en forma
radioconcéntrica en torno a la ciudad de Rosario, el
gran puerto agroexportador de la Pampa Hiumeda.
El transporte ferroviario de cargas y personas gene-
ro, a lo largo de su recorrido, el surgimiento de nu-
cleos urbanos que fueron configurdndose alrededor
de las estaciones ferroviarias, y que adquirieron una
fuerte vinculacién con la ciudad central. Hacia 1930,
se concreto la pavimentacion de distintas rutas, lo
que resulto determinante en la estructuracion de la
region. Este incipiente sistema vial se consolidé con
trazados paralelos a las vias del ferrocarril, a la vez
que acrecentd el radiocentrismo convergente en la
ciudad de Rosario.

Transporte con mirada metropolitana:

En 1965 se crea la Comision Coordinadora Urbanis-
tica Ferroviaria, Vial y Portuaria — integrada por repre-
sentantes de Ferrocarriles Argentinos, el gobierno de
la Prov. de Santa Fe y la Municipalidad de Rosario -y
toma en sus manos la elaboracion de un nuevo plan
ferroportuario para la ciudad. Con el objetivo de la
modernizacién técnica y la compatibilizacién del
transporte ferroviario y otros usos del suelo urbano. A
los fines de cumplir este objetivo se trabajé en unificar
las diferentes trochas existentes en solo dos sistemas
(trocha ancha y angosta). Por otra parte, se procu-

RESENA HISTORICA | INFLUENCIA DEL FERROCARRIL EN ROSARIO

raba el desplazamiento y reubicacion de trazado
de vias y la recuperacion de tierras para destinarlas
a usos considerados prioritarios para la poblaciéon. A
partir de los acuerdos surgidos entre las tres partes in-
tervinientes se redactaron las bases de un proyecto
ferroportuario para Rosario que luego se integré al
Plan Regulador. A grandes rasgos, se retomaba la
idea contenida en el Plan Rosario de Montes referen-
te al disefio de una Troncal Ferroviaria, que consistia
en reducir a un Unico trazado central el frafico ferro-
viario dentro de la ciudad y construir ademas una
Estacion Unica de Pasajeros. Tomando de ejemplo a
ciudades europeas se propuso un sistema de trans-
porte que incorporara no solo a la ciudad de Rosario,
sino tfambién a su drea metropolitana. El mismo inclui-
ria tres servicios diferentes a establecer. El incremento
de las lineas ya existentes que partian desde la Esta-
cion Rosario Central hacia localidades cercanas; la
construccion de una linea ferroviaria interurbana con
doce nuevas estaciones que, saliendo desde Rosario
Central, realizara un rodeo por el centro de la ciudad
conectando la zona del Monumento a la Bandera,
los barrios de la zona sur, Villa Gobernados Galvez, los
barrios de la zona norte y regresara a la Estacion; por
ultimo un servicio de linea central en forma de doble
circuido (uno norte-sur y otro este-oeste) que atrave-
saria el centro de la ciudad en su mayor parte a bajo
nivel o de forma subterranea.

Este sistema metropolitano se proponia modificar
la estructura urbana de ese momento “promoviendo
el desarrollo organico de los municipios y comunas
del Gran Rosario, favoreciendo en gran medida la
descentralizacion de la ciudad e indirectamente la
economia del area”, con el afan de iniciar el descon-
gestionamiento del centro de la ciudad de rosario y
su entorno.

MILATICH STEINER
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MILATICH STEINER

DECADENCIA

El comienzo del final:

A mediado de 1970, durante los tiempos de la ul-
tima Dictadura Militar, se ingresé en una época de
reduccion acentuada del sistema ferroviario, se in-
cremento el levantamiento de vias y la clausura de
ramales. Desarticulandose asi la mayoria de los trenes
de pasajeros, especialmente los que iban a la regiéon
noroeste del pais, un contexto de casi nulas inversio-
nes termino generando un grave deterioro de la in-
fraestructura.

Infraestructura publica, pero no de transporte:

Con el regreso a la democracia a fines de 1983, de
la mano del presidente Raul Alfonsin, y de Horacio
Usandizaga como intendente de la ciudad, se reto-
maron algunos proyectos de planificacién urbana
frustrados por la dictadura. Se actualizé el Plan re-
gulador de 1968, se consideraron temas como el del
reordenamiento ferroviario, elaborando planes que
incluyeron el levantamiento de vias, la apertura de
calles y la realizacion de cruces bajo nivel. En 1987
con la desactivacion de las vias del Ferrocarril Belgra-
no en el Patio de la Madera, este fue parquizado y
transformado en centro de convenciones y lugar de
recreacion. Otros levantamientos de vias permitieron

el inicio de la construccion de la Avenida de la Tra-
vesia. La demolicion de instalaciones ferroviarias y la
reutilizacion de antiguos tuneles del Ferrocarril Central
Argentino sirvieron para establecer enlaces entre dis-
tintas avenidas.

Ramal que para, ramal que cierra:

En 1989, con la llegada de Carlos Menem al gobier-
no nacional, comienza un periodo de privatizacion de
empresas publicas, entre ellas Ferrocarriles Argentinos.
Luego de una prolongada huelga de trabajadores fe-
rroviarios, y bajo la consigna “ramal que para, ramal
que cierra” el gobierno nacional procedio en 1991 al
desmantelamiento de la red ferroviaria del pais. En ju-
lio de 1992 circularon los Ultimos rapidos que iban de
Rosario a Buenos Aires, y en 1993 dejaron de hacerlo
los trenes de pasajeros que se dirigian de Buenos Aires
a Cordoba, Tucuman y Resistencia. La mayoria de los
edificios e instalaciones ferroviarias fueron cedidos a
la Municipalidad de Rosario. Los pocos servicios ferro-
viarios que sobrevivieron -fundamentalmente de car-
ga- se concesionaron a empresas privadas, como al
Nuevo Central Argentino S.A., que se hizo cargo de la
gran mayoria de las lineas del ferrocarril Mitre.
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PRESENTE Y FUTURO

A nivel Nacional:

En el afio 2004, el Estado Nacional, a cargo del Pre-
sidente Néstor Kirchner, cred el Plan Estratégico para
la Reorganizacion, Recuperacion y Modernizaciéon
del Sistema Ferroviario Nacional, esta decision tenia
como objetivo contribuir a la reactivacion ferroviaria
regional, tanto del transporte de cargas como para el
de pasajeros, con proyectos que directa o indirecta-
mente involucran a la ciudad de Rosario y su region,
como el Plan Circunvalar Rosario, la reactivacion del
Belgrano Cargasy la ejecucién del Tren de Alta Velo-
cidad Buenos Aires — Rosario — Cérdoba, con la cons-
truccion de una Estacion Unica Intermodal en nuestra
ciudad. La unica obra de importancia que se realizd
en nuestra ciudad fue la Estacidn Rosario Sur, casi ob-
soleta hoy en dia debido a la poca frecuencia con
la que cuentan los servicios. La actual administracion
nacional del Presidente Mauricio Macri mantiene ac-
tivos algunos planes, principalmente los referidos al
Belgrano Cargas, y el recambio de vias y ramales a
puerto.

A nivel provincial:

En la provincia de Santa Fe rige actualmente la ley
N°13.242, elaborada por el diputado Pablo Javkin y
aprobada por la legislatura santafesina en 2012. La
misma tiene como objeto la recuperacioén del servicio
ferroviario en el territorio de nuestra provincia y para
tal fin, prevé la creacion de la “Empresa Mixta Ferro-
carriles de Santa Fe S.A. (E.F.E.S.A.). Segun la normati-
va, la prestacion contempla el servicio metropolitano
e interurbano mediante vehiculos ferroviario a través
de las redes de trocha ancha, las vias del ferrocarril
General Mitre; y por las de trocha métrica, del ferro-
carril General Belgrano, se estipula el servicios de car-
gas. Lamentablemente han pasado 7 afios y no se ha
puesto en vigencia.

A nivel Municipal:

A nivel ciudad, las ultimas administraciones han im-
pulsado politicas publicas para alentar la movilidad
sostenible y la creacion de un Sistema Integrado de
Transporte en detrimento del automovil particular y
han desarrollado el Plan Integral de Movilidad (P..M.)
que propone la implementacion, para el mediano y
largo plazo, de una red metropolitana de transporte
sobre rieles basado en el sistema Tren-Tram, y para
mediano corto plazo, la reactivacion de los servicios
ferroviarios de pasajeros para los corredores Oeste y
Sudoeste.

El Ambito universitario:

La superposicion de leyes, el dominio de terrenos
y edificios bajo diferentes érbitas y la necesidad de
consenso entre muchos actores, mas la falta de in-
terés politico, hacen que no sea posible la real im-
plementacion de la reactivacion de los trenes; en
ambitos como nuestra facultad surgen acciones de
presion ciudadana para la reactivacion de los rama-
les a Cafada de Gomez y Casilda, liderado por la
Arq. Urbanista Mariana Monge, quien trabaja hace
afios esta tematica, y alumnos de la Facultad, el gru-
po Urdiembres organiza “Juntadas Ferroviarias” en las
estaciones de cada pueblo y ciudad por las cuales
pasan estos ramales, para de esta manera pedir des-
de las bases la reactivacion del tren.

Considerd a mi trabajo un pequefno aporte a este
movimiento, utilizando a la facultad como conden-
sador de ideas, dando a conocer a través de la ar-
quitectura, la importancia del reclamo a una ciudad
conectada e inclusiva.

MILATICH STEINER
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El Area Metropolitana Rosario (AMR) es un conglo-
merado urbano ubicado al sur de la Provincia de San-
ta Fe, en la zona medular de la Republica Argentina.
Se estructura en base a la ciudad cabecera y a un
conjunfo de comunas y municipios que configuran
una realidad urbano-rural, cuya conformacion territo-
rial tuvo que ver en su origen con dos elementos que
han incidido desde el inicio del desarrollo del proceso
de metropolizacion: el puerto y el ferrocarril.

Esta red ferroportuaria extendio su trazado en forma
radioconcéntrica en torno a la ciudad de Rosario, el
gran puerto agroexportador de la Pampa Humeda.
El trasporte ferroviario de cargas y personas genero,
a lo largo de su recorrido, el surgimiento de nucleos
urbanos que fueron configurdndose alrededor de las
estaciones ferroviarias, y adquirieron una fuerte vincu-
lacién con la ciudad central.

El crecimiento de las localidades aledaias determi-
nod que Rosario integre un conjunto de ciudades que
se asienta, al este, sobre la ribera del Rio Parana, y se
extiende al norte hasta la ciudad de Timbues; al sur
hasta Villa Constitucion; al oeste hasta las localidades
de Cafnada de Goémez o Armstrong; y al sudoeste has-
ta Casilda.

Segun el criterio de interdependencia funcional, la
Region Metropolitana de Rosario adquiere una exten-
sién territorial conformada por 17 municipios y 44 co-
munas pertenecientes a cinco departamentos de la
provincia de Santa Fe. Este nlcleo urbano-rural alber-
ga una poblacion estimada de 1.400.000 habitantes.

El AMR se encuentra atravesada por un eje Norte-Sur
y otro Este-Oeste. El primero, la conecta hacia el norte
con los paises del MERCOSUR, a través de la hidrovia,
la cual constituye un corredor fundamental de comu-
nicacion con el sur de Brasil. El segundo, la posiciona
estratégicamente en la Regidon Centro, vinculdndola
hacia el Oeste con las provincias de Cérdoba y Men-
doza, y con Chile; mientras que hacia el Este, lo hace
con la provincia de Entre Rios y con Uruguay.

Al igual que otras grandes ciudades, Rosario ha ex-
perimentado profundos cambios en las Ultimas dé-
cadas, el proceso de expansidn, con un crecimiento
acelerado y difuso, produce expansiones territoriales
en extensas periferias suburbanas, fisicamente dis-
continuas, pero funcionalmente interdependientes
obligando a sus habitantes a desplazarse grandes dis-
tancias. Estos fendmenos contribuyen al aumento ex-
ponencial del uso del automovil individual. Como con-
secuencia, el sistema de transporte presenta cada vez
mdas deficiencias y es urgente un cambio en la escala
de la infraestructura de movilidad. Se deben fortale-
cer las politicas de desarrollo de sistemas de transporte

masivo y la disuasion del uso del automaovil individual.

PFC
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SITUACION ACTUAL DEL TENDIDO
FERROVIARIO EN ROSARIO

Actualmente, los ramales de acceso a Rosario estan
concesionados a distintas empresas: Nuevo Central Ar-
gentino S.A. (Tucumdn, Cérdoba, Casilda, Bs.As.), Amé-
rica Latina Logistica S.A. (Santa Teresa), y Ferroexpreso
Pampeano S.A. (Bahia Blanca). Todas circulan sobre tro-
cha ancha (1,676m). El ex ferrocarril Gral. Belgrano S.A.
(Santa Fe, San Francisco, Pergamino, Bs.As.), de trocha
angosta (1m), cuenta con servicios prestados por la em-
presa Sociedad Operadora de Emergencia S.A. (S.O.E.).

La red ferroviaria local ademas, cuenta con playas
operativas y estaciones de carga para completar el sis-
tema ferroportuario, algunas de las cuales se encuen-
tran en areas totalmente urbanizadas, lo que las com-
promete altamente con sus entornos.

En cuanto a trenes de pasajeros, existen servicios que
arriban al AMR a través de la frocha ancha. Algunos fie-
nen como destino la ciudad de Rosario (1 servicio diario
ida y vuelta desde Bs.As.) y otros son pasantes con des-
tino a Cdérdoba y Tucuman (4 servicios semanales ida y
vuelta desde Bs.As.) . De la gran cantidad de estaciones
que llego a tener la ciudad, las unicas habilitadas son
Rosario Norte y Rosario Sur.

Debido al mal estado de la vias, falta de sefalizacion y
conflictividad en la traza del ferrocarril respecto a asen-
tamientos, y por tener que atravesar la ciudad, compar-
tiendo vias con trenes de carga, el servicio no es el 6pti-
mo, sumado a esto, la poca frecuencia, genera que no
sea una opcioén que aliente al ciudadano a tomar este
medio de transporte.

REFERENCIAS

Trocha aricha 1,676m
Playa de manicbras

Playa de maniobras

—_
°
IS Trocha angosta 1m
e
s Trocha mixta
® Playa dé maniobras
® @ ® @ Servicio de posajercs
@ Estacion de pasajeros
A- Rosario Norte
B - Apeadero Sur

Asentamientos
precarios
(Crganizaciéon TECHO)

1- Aeropuerto Internacional
Islas Malvinas

2- Reserva suelo natural Funes

3- Terminal de colectivos
Mariano Moreno

4- Estacién Rosario Norte

&

AREA METROPOLITANA ROSARIC

ESC.1: 200,000
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LOS PLANES

En el marco del proceso de planificaciéon estratégica que
viene desarrollando con vision metropolitana la ciudad de Ro-
sario, y a partir de la implementacion de politicas concerta-
das entre los municipios de la region, se sostiene la necesidad
de desarrollar la planificacion y gestion de la movilidad.

PLAN URBANO ROSARIO 2007-2017 (PUR)

El Plan Urbano es la figura del planeamiento en la que se
define el proyecto urbanistico deseado y posible de fransfor-
macién a futuro de la ciudad. En él se indican las directrices
generales de ordenamiento integral del territorio municipal,
los proyectos de caracter estructural para el logro de un de-
sarrollo positivo y los procedimientos (modalidades e instru-
mentos) para orientar la gestion municipal del territorio. Es una
herramienta basica de actuacion para impulsar la incorpora-
cion de importantes modificaciones en su estructura fisica y
funcional, ordenar la accién publica y promover la inversion
privada. Estas definiciones le dardn marco a la elaboracién
de todos aquellos otros instrumentos necesarios para la pues-
ta en marchay ejecucion de las politicas urbanisticas.

La politica de Descentralizacion Municipal: hacia 1995 la
ciudad inicio un proceso de descentralizacion de su estructura
de gestion que involucré aspectos administrativos, funciona-
les y territoriales. El proceso supuso toda una intencionalidad
en pos de contribuir a la reversion de los fuertes desequilibrios
territoriales que habian caracterizado a las intervenciones pu-
blicas locales.

El territorio asumié un renovado protagonismo. Rosario paso
a organizarse a los fines de la gestion en seis distritos.

El PUR fija una estrategia para la fransformacion urbanistica
de la ciudad, y para ello establece las politicas generales a
aplicar referidas a distintos temas que inciden en el desarrollo
urbano, como: ordenamiento del suelo, sistema vial, espacios
publicos, equipamientos colectivos e infraestructura y servi-
cios basicos.

A efecto de impulsar una transformaciéon estructural de la
ciudad, el plan define 6 grandes operaciones estructurales:

- Las Centralidades Urbanas

- El Frente Costero

- El Nuevo Eje Metropolitano Norte-Sur
- El Nuevo Eje Metropolitano Este-Oeste
- La Cuenca de los Arroyos

- El Nuevo Frente territorial

En relacidon a estos seis ejes, la posibilidad de construir una
estacion intermodal en el aeropuerto se presenta como una
oportunidad de potenciar una incipiente nueva centralidad,
que sirva ademas, como ingreso metropolitano a las nuevas
centralidades del frente costero y mediante este, al centro de

la ciudad. Posicionandose sobre el Nuevo Eje Metropolitano
Este Oeste, establece una relacion mds fluida con las locali-
dades del AMR y resuelve de manera directa la conexiéon con
el Aeropuerto. A su vez, junto con la Av. Segunda Ronda y el
Parque Metropolitano Luduefia, que es parte de la preserva-
cion de los bordes de los arroyos, consolida el frente territorial,
dotando al limite de la ciudad con una importante obra de
infraestructura.

MOVILIDAD

Como objetivo principal se plantea lograr un sistema de
movilidad urbano-regional integrado, eficiente y competitivo,
optimizando la distribucibn modal en pasajeros y cargas. Mas
especificamente se promueve el uso del transporte publico
masivo (TPM) y del transporte no motorizado (TNM) y se disua-
de el uso del Transporte Privado Individual.

Es por eso que se plantea un Sistema Integrado de Transpor-
te que consiste en la integracion de los distintos modos: ferro-
viario (tren, tren alta velocidad) y tranviario, constituyen en la
ciudad la base para el desarrollo de un sistema de movilidad
alternativo que complemente al sistema tradicional, para
favorecer una mejor y mayor accesibilidad de la poblacion.
También constituye el soporte para reforzar la conectividad
a nivel metropolitano y asi poder afianzar la relacién con el
cordén de ciudades que rodean a la ciudad de Rosario.

Rosario, al haber sido uno de los centros ferroviarios mas im-
portantes del pais, cuenta con un potencial enorme, dado
por la cantidad de suelo, infraestructura e instalaciones dis-
ponibles.

Principales actuaciones:

= Plan Circunvalar Rosario, 80 km de anillo ferroviario para
transporte de cargas.

= Readecuacion de la troncal ferroviaria para transporte
de pasajeros.

= Posible implementacion tren de alta velocidad soterra-
do.

e Construccion de las curvas Cabin 8.

e Construccion de la Estacion Intermodal de Pasajeros,
en Patio Parada.

< Readecuacion sistema aeroportuario.
= Completamiento de la Avenida de Segunda Ronda.

< Implementacion del corredor este-oeste para vincula-
cion con el area central.

= Implementacion de estacionamientos disuasorios de
arribo al Area Central.

LAS CENTRALIDADES URBANAS

EL NUEVD EJE METROPOLITAND NORTE-SUR

LA CUENCA DE LOS ARROYOS LUDUENA Y SALADILLO

EL FRENTE COSTERO

EL NUEVD EJE METROPOLITAND ESTE-DESTE

EL FRENTE TERRITORIAL



LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

Centros Metropolitanos

A. Area Central
== B. Centro de Renovacian Urbana Scalabrini Ortiz (F
== (., Centro Universitario Rosario y Polo tecnologico

== Extensién del Area Central
D. Cruce Alberdi-Pichincha (Norte)
E. Pellegrini-Parque (Oestel
F. Pargue Hipdlito Yrigoyen (Sur)

= Grandes corredores en el Primer Anillo

=+ APH

+ Estacionamiento disuasorios de arribo al Area Cenl
+ Estacionamiento disuasorios de arribo al Microcen!

== Grandes Corredores Comerciales o
Subcentros Urbanos y Centros Barriales

M Centros Distritales

Eje 1: Las centralidades Urbanas

El desarrollo de la estructura urbana de Rosario pone en cuestionamiento la centralidad tradicional,
entendida como el lugar histérico de concentracion de actividades vinculadas con el comercio, los
servicios especializados, la administracién, las finanzas y la residencia. La ciudad demanda ser com-
prendida como una estructura policéntrica, con nuevas centralidades, de distintas magnitudes, tanto
de caracter metropolitano como municipal.

La centralidad hace referencia a los sectores de la ciudad donde, en torno a espacios publicos de
distinto caracter, se agrupan funciones y usos que ofrecen servicios a amplios grupos de poblacion.
Por ello las nuevas centralidades se presentan como un medio apropiado para reactivar la ciudad
existente.

El reciente proceso de descentralizacion administrativa del municipio, plasmado en sus seis centros
civicos (CMD), contribuye a la definicion del marco para una nueva concepcién de la vida urbana.

El plan maestro de las centralidades urbanas identifica dentro del tejido urbano a sectores que se ca-
racterizan por la concentracion de actividades de soporte y complementarias a las de la vivienda, tales
como el comercio, los servicios y los equipamientos. Configuran sitios de atraccién para los habitantes
de la ciudad y de ofras localidades del drea metropolitana y la regién. El PUR identifica los siguientes
centros metropolitanos: Area y Costa Central; Centro de Renovacion Urbana Scalabrini Ortiz y Puerto
Norte; y Ciudad Universitaria y Parque Cientifico Tecnolégico

En este sentido, la estacion Intermodal Oeste Metropolitano se posiciona como una entrada a las
nuevas centralidades urbanas de la ciudad.

PROYECTO A ESCALA METROPOLITANA | LOS PLANES

COSTA NORTE

A. Pargue de la Cabecera del Puente Rosario-Victoria.

B. Sistematizacion de paseos y balnearios publicos.

C. Ordenamiento de clubes y actividades naaticas.

D. Reordenamiento y renovacion del Parque Alem y orga-
nizacion del Pargque Mautico Luduena.

COSTA CENTRAL

E. Reconversion y nuevo desarrollo urbano del Centro de
Renovacion Urbana Scalabrini Ortiz.

F. Rehabilitacion Barrio Refineria.

6. Ordenamiento del sector de la Estacidn Rosario Norte
v el Parque Raul Rodriguez,

H. Reestructuracidn del Parque Macional a la Bandera,

I. Ordenamiento y refuncionalizacion de instalaciones de
servicios concesionadas.

J. Reconversion urbana de zonas de desafectacion Por-
tuaria - Parque a la Bandera Fase 2.

COSTA SUR

K. Proyeclo de integracién Ciudad-Puerto.

L. Ejecucion de Parque Italia y Parque La Tablada,

M. Reestructuracidn del sector de la Isla del Saladille del
Parque del Mangrulle y del Frigorifico Swift.

Eje 2: El frente Costero

Este eje presenta ciertos rasgos de continuidad en cuanto a su uso dado que alberga a lo largo de
su recorrido espacios culturales, recreativos, deportivos y de servicio. Su consolidacion como operacion
emblemdtica en el desarrollo urbano constituye una accidén a mantener y reafirmar en los proximos
afos, con un aprovechamiento y su uso esencialmente publico, rasgo fundamental del sector.

MILATICH STEINER
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CORREDOR VIAL Y FERROVIARIO

= Reconversion de la troncal ferroviaria Corredor Vial Nc
! Transporte Metropalitano

== Sistemas complementarios - Corredores verdes

== Sistema alternativo Bv. Avellaneda-avenida de Enlace

w= AREAS DE NUEVOS DESARROLLOS URBANOS

(Espacias pablicos, vivienda y equipamienta)

A. Reconversion de las instalaciones de Tiro Federal.

B. Reconversion de Playa Sorrento.

C. Reordenamiento de Barrios Toba e Industrial.

D. Reordenamiento del érea de Villa Banana.

E. Desarrollo de nuevas urbanizaciones hacia el Sur,
a lo largo de Bv. Avellaneda (Curva ferrowviaria, Barrl
Ex Fabrica de Armas y Barrio de Estacion el Gaucho)

F. Rehabilitacidn urbana de las dreas conliguas ala T
Ferroviaria.

Eje 3: El Nuevo Eje Metropolitano Norte-Sur

Este eje abarca en sentido longitudinal toda la extension de la ciudad y se ubica en una posicién geo-
grdfica central de la planta urbana, aprovechando la excepcional reserva de suelo correspondiente
a la ex troncal ferroviaria correspondiente a las vias del Ferrocarril General Belgrano. Incorpora en su
recorrido areas urbanas caracterizadas por la presencia de situaciones de pobreza y exclusion social.

Su finalidad serd constituir la columna vertebral central de la transformacién urbanistica -la gran ave-
nida- fundamentalmente vinculada a la conformacion de un sistema de conectividad troncal.

CORREDOR VIAL ¥ FERROVIARIO
== Reconversidn del Corredor Este-Oeste.
== Sistemas Complementarios
= Corredores Verdes

== AREAS DIRECCIONALES DE DESARROLLOS METROPOLITA/
A. Aeropuerto Internacional de Rosario.
B. Centro de Renovacién Urbana Scalabrini Ortiz Puerta Noi

« ESTACIONES DE FERROCARRIL ¥/0 TRANVIA METROPOLIT
C. Estacion Intermodal Aeropuerto.
D. Nueva Estacion Intermodal de Pasajeros.
E. Estacidn Terminal de Omnibus.

== CENTRO DE TRANSPORTE

™= REORDENAMIENTO DE AREAS CON ASENTAMIIENTOS IRRE

Eje 4: El Nuevo Eje Metropolitano Este-Oeste

Este eje abarca toda la extensién de la ciudad y se ubica en una posicidon geogrdfica media de la
planta urbana aprovechando la reserva de suelo correspondiente a la via del Ferrocarril Nuevo Central
Argentino, ubicada en direccion a Cérdoba. Une en su recorrido la costa centro de la ciudad con el
aeropuerto. También se encolumna en proximidad con este recorrido el Centro Municipal de Distrito
Noroeste instalado como potencial foco de regeneracion urbana. Su finalidad serd funcionar como
corredor de movilidad este-oeste para establecer una relacién mds fluida con las localidades del Area
Metropolitana ubicadas sobre este eje y una conexion directa al Aeropuerto, al Parque Scalabrini Ortiz,
al sector de Puerto Norte, a la nueva Estacion Intermodal de Pasajeros, la costa y el Area Central.

Quedan establecidos lineamientos:
e Priorizacién acceso por Autopista Rosario-Coérdoba.
= Adecuacion del par Av. Eva Perén (ruta9)-Av. Mendoza como sistema acceso oeste.

= Preservacion de la traza ferroviaria (ex ferrocarril Mitre) para implementacion de transporte publi-
co de pasajeros de caracter metropolitano.

= Ingreso del transporte de pasajeros de caracter metropolitano y la implementacion de un sistema
tranviario y tren de larga distancia conexion a Cérdoba.

< Reordenamiento de asentamientos.
= Reconversion de Patio Cadenas y Patio Parada.

= Construccion de Estacion intermodal de pasajeros.

PFC
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ARROYO LUDUENA

A. Plan de Detalle, puesta en val
del Bosque de los Constituyen

B. Areas para los nuevos desarr

C. Reordenamiento condicionade
en las margenes del arroyo Li

D. Creacion de nuevos espacios

E. Ejecucidn del proyecto de urb:
Luduena.

ARROYO SALADILLO
F. Plan especial de recuperacian
cortada Mangrullo y clubes de
G. Remodelacian integral del Pal
H. Extension programada del pa
I. Rehabilitacion y ampliacian de
J. Extension programada del Ba
K. Reordenamiento condicionad:

Eje 5: Los Bordes de los Arroyos

Su finalidad serd la preservacion paisajistica y ambiental de las cuencas mediante el control y reorde-
namiento de los procesos de urbanizacion. Se establece para ello la consideracion de los borde de los
arroyos como Areas de Proteccion Ecoldgica y Ambiental (APEA).

Respecto al Arroyo Luduena, el plan fijard como operaciones mds emblemdticas: la puesta en valor
del predio Bosque de Los Constituyentes, nueva accesibilidad, incorporacion de equipamiento, Barrio
Centro parque habitacional Ibarlucea, complejos residenciales Newbery y parque habitacional Ludue-
fia.

= Estructura vial primaria existente

= Avenida de Segunda Ronda e Intervenciones Complement

= Zona de Actividades Logisticas, Parque Empresarial y Pre
(de Recualificacion Normativa Progresiva)

= Sistema de Parques Metropolitanos.

= Suelo no urbanizable segdn ord. n.” 6492/97

" Ordenamiento y Concertacion de Nuevas Urbanizaciones.

1 A. Barrio Centro, Plan Habitacional Ibarlucea

1B, Pargue Habitacional Wilde y Newbery.

1 C. Parque Habitacional Luduefa,

== Plan Especial Arroyo Saladillo - Balneario Los Angeles.

Eje 6: El Nuevo frente territorial

En este plan quedaran establecidos los lineamientos para actuacion a lo largo de todo el frente te-
rritorial. Las operaciones estaran relacionadas a las principales infraestructuras territoriales: los accesos,
el sistema de rondas (Av. Circunvalacion y Av. De Segunda Ronda), el aeropuerto, las aéreas definidas
para la localizacién de servicio logisticos, Parque Empresarial y Predio Ferial y los Grandes Parques Me-
tropolitanos.

Respecto del sistema de espacio publico, el plan maestro promoverd la definicién de una Corona
Ambiental metropolitana como reserva de espacios verdes constituida por los parques y areas de re-
serva ambiental.

MILATICH STEINER
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ECOM LA AGENDA METROPOLITANA

Rosario incorpora propuestas que responden a los desafios y problematicas propios
de su identidad como ciudad metropolitana. El incremento de los procesos de urba-
nizacion en las localidades del area, el desarrollo de grandes ejes de movilidad vial
y ferroviaria de conexion metropolitana, el desarrollo del puerto y la expansion del
aeropuerto, el cuidado por las cuestiones ambientales y la creacion de grandes par-

ques metropolitanos, el desarrollo de nuevas plataformas productivas, de un parque
empresarial y de areas logisticas.

Con la perspectiva de apuntalar a un desarrollo territorial equilibrado e integrado
del Area Metropolitana de Rosario (AMR) se crea el Ente de Coordinaciéon Metropoli-
tana Rosario (ECOM) que es una asociacion voluntaria de municipios y comunas que
tiene como objetivos elaborar, coordinar y gestionar planes, programas y proyectos a
escala metropolitana. Territorialmente se divide en tres corredores, Norte, Sur y Oeste.

En este sentido, el ECOM se vale de los Planes Especiales Interjurisdiccionales (PEIl)
que estan concebidos con un criterio semejante al de los Planes Especiales a nivel ur-
bano, pero con la particularidad de que proyectan acciones que se extienden territo-
rialmente a distintas localidades, por lo que seran elaborados de manera concertada

entre los municipios involucrados. Se promueven 5 Planes: PIM SUR, PIM SUDOESTE, PIM
OESTE, PIM NOROESTE Y PIM NORTE.

En cuanto al PIM NOROESTE, define una intervencién de gran escala a implementar
en forma conjunta entre las localidades de Rosario, Funes e Ibarlucea. Intervenciones
tendientes a definir una membrana ambiental productiva de preservacion de un te-
rritorio de alto valor patrimonial natural, a completar y mejorar las grandes infraestruc-

turas existentes de logistica y comunicacion, e incorporar nuevas infraestructuras de
conectividad.

Operaciones en el sector:

La creacion del Parque Metropolitano Reserva Ambiental de Funes, con instala-
ciones recreativas, deportivas y servicios como hoteleria y gastronomia.

La potenciaciéon y expansion del aeropuerto.

= Completamiento de la Av. De Segunda Ronda.

Reactivacion del tren a Cafada de Gémez y la construccion de una estacion
multimodal en el aeropuerto.

MILATICH STEINER
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Areas de reserva
A. Reserva ambiental Funes
B. Reserva ecologica Perez
C. Presa arroyo Luduena
=== Sistema de parques metropolitanos
D. Parque de |a Cabecera
E. Parque del Aeropuerto
F. Parque Villarino
G. Parque Talleres Perez
H. Parque la Tablada S T
I. Parque de las Vias y Scalabrini Ortiz =3
Alto delta del rio Parana
=== Obras de saneamiento de los cursos del rio
Parana y de los arroyos Saladillo y Luduena
J. Cuenca arroyo Luduena
K. Cuenca arroyo Saladillo

Suelo urbanizado
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=== Proyecto Circunvalar Rosario
Av. de Segunda Ronda

mm s Sistema de conexiones intra-metropolitanas
A. Tramo Norte de |a ruta provincial n.® 34 S
B. Tramo Sur de la ruta provincial n.° 34 S entre
autopista a Cordoba y ruta n,” 33.
C. Camino de los Granaderos hasta su interseccion
con la ruta provincial 34 S Norte.
D. Av. Uriburu hacia el Oeste hasta el distrito Perez
y conexion con la ruta provincial n.°14,
E. Av. Battle y Ordofiez hasta empalmar con la
prolongacion de Av. Uriburu

mmm Sistema de accesos metropolitanos a la ciudad
de Rosario

=== Sistema metropolitano de transporte de
pasajeros.
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PROYECTO A ESCALA METROPOLITANA | LOS PLANES

PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD (PIM)

El PIM se concibe como un Plan Sectorial en el marco de los procesos de planifica-
cion estratégica urbana desarrollados por la ciudad y la regién. Consiste en una serie
de acciones coordinadas y consensuadas entre actores de diversa indole para op-
timizar los desplazamientos de los ciudadanos en la ciudad y su Area Metropolitana,
complementando los modos del transporte local y consolidando un sistema que gane
eficiencia y genere una superacién de calidad de vida; favoreciendo el desarrollo
econoémico, promoviendo la inclusidn social e incentivando los modos de transporte
sustentables. El enfoque integral de la movilidad que este Plan instala permite abordar
las distintas escalas territoriales, la diversidad de los modos y toda variable compleja
gue hace ala compatibilidad entre la movilidad, los usos del suelo urbano y la calidad
de vida. Se consenstan tres estrategias centrales:

- Promocién del Transporte Publico masivo (TPM)

- Desarrollo del transporte No Motorizado (TNM)

- Disuasion del uso del Transporte Motorizado privado Individual (TMI)
Sistema Vial:

Los principales corredores viales que confluyen en Rosario presentan autopistas de
acceso, por ellos se ingresa de manera fluida desde localidades tanto del drea me-
fropolitana como a escala provincial y nacional. También existe una amplia red de
rutas que conecta las localidades del area metropolitana con la ciudad de Rosario
de forma radial. La Ruta Nacional N° 9 une Rosario con las ciudades de Cérdoba,
Tucuman, Salta y Jujuy, y con la republica de Bolivia. La Autopista Rosario-Cérdoba
permite descongestionar los tréficos emergentes que se candlizan a través de la Ruta
Nacional N°9, lo que aporta a la consolidacion de la Regidon Centro.

Otro elemento de importancia de la red vial son las rondas de circunvalacion: una
interior en la ciudad (Av. Circunvalacion), otra exterior (la A012) y una intermedia (la
Segunda Ronda), en proceso, con un tramo construido de acceso al aeropuerto. La
funcion de la nueva traza consistira en derivar el transito, especialmente de cargas, y
evitar que este fipo de flujo circule por el inferior de algunas localidades. A su vez, la
Segunda Ronda ofrecera una rapida conexion con la A012 y conformara un nuevo

acceso para el transito de carga tanto hacia el aeropuerto como hacia el puerto de
Rosario.

El PIM propone la implementacion completa del Plan Circunvalar Rosario a media-
no-largo plazo; el cual apunta a redisefiar y transformar los sistemas canalizadores del
transporte de cargas-principalmente ferroviarios y viales.

En cuanto al Transporte Publico, el objetivo es desarrollar un Sistema Integrado de
Transporte de calidad e inclusivo, que fomente el transporte ferroviario, tranviario y
corredores exclusivos de transporte puUblico y, en particular, el transporte eléctrico. Se
proyecta la implementacion, para el mediano y largo plazo, de una red metropolita-
na de transporte sobre rieles basado en el sistema Tren-trams, vehiculos que combinan
las caracteristicas de un tranvia moderno, capaz d circular por las calles de una urbe
(velocidades de hasta 50 km/h,) y las caracteristicas de un tren de cercanias, capaz
de circular por vias convencionales (hasta 100 km/h).

Conjuntamente se implementaran medidas disuasorias del uso del automovil indivi-
dual, incorporandose estacionamientos en las cabeceras de transporte urbano me-

tropolitanas, y se dotara al sistema de servicios de intermodalidad que promuevan el
uso del transporte no motorizado.

MILATICH STEINER
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MILATICH STEINER

ESCENARIOS

A partir de la investigacion y el analisis de los planes
urbanisticos que Rosario tiene, tanto para la ciudad
como para la regién, como asi también planes provin-
ciales y nacionales, se infiere que existen tres posibles
escenarios para la reactivacion del sistema ferroviario
en el AMR.

- ESCENARIO 1: Alta inversion | Largo plazo |
Plan Circunvalar + Tren de Alta velocidad

- ESCENARIO 2: Media Inversion | Mediano-Lar-
go plazo | Reactivacion Trenes regionales

- ESCENARIO 3: Baja inversion | Corto-mediano
plazo | Reactivacion trenes regionales ramal Oeste y
Sudoeste

PFC
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ESCENARIO 1

ALTA INVERSION | LARGO PLAZO
PLAN CIRCUNVALAR + TREN ALTA VELOCIDAD

El PCR apunta a redisefiar y transformar los sistemas canalizado-
res del transporte de cargas, principalmente ferroviarios y viales.

La obra ferroviaria fundamental es la construccién de un corre-
dor circunvalar entre Alvear (al sur) y Puerto General San Martin (al
norte), con una longitud de 80km aproximadamente., planteado
con tres vias (dos trochas anchas y una trocha angosta). A este
anillo concurriran los diez ramales ferroviarios que actualmente se
introducen en la ciudad de Rosario. Todos los trenes de carga cir-
cularan por este corredor y solo podran acceder a la zona urbana
los trenes de pasajeros.

El proyecto prevé la construccion de cinco patios de maniobras
en dreas rurales. También propone la reactivacién de los servicios
de transporte de pasajeros sobre rieles, y el emplazamiento de
una nueva Estacion Intermodal de pasajeros en Patio Parada,
trasladando a la misma, la actual Estacion Terminal de Omnibus
Mariano Moreno y desafectando a la estacion terminal Rosario
Norte.

Por otro lado, en lo que respecta al transporte ferroviario de pa-
sajeros de larga distancia, en 2004, el gobierno nacional propuso
en el marco del Plan Estratégico para la Reorganizacién, Recupe-
racion y Modernizacion del Sistema Ferroviario Nacional, la ejecu-
cion de un Tren de Alta Velocidad (TAVE) en el corredor Buenos
Aires — Rosario — Cérdoba. El servicio contempla un viaje de 1h30
con una velocidad de 300 km/h.

La resolucién del ingreso y la localizacién de la estacion son te-
mas de gran complejidad y discordancia entre municipio y na-
cion.

El ingreso a nivel planteado por nacion generaria serios proble-
mas operativos y una alta conflictividad social debido a la frac-
tura de la ciudad en sentido este-oeste. Por su parte la propuesta
municipal de soterramiento para liberar la Troncal Ferroviaria para
el desarrollo de demas alternativas de transporte incrementa aun
mas la alta inversion requerida.

El PCR fue presentado en 1998, y actualmente no esta en agen-
da, como tampoco el TAVE, por lo tanto, es necesario pensar al-
ternativas para dar solucion al sistema ferroviario, tanto de cargas

como de pasajeros.
s Trocha ancha
Transporte e Trocha angosta

de cargas "
B Trocha mixta (2 anchas, 1 angosta)

@ Playa de maniobras
[® ® @ @ Trocha ancha
® ® @ @ Trocha angosta

Trarsporte | ® @ @ @ Trocha mixta (2 anchas, 1 angosta)

de pasajeros
el [ 1 Area de dlta tecnificacion

[ 11.AV.Ebagjonivel

@ Estacion Unica Intermodal

1- Aeropuerto Internacional
Islas Malvinas

2- Reserva suelo natural Funes

3 Terminal de colectivos
Mariano Moreno

4- Estacién Rosario Norte
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ESCENARIO 2
MEDIA INVERSION | MEDIANO-LARGO PLAZO
REACTIVACION TRENES REGIONALES

Dentro del Plan Urbano de Rosario 2007-2017 (PUR) y el Plan
Integral de Movilidad Rosario (PIM), se propone la implementa-
cion de un Sistema Integrado de Transporte para el desarrollo de
una movilidad alternativa. En este sentido, dos de las operacio-
nes estructurales del PUR son los Ejes Metropolitanos Norte-Sur y
Este-Oeste, los cuales se posicionan en la ex troncal ferroviaria y
en las vias del ferrocarril Mitre hacia Cordoba, respectivamen-
te. Ambos estén en posiciones estratégicas de la ciudad, lo que
posibilita la conexion en toda su extension tanto en el modo vial
como ferroviario.

En un escenario de media inversion para el mediano y largo
plazo, se prevé la implementacion de una red metropolitana de
transporte sobre rieles recuperando la infraestructura ferroviaria
existente, lo que posibilitaria una conexién directa de la ciudad
central de Rosario con su extension metropolitana y regional.
El sistema propuesto se basa en la puesta en marcha de Tren-
trams, vehiculos que combinan las caracteristicas de un tranvia
moderno capaz de circular por las calles a una velocidad de
hasta 50 km/h y las caracteristicas de un tren de cercanias ca-
paz de circular por vias convencionales a velocidades de hasta
100 km/h.

Debido a que el transporte de cargas y de pasajeros deberian
seguir conviviendo, se tendrian que realizar obras para disminuir
la conflictividad, tanto las curvas Cabin 8 para desviar los trenes
de carga, el desplazamiento de Av. Alberdi hacia el este para
permitir las maniobras y suprimir Patio Cadenas como el sector
mas conflictivo que es la Troncal Ferroviaria, la cual es una de
las mas comprometidas respecto a asentamientos informales, los
cuales deberian ser relocalizados o urbanizados en los mismos
terrenos. En cuanto a obras viales se prevén 7 cruces bajo nivel.

[ s Trocha mixta

(para evitar el paso de los frenes por la
Transporte troncal |
de cargas
Las demas trazas seguiran siendo usadas
como en la actualidad

[ Actuales servicios larga distancia
Nuevos servicios regionales Tren-Tram
Transporte | N Tranvios
de pasajeros
BN Obras necesarias

:I Proyecto de reconversion urbana,
cambio de frocha angosta a ancha

(® Estaciones de larga distancia

= Estaciones recuperadasfnuevas

Asentamientos
precarios
(Crganizacidn TECHO

1- Aeropuerto Internacional
Islas Malvinos

2- Reserva suelo natural Funes

3- Terminal de colectivos
Mariano Moreno

4- Estacidn Rosario Norte
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ESCENARIO 3
BAJA INVERSION | CORTO-MEDIANO PLAZO

REACTIVACION TRENES REGIONALES
RAMAL OSESTE Y SUDOESTE

El PIM propone para el corto-mediano plazo, la reactivacion
de los servicios ferroviarios de pasajeros para los corredores Oes-
te y Sudoeste utilizando la infraestructura ferroviaria existente,
con coches motores diesel. Corredores que posteriormente po-
dran transformarse en sistemas Tren-trams. Debido a la escasa
conflictividad que presenta el fendido respecto al Eje Norte-Sur,
y la importancia en cuanto a la intermodalidad del corredor
Oeste, el cual conecta Rosario Norte — Terminal Mariano Moreno
— Aeropuerto Islas Malvinas, y cuyo trazado pasa por las localida-
des del AMR que mas han crecido en poblacién en los Gltimos
tiempos, es una obra de suma importancia.

El proyecto plantea la finalizacién de los trabajos para la mejo-
ra de los viajes de larga distancia a Buenos Aires, Cérdoba y Tu-
cuman, y larecuperacion de todas las estaciones de los pueblos
del AMR hasta Cafiada de Gémez, al Oeste, y Casilda hacia el
Sudoeste. Como asi también la construccidn de nuevas estacio-
nes en lugares necesarios. En este sentido se propone proyectar
la estacién parada del aeropuerto, teniendo ésta un cardcter
metropolitano e intermodal. ServirdA como parada no solo del
tren regional sino del de larga distancia para el corredor Oeste,
como lo es Apeadero Sur para dicho corredor y Rosario Norte
para el centro, como asi también serd una estacion intermedia
de émnibus, para descongestionar la Estacion Terminal de Omni-
bus M.M. La nueva parada sera la ESTACION INTERMODAL OESTE
METROPOLITANO.

I Servicio actual larga distancia

Transporte Nuevos servicios regionales

pasajeros .
Estaciones recuperadas/nuevas

@ Estaciones larga distancia

1- Aeropuerte Internacional
Islas Malvinas

2- Reserva suelo natural Funes

3- Terminal de colectivos
Mariano Moreno

4- Estacion Rosario Norte
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¢ POR QUE EL
CORREDOR
OESTE?

Luego del analisis de los posibles escenarios en cuan-
to a la reimplementaciéon de un sistema ferroviario para
la ciudad, la importancia de las grandes operaciones
estructurales, y teniendo en cuenta lineamientos como
la descentralizacioén, la integracion metropolitana y los
planes interjurisdiccionales, se decide optar por un esce-
nario a mediano y corto plazo, la reactivaciéon de los tre-
nes regionales a Cafiada de Gémez y Casilda, como un
objetivo mds real, que pueda ser el puntapié para una
futura total reimplementacion. Es por este motivo que se
decide no proyectar una Estacion Unica Intermodal de
Pasajeros, en Patio Parada, sino que se opta por realizar
una Estacion Intermodal Metropolitana que sea genera-
dora de nuevas oportunidades en el borde de la ciudad.
Particularmente se opta por el Corredor Oeste por los si-
guientes motivos:

- Este nuevo Eje es el que menos comprometido
esta respecto a usurpacion de sus terrenos.

- Las localidades de este sector fueron las que mas
crecieron en las Ultimas décadas

- Se relaciona con 5 de los Ejes del PUR

- Conforma junto con el AIR, la estacion Terminal
de Omnibus y Rosario Norte un Eje intermodal de transpor-
te

- Potencia junto con otras intervenciones (estadio

mundialista de Hockey, autédromo, aeropuerto, parque
Metropolitano Luduefa, Shopping Fisherton Plaza) a la
zona, creando asi una Nueva Centralidad.

MILATICH STEINER
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ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

Este Ramal consiste en 71 km desde Rosario Norte
a Cafada de Gomez. Conecta las localidades de
Rosario, Funes, Roldan San Jerénimo Sud, Carcara-
fia, Correa y Cafiada de Gomez.

A escala metropolitana, Funes, que cuenta con
23.500 habitantes (INDEC 2010), es una de los mu-
nicipios mas afectados por el proceso de conurba-
cion y extension propiciado por el crecimiento de
la construccidn en las Ultimas décadas. Registra un
incremento intercensal cercano al 65%, muy supe-
rior a la variacion promedio del 6,5% de la Provincia
de Santa Fe. Este crecimiento poblacional posicio-
na a la ciudad de Funes como uno de los distritos
de mayor crecimiento poblacional a nivel pais. Se
estima que esta poblacion asciende entre 50 a 60
mil habitantes como resultado de la actividad resi-
dencial ocasional de fin de semana o estacional,
acentuando marcadamente el rol casi exclusiva-
mente residencial de la localidad. Roldan cuenta
con 14.300 habitantes y tradicionalmente fue un
retiro de fin de semana, pero anos recientes ha in-
corporado muchos loteos destinados al PRO.CRE.
AR y a barrios privados para familias que mantie-
nen con la ciudad central una relacién de diaria
concurrencia.

El crecimiento poblacional evidenciado y la ex-
pansion desordenada del suelo residencial conse-
cuente han generado una dinamica socio-espa-
cial que no ha sido acompafiada por un proceso
de integracion y desarrollo de las grandes compo-
nentes e infraestructuras urbanas. Hay problemati-
cas no resueltas o parcialmente resueltas como la
débil conexién norte-sur entre Funes y Pérez, la fal-
ta de accesibilidad directa desde la Autopista al
Aeropuerto Internacional Islas Malvinas, la presen-
cia de grandes areas vacantes con problemas de
inundacion en los margenes del Arroyo Luduefia.

Como cabecera a Escala Regional, Cafada de
Gomez, con 40.000 habitantes, posee importante
cantidad de industrias, particularmente la del mue-
ble. La implementacion de este servicio permitira
== N 2 N . . mejorar la movilidad y por ende, la calidad de vida
hp==F= "V’ga 2\ Au. Rosarig-Cérdoba de sus habitantes, tanto en su conexién con Rosa-
: : ! rio, como su potencial conexidon con la provincia
de Cordoba.

La implementacién de estos servicios supone el
descongestionamiento de los accesos viales vehi-
culares en el cuadrante Oeste y Sudoeste, con la
consiguiente disminuciéon de la taza de motoriza-
cion, la siniestralidad, tiempos de viaje y stress ur-
bano. Sumado a esto, los paradores en areas infor-
males, como Asentamiento Luduefia, Santa Lucia
y Cabin 9 se suman como oportunidades de inte-
gracién urbana y social, en tanto estén acompa-

REFERENCIAS USOS DEL SUELO

® sl;;sr).r:g;:nftaesrrOVIarlo O Parque . ﬁadas dg: otras politicas complementarias para la

[l Area de influencia O Deportivo/recreativo - integracion, como ser apertura de calles, provision
[0 Infraestructura/Servicios de servicios e infraestructura.

SISTEMA VIAL E Comercial

[0 Eventos @

== Primario [] Residencial cerrado

~ Secundario [[] Nueva urbanizacién _ Okm Tkm 2km
[[1 Parque Habitacional :
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2Qué finalidad tienen los nuevos centros2 Los nuevos centros son necesa-
rios para conservar los centres antiguos, para desarrollar nuevas funciones y
para estructurar la ciudad metropolitana. ¢Dénde es necesario potenciarlos o
inventarlos? Donde la ciudad se encuentra con su periferia y aprovechando
zonas obsoletas o que la evoluciéon urbana necesita reapropiarse (areas indus-
triales desactivadas, terrenos militares, antiguas estaciones o puertos, etc.). Las
ciudades, pequefas o medianas, de las regiones metropolitanas ofrecen a su
vez un potencial de centralidad, vieja y nueva, importante. En ambos casos
hay que apostar por su accesibilidad, por su multifuncionalidad y por su mo-
numentalidad.

“El espacio publico, ciudad y ciudadania” (JORDI BORJA- ZAIDA MUXI, Bar-
celona 2000)

PFC
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UNA NUEVA
CENTRALIDAD

El crecimiento del AIR y grandes equipa-
mientos:

Adentrandose en un analisis mas sectorizado
delsitio, y limitdndose al drea de influencia de
la estacion parada del aeropuerto, se puede
reconocer el caracter de “nueva centralidad
metropolitana” que tiene este sector.

zona cuenta con una muy buena accesibi-
lidad. Atravesada por accesos principales a
la ciudad de Rosario como la Autopista Rosa-
rio-Cordoba, la Ruta Nacional n° 9 y vias de
circulacion metropolitanas como Avenida
Mendoza, Av. lliay Av. Newbery y dotada de
varias lineas del sistema de transporte publico
de pasajeros profundizan el caracter metro-

El Aero | . | lslas Malvi politano. El completamiento de la Avenida de ' 11 b
opuerto nternacional Islas Malvinas, Segunda Ronda conformaria un nudo vial que ] —— .
como principal factor aglutinante, la presen- comunicaria tanto en sentido Norte-Sur como ;j‘] A
cia de un gran vacio urbano, reconocido por . Saste al Area Metropolitana de Rosario. =t : [:L-";J :
sus cualidades como reserva ambiental, y po- 2| =i
sibilidad de convertirse a futuro en un espacio  sj pien la accesibiidad es buena, el con- NR==E
de uso publico, y la presencia de servicios y  gestionamiento actual de las mismas es cada =

equipamientos, ya sea comerciales, como el
Fisherton Plaza Open Mall, o deportivos, como
El Estadio Mundialista de Hockey o el Autédro-
mo “Juan Manuel Fangio”, como asi tfambién
la construccion de parques habitacionales
con equipamientos, lo configuran como sitio
de atraccion para los habitantes de la ciudad
y de toda la region.

Sumado a estas grandes componentes, la

vez mayor, haciendo que la comunicacion
no sea fluida. La presencia de la vias del fe-
rrocarril es una oportunidad para dotar a esta
nueva centralidad, que tiene como punto fo-
cal al aeropuerto, de un una infraestructura
de transporte adecuada. La construccion de
una Estacién Intermodal Metropolitana que se
transforme en “estacion de cabecera” para
este corredor es fundamental para su conso-
lidacion.

1-Aeropuerto \

2-Shopping Fisherton Plaza
3-Parque metropolitano
4-Parque Haobitacional Luduena
5-Estadio Mundialista de hockey

[Ea
|

[ Parque
[] Deportivo/recreativo
[ Infraestructura/Servicios

[[] Residencial cerrado
[ Nueva urbanizacion

é-Autodromo Rosario \ B Comercial [ Parque Habitacional

USOS DEL SUELO
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FUNES
/i

Av.J.Newbery

\ﬂ‘ Bz i~ . TDMA . <83

i a0 S s 2 servicios TR - s e
Av.A.lllia; TE:S V. Evg B ()  semanales i
=1 I: 20.000 EHUE 1 J\
15.000
- -~
= '
ul Mendoza /T 1:15.000
2 - A1/ E:10.000 —_—

- Rosario-Cérdoba 9—& 11.500
E:22.000
SISTEMA VIAL : = 33/9 Funes
— 33/9 Roldan
— Primario === Ssistema ferroviario / = Aeromovi
— Secundario Estacion 115 Aeropuerto K.
= Terciario KCCISIBILIDAD ) TRANSPORTE PUBLICO
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CRECIMIENTO DEL A.L.R.
Y EQUIPAMIENTOS CLAVE

PFC

LA AVENIDA DE SEGUNDA RONDA

El proyecto de la Av. De Segunda Ronda responde a los requerimien-
tos del proceso de transformacion metropolitana en curso, ya que per-
mitird ordenar el transito pesado de cargas e impulsar el movimiento
economico entre las localidades del area.

La propuesta prevé la construccion de una nueva ruta de circulacion
entre el acceso a la conexion vial Rosario-Victoria y la ruta nacional N°
33, y sera considerada como una segunda avenida de circunvalacion,
cuyo recorrido involucrara a los municipios de Rosario, Funes, Granade-
ro Baigorria y Pérez.

Este nuevo anillo exterior, con una extension estimada de 32km, ac-
tuara como una herramienta ideal para reestructurar integralmente el
borde de la ciudad y para organizar su relacion con el conurbano. A
su vez, la Segunda Ronda ofrecera una rapida conexién con la A012 y
conformara un nuevo acceso para el transito de paso de carga hacia
el Aeropuerto.

MILATICH STEINER

AEROPUERTO INTERNACIONAL ISLAS MALVINAS:

El Aeropuerto Internacional de Rosario integra el Sistema Nacional de Aeropuer-
tos, siendo el unico de esta caracteristica en el territorio de la Provincia de Santa Fe.
Constituye una pieza clave para el desarrollo de Rosario y la regién. Su papel dentro
del sistema de transporte de pasajeros y de cargas es fundamental para las activi-
dades productivas y comerciales.

Rosario se ha ido transformando en un foco turistico, cultural y en un centro de
captacion cada vez mas creciente en exposiciones y eventos, muchos de ellos de
alcance infernacional. No solo se verifica un cambio cuantitativo sino fundamen-
talmente cualitativo. Esta creciente demanda ha llevado al A.l.R. a ampliar sus ins-
talaciones, es por eso que actualmente se esta construyendo la primer etapa de la
nueva terminal Internacional de Pasajeros, con la sumatoria de mangas, estaciona-
mientos y arreglas en la pista.

En relacién con la red vial regional, resulta prioritaria la terminaciéon del tramos de
la Av. Segunda Ronda que lo vinculara directamente con la Autopista Rosario-Cor-
doba. Asimismo, para una conexion mds fluida con el drea central de la ciudad de
Rosario, es necesaria la implementacion del corredor este-oeste mediante el sistema
de transporte de pasajeros sobre rieles.

SHOPPING FISHERTON PLAZA OPEN MALL

Como un emprendimiento netamente privado, el Fisherton Plaza Open Mall, es un
centro comercial a cielo abierto, que ocupa aproximadamente unas cuatro hecta-
reas, ubicadas frente al aeropuerto de Rosario, mas precisamente en el barrio de
Fisherton, en el limite con la ciudad de Funes. El mismo surge por la necesidad de
brindar servicio a la creciente demanda de la poblacioén sin necesidad de acudir al
centro de la ciudad.

El centro comercial, no solo cuenta con locales comerciales, sino también oficinas,
estacionamiento para 400 vehiculos, clinica médica y supermercado.

En los ultimos afos se ha consolidado como el sector comercial mas importante del
cuadrante oeste, ya que tiene acceso directo desde las localidades de Funes, Roldan
y Pérez.



LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

PARQUE HABITACIONAL LUDUENA

El parque Habitacional Luduefia es un emprendimiento impulsado por el Muni-
cipio de Rosario y Panificado en forma concertada con los propietarios del suelo
e inversores privados. El proyecto integra en su desarrollo a un sector de hetero-
génea composicion social y profundas carencias de infraestructura y servicios.

La propuesta que elabora el municipio responde a este contexto, por lo que
se trata de un plan de insercion social centrado en la vivienda y el habitat, que
tiene por objeto incrementar la densidad a los efectos de hacer mds eficiente
los servicios y mds racional el uso del suelo en sectores periféricos de la ciudad.

Con la localizaciéon del equipamiento se resuelve la histérica demanda de in-
fraestructura institucional, comunitaria y comercial existente en el sector, me-
diante incorporacién de una nueva edificacién de 200m2 que integra una es-
cuela de ensefianza basica, un centro de desarrollo social y un salén de usos
multiples.

Una de las operaciones estructurales de mayor porte que acompafia el pro-
ceso de recuperacion del arroyo es la inclusion del trazado de una avenida
de borde que se instala en forma paralela al curso de agua, para generar un
paseo costero continuo transformado en uno de los elementos movilizadores de
la intervencion.

EL ESTADIO MUNDIALISTA DE HOCKEY

El complejo esta emplazado en el amplio predio del Parque habitacional Lu-
duefa, donde se contempld la instalacion del estadio, como sede principal para
el Mundial Femenino de Hockey realizado en agosto del afio 2010. La cancha de
Hockey se integra a la Escuela, el Centro de Salud y el Centro Crecer del Parque
Habitacional, para conformar un Complejo Comunitario Educativo-Deportivo de
gran significacién para el sector y la ciudad.

El estadio, una vez concluido en Mundial, se constituyo como un valioso aporte
a las politicas de promocion y acceso al deporte, ya que no solo sirve a los 33
clubes que incluyen la disciplina, sino también a los mds de mil ninos que partici-
pan de distintos programas municipales que incorporan al hockey como practica
deportiva.

Tiene capacidad para 12.000 personas y estacionamiento para mas de 1000
vehiculos.

EL SITIO | CRECIMIENTO DEL A.L.R. Y EQUIPAMIENTOS CLAVE

MULTICENTRO DEL AUTOMOVILISMO ROSARIO

Dentro del Plan Estratégico Rosario Metropolitana 2018 (PERM) se propone
al Autddromo como sede de competiciones deportivas de categorias nacio-
nales y regionales. En nuestro pais, el automovilismo es una de las actividades
deportivas y culturales de mayor importancia, especialmente en el interior del
pais. Se estima que una competencia de turismo carretera atrae un promedio
de entre 30.000 y 50.000 espectadores. Asimismo, los eventos automovilisticos
convocan a su alrededor numerosas actividades vinculadas a los servicios,
como hoteleria, gastronomia y turismo.

Esto exige una intervencion integral del autédromo “Juan Manuel Fangio”,
que debera disponer de una completa infraestructura provista de calidad y
seguridad, a cual requiere la realizacion de obras de repavimentacion, am-
pliacion y contencion del impacto ambiental de la pista existente.

MILATICH STEINER
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CONCURSO CINCO MIRADAS

ESTRATEGICAS PARA EL

AREA METROPOLITANA DE

ROSARIO

Encuadrado en el concepto de Metropolis
que la ciudad de Rosario conforma junto con
la Region, la Provincia de Santa Fe y el Ente de
Coordinacion Metropolitana (ECOM) llevan a
cabo en 2016 un Concurso Iberoamericano,
el cual es una invitacién a la reflexion tedri-
co-conceptual y la indagacion proyectual
qgue permita instalar un debate sobre la trans-
formacion de sitios considerados de valor es-
tratégico localizados en el Area Metropolitana
de Rosario.

Se proponen para el desarrollo de este con-
Curso cinco areas de intervencion:

- Reestructuracion de la costa en Capi-
tan Bermudez
- Parque Bosque de Los Constituyentes

- PARQUE RECREATIVO METROPOLITA-
NO ARROYO LUDUENA

- Parque recreativo Metropolitano Bal-
neario Los Angeles

- Parque Habitacional Metropolitano
Arroyo Frias

Cada area presenta caracteristicas particu-
lares dadas por su posicionamiento territorial,
por su cercania con areas residenciales, la
vinculacién que establecen con los sistemas
naturales, (ribera de rios y arroyos) y con vias
de comunicacion (viales y/o ferroviarias) y su
predisposicion a incorporar diferentes usos (es-
pacios publicos, equipamiento comunitario y
vivienda), todas han sido reconocidas como
dreas de valor estratégico, que representan si-
tuaciones muy valiosas en el AMR, por lo cual
deberian ser preservadas para el desarrollo de
proyectos especiales.

PARQUE RECREATIVO
ARROYO LUDUENA

METROPOLITANO

La extension de la Segunda Ronda, prevista
como sistema de comunicacion metropolita-
na, abre un nuevo escenario de conectividad
para la ciudad y la regiéon y plantea la nece-
sidad de control de los usos que se desarro-
llaran en sus bordes. Con esta intervencion se

busca potenciar y orientar el desarrollo de los
sistemas de movilidad capaces de re-estruc-
turar el territorio, lo que permitird reordenar
las infraestructuras de transporte, organizar los
servicios y preservar las condiciones naturales
para generar un nuevo paisaje de centralidad
metropolitana.

El Area de Intervencion puede interpretarse
como un espacio donde se interceptan tres Or-
denes metropolitanos que requieren atencion:

1. El corredor urbano este-oeste del area
metropolitana

2: El corredor ambiental de proteccién de la
cuenca del Arroyo Luduefia

3: El conjunto de espacios abiertos e infraes-
tructuras intrametropolitanas con centro en el
Aeropuerto

Atendiendo a la actual propiedad privada
delsuelo, se plantea para la ejecucién del Par-
que, el desarrollo de un modelo de gestion ba-
sado en la concertacion publico-privado, me-
diante la firma de un convenio urbanistico. La
superficie del predio a ocupar con edificacién
se destinara a emprendimientos mayormente
privados a fin de generar un desarrollo econd-
mico sustentable de la operacion.

La intervencion debera contemplar las si-
guientes acciones:

- Creacion del Parque Recreativo Me-
tropolitano Arroyo Luduefia
- Continuacion del sistema vial Segun-

da Ronda, desde el Aeropuerto hacia la loca-
lidad de Pérez

- Rehabilitacion del tren de pasajeros
Rosario-Cafiada de Goémez
- Jerarquizacién de las conexiones es-

te-oeste entre Rosario y Funes, pavimentacion
de calzadas y parquizacion de la Av. Tomas
de la Torre que corre paralela a las vias del
F.F.C.C. Mitre

- Parque Habitacional Luduefia.
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¥
Frente a las caracteristicas del area, vacante de usos urbanos y con fuerte presencia
del entorno rural cada vez mdés antropizado, se plantea mantener esta condicién de
contraste, revisando y poniendo en crisis los programas fradicionales para la
concreciéon de un parque. La pertenencia del darea al sistema de espacio
intra-metropolitano, su dimensién y escala teritorial. la problemdtica
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Proyecto ganador | Arqg. Paulo Chiarella, Arg. Maria José llari, Arg. Jaguelina Santiago |

Conceptualmente la propuesta responde a una estrategia de anillos concéntricos que
se organizan de manera de gradientes /filfros o famices y se sintetizan en:

Area nucleo protegido: El Humedal, corazén del proyecto:

Consiste en un sistema de lagunas encadenadas sobre el que se desarrolla el “Jardin
Botanico Metropolitano Humedales del Luduefia”. Es un area de pastizales palustres con
restriccion al pisoteo (transito peatonal sobre pasarelas) y bajadas puntuales organizadas
en funcion de estrategias de didactica ambiental. Consiste en un area de regeneracion
paisajistica y conservacion del patrimonio natural, con fines de divulgacién, diddctica y
cientifica.

Area de amortiguacion: (Buffer Ambiental-Primer anillo protector)

El Parque Lineal Metropolitano Humedales del Luduefia, que circunvala, protege y po-
tencia el paisaje del humedal, proponiendo un paseo que balconea en todo su recorrido
al sistema de lagunas encadenadas.

Area de transicion: Segundo anillo protector conformado por:
= El Boulevard Paseo del Humedal, que articula toda la propuesta. Concebido como
un sistema espacial que a modo de “itinerario” da cohesiéon a los componentes del
proyecto articulando una experiencia de enorme vitalidad urbana.

= Mosaico de Usos Urbanos multiples como zona de interfaz urbana que combina usos
del suelo, actividades y paisajes que nutren y retroalimentan la vitalidad del parque.

. Area de Amortiguacion

Area de Transicion

MILATICH STEINER
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RIQUEZA NATURAL DEL SITIO APROVECHADA
COMO ESTRATEGIA DE INTERVENCION:

Lariqueza actual y potencial del sitio en términos
de paisaje natural y biodiversidad define y explica
por su posicion estratégica en el territorio:

A nivel Macro Ambiental: forma parte de una
zona de transicidn entre ecorregiones y corredores
biolégicos de gran magnitud territorial y enorme
relevancia ambiental a la vez que muy represen-
tativos de la geografia provincial. Se encuentran:
= Las Ecorregiones del Espinal, el Pastizal Pam-

peano y del Delta e Islas del Parana.

= El sistema de arroyos y Lagunas saladas, re-
conocido en el inventario de humedales de
Argentina y de la provincia, como eje de
enorme valor estratégico que se despliega
paralelo a sistema Parana donde alli conclu-
yen.

e EL corredor fluvial Parand-Paraguay del cual
recibe, por la cercania, significativos aportes
de biodiversidad.

A nivel Micro Ambiental: es un tramo estratégico
del valle de inundacioén del arroyo Luduefa que
ha sido recientemente reconocido en sus valores
de biodiversidad.

OBJETIVOS:

- Una nueva centralidad en la periferia

- El espacio publico ante la primacia priva-
da

- La naturaleza al servicio de la calidad de
vida

- Restauracion del paisaje

- La proteccion de lo propio en busca de
identidad

- El protagonismo del ciudadano

- Una respuesta integral a un entorno frag-
mentario

- Polivalencia y multifuncionalidad de usos

- Una movilidad sostenible

01 Accesibilidad

Unos de las principales potencialidades del proyecto es su ubicacidn, coya accesibilidad,
profundizael cardcter Metropolitane de su escala,

El acceso este-oeste os facilitado tanto por 1a autopista Rosario-Cérdobay su colecton, comé por
la RP 9y la Aw Wiia. Con la construccitn de la 2* ronda se garantiza también un acceso metropoli
tano norte-sur, tenfendo la posibilidad de descender en la RP n® 9 para leepo ingresar al Pargue,
Ademds existen otras vias de acceso de jerarquia barrial, tanto del lado de Rosario como del de
Funes. S5e destaca la presencia de la Diagonal San Nicolds como eje verde que conecta el Parque
con el corazdn de Funes

Conla premisa de incorporar otras formas de desplazamiento y la accidn prevista de reactivacion
del tren de pasajeros Rosarko-Cafuds de Gdmez. se propone L creacidn de una parada del trenen
unode los accesos al Parque-Reserva, A su ver, para fomentar [ intermodalitdad y la movilidad no
matorizada se proponen dos bicisendas de escala metropolitana: una norte-sur bordeando todo el
recormide del Armoye Luduefia y otra este-oeste paralela al Ferrocarrl sobre L actual calle Tomas dela

Torre, generandoun pasea lineal parguizad de ciroulacion no motorizada, Envel oruce de estas bicisendas

aparece | ladel treng izando la posible combinacian de bos sisternas de movlidad.

02 Sectc

En respuesta al diagndstico reslizado, donde se reconoce un drea de humedal natural del Arroyo

Provecto

Luduefia, se decide que estos elementos deben estar relacionados enuna unidad de actuacion que
los contenga, Para ello se aprovechan los dos sectores propuestos en las bases como Interven
clones patsajisticas (equipamientos deportivas v culturales-Parque Metropalitano Arroyo
Ludueria) y.a través de una fusion de los mismos se propone una nueva unidad gque contiene tanto

la premisa de preservacion del soporte vegetal s

Gctono coma Lambién laidea de parque recrea-
tiva con senderos y fonas de avistaje del paisaje. Esta nueva unidad de actuacion es la seleccio
nada para profundizar en el proyecto;

Por su parte, se mantienen el resto de las dreas sugeridas por las bases con sus actividades
programdticas que se resuehven todas en cola segura. defando solo en cota inundable &l drea de

humedal, reserva y botanico,
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03 Usos.del s_uelg

REFERENCIAS

i alta:
W oisciensetieidaurbom

[ JEeS—
=

o cointthva de edia
dermidad
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Galerias comerciales
¥ gt a et sbiertn
- o de chitses deportivet privades

- Fona deportive pdblica

Las actividades y usos del criterias: por un lada
los sectores de proyecto que proponen las bases y por el otro siguiendo el criterio de
amortiguackiny a puiere el drea de

e do | jiparni mas nidosos y masias, los shappings, malbes,

hesta, et 2 alka ista, con directo por colectora sin necesidad d
atravesar el Parque. En un drea inter gramdes eq y el Bv. Paseo del
Humedal se ubican galerh ciales y que act i6n hacia el Parque.
El drea deportiva se ubica prdxima al drea de viviendas para facilitar su acceso,

Enk fnald ezt o P e b

«cen las bases con el objetivo de i las ope idades de accesa al plusvalor urbano o

generard la inversian pablica en el sector y ‘hacia iudad md ysostend
e Dt o s i A S A R e

que proporcionara la Reserva Matural Urbana y el Parque Metropdlitano Arroyo Lsduefia.

04 Circulaciones y Nodos

El proyecto general se organiza a través de diferentes escalas de viario que se adaptan a la
actividad que sirven y cuenta con nodos, que llamaremos “plazas’, que estructuran la circulacian

Hurmetates ded Lt
el Luchamria ity otiewce
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del Parque. E I P 5 COMmpar rias urbanos y de NN Beecoddhmedal
h accesos al Jardin Botanico Por otro lado, las secundarias gue funcionan r:-:l:l:l i
Ll coma puntos de interés y servick dentro del cirouito. IMWMI
Elviario de mayor importancia conceptual del prayecio es el By, Paseo del humedal, porque es el o
(ue ordena y organiza las funciones y la movilidad. De esta via hacia afuera se encuentran las ]
ividacies masivas, ruidosas v residenciales y de esta via hocia adentro comienzan las distintas P s
capas del parque hasta que se transforma en reserva. En coherencia con esto, este viario se - m’m,w
el limite del transita i quiere decir que del By, hacia adentro ya no se m‘mlkma.
PRIE Tt Qe oo oot
SR i ” r i e " y
s deonsoomivd T e

ks evtaclories dr vervbich
Sazgos indartiles v equipamientos
[re ey

05 Topografiay suelos
Se decide no modificar el nivel general de ia conservando su fician de angadi

1 Sk " ; Jos ol & I |

L -

¥

el humedal.

El suela obtenido de estas operaciones serd utilizado parca Nevar a cola mas segura los demils
sectores,

Los niveles o disef tambidn la ldgica de organizacion radial.
El niivel O representa lazona de cot. daornd bican b ¥ i
ciales, la zona 1 es unazona i la.cota Oy -1m donde se ubica el circuito recrea

tiva y por ditime la 20na -2m es el dréa de humedal y reserva donde se encuentran las lagunas las
cuales ademds poseen mayor desnivel para generar los espejos de agua,

Por e 4 1m estd b de bosg
e b & icaala propuestay aprovechan la terra de fas o
|as lagunas.

06 Sistemas de aguas

El drea de intervencion estd ubicada o ! ] stn del A° Luduetia.
La totalidad del sector presenta suelos anegadizos inundables aun en épocas distantes a ks
perindos de inundacian frecuente, S bien la represa retardadona disminuye los efectos de las

pluviales, no impide el e per ) dler la e
parte del mismo debido al nivel de las napas freat) tornaalos
L t fici un i dee lagunas o semj
que iza las furcic ientales ded sitio, reduce probablemente of nivel
Iredtico actual y facilita Licci jisajé potent I

El sistema de lagunas funcionara a la vez como filtro bioligico de ks aguas provenientes de los
phuviales urbanos que acometerdn al sistema del humedal.

07 Vegetacion
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espacio recorrible del jardin botnico gracias al disefio del sistema de lagunas que permitira {viael =]
. Marteramecrtar eneads.
ejo de trabajar vegetac tre o lada y sectorialmente Aspecti Disebes con plankaes
sihestres
& hilce fenas acometidas delos plviales Lk bre todo), Deeste drdnver se
en el sitio ! de agua salada {del sistema de lagunas saladas de - m-uma
nuestra provincia) y de agua dulce (del ecosisterna del Delta e kelas del Parand),
El sector del Parque Lineal que circunda al humedal la cota de inundacidnse desare- () s T
olacs LikEnd ” 1l i sl Patizal rinaancn)
p pamp Aot btk de ilaactn
Bisap i S o Vi S

en los taludes longitudinales y puntusles (de cotas mds altas) y estard compuesta por drboles v
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ESTACIONES INTERMODALES COMO NUEVAS CENTRALIDADES

ESTACION CENTRAL DE UTRECHT
Utretch | Holanda 2016
-Benthen Crauwel-

En los ultimos anos, el estado holandes, ha hecho un gran cambio en
lo que respecta a edificios de transporte, no solo se modifica la
estacion, sino su entorno. Este enfoque de integracion
estacio-entorno, refuerza la identidad y da vitalidad a la ciudad, son
terminales de transporte que brindan a los vigjeros y habitantes de la
civdad diversas comodidades y funcionadlidades en el area misma.
Las estaciones dejan de ser objetos para convertirse en parte del
tejido de la ciduad.

El edificio de la estacion funciona como un "puente" que sirve de
conexion entre dos partes de la ciudad divididas por las vias del
ferrocarril.

PROYECTO URBANO | CASOS DE ESTUDIO
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INFRAESTRUCTURA CULTURAL

MUSEQ DE LOS COCHES
Lisboa | Portugal 2009
-Paulo Mendes Da Rocha-

Museo+ Espacio cultural + Estacionamiento

A nivel urbano, el proyecto resuelve el limite creado por dos avenidas
y las vias del ferrocarril proponiendo un pasaje peatonal que, ademds
de relacionar los diferentes programas, conecta la ciudad vieja con la
estacion fluvial.

El pasaje peatonal estd reforzado estrategicamente con la
circulacion a fraves de rampas, gque crean un recorrido y unen los
edifcicios.
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NFRAESTRUCTURA EDUCATIVA

PLAN DIRECTOR CAMPUES DE VIGO
Gdlicia | Espana 1999-2005 (Proyecto)
-Paulo Mendes Da Rocha-

1990 Plan de Miralles, propone un eje estructurante en la cota
+460 donde se situan las instalaciones notables del campus.
Se toma esta cota como partida para el nuevo proyecto,
gue se basa en un conjunto de vias de circulacion elevadas,
por encima de la accidentada topografia. En las mismas se
organiza la distribucion de las infraestructuras de energia,
corredores tecnicos. Cinco grupos de ascensores y edificios
garage circulares dan acceso y remate a las pasarelas.

PROYECTO URBANO | CASOS DE ESTUDIO
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INFRAESTRUCTURA DEPORTIVA

PARQUE OLIMPICO DE LA JUVENTUD
Buenos Aires | Argentina 2016-2018
-A. Garcia Restra - M. Torrado-

En 35 hectareas de parque se disponen é pabellones
distribuidos junto con dreas al aire libre. Los edificios se
articulan entre si a fraves de un paseo peatonal cubierto.

Se busca una arquitectura sencilla, tecnica, que se adecue a
la realidad y a sistemas constructivos locales. La estructura
principal esta formada por vigas de alma llena y una piel de
paneles sandwich.
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PARQUE +INFRAESTRUCTURA CULTURAL, RECRATIVA

PARQUE DE LA VILLETE
Paris| Francia 1982
-Bernard Tschumi-

En un parque de 55 hectareas el proyecto se compone en
base a fres sistemas geometricos independientes superpuestos:

1. PUNTOS: 35 folies, en cuadricula de 100mx100m

2. LINEAS: Caminos rectos y curvos, los principales uno paralelo
(aéreo 650m) y ofro perpendicular al canal (techado 930m)

3. SUPERFICIES: Diferentes jardines tematicos, praderas.etc.
donde se encuentran los diferentes edificios con programas
culturales y cientificos.

MILATICH STEINER
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PARTICULARIDADES DEL CONTEXTO
COMO HERRAMIENTA PROYECTUAL

SITUACION ACTUAL | PROPUESTA PARADA AEROPUERTO RECONOCIMIENTO ELEMENTOS FUNDAMENTALES DEL SECTOR
1- Sector acotado en terrenos del AIR + estacion epe 1- Vias del ferrocarril

2- Dificultad de acceso desde el exterior del air 2-Ruta N.n° 9

3- Lejania respecto al edificio del air 3- Reserva ambiental funes (futuro parque metropolitano)

4- Congestionamiento R ¢ 4-Terreno vacante

5- Incomunicacion con la autopista

INTERVENCIONES

1- Ensanchamiento R.N n°%

2- Continuidad 2da Ronda (conexion Autopistal)
3- Desvio vias

4- Rotondas de acceso

5- Monorriel A.lLR

6- Estacion Intermodal Oeste Metropolitano

7- Estacionamiento disuasorio

8-Complejo hotel y oficinas

9- Puente peatonal

PFC



LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
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SECTORIZACION PARTICULARIDADES DEL CONTEXTO ATRAVESAMIENTOS PEATONALES

1- Edificio de estacionamiento en relacion a grandes infraestrcturas -Zona periurbana caracterizada por tener una tipologia edilicia exenta - Senderos peatonales y ciclovias paralelos a las vias (parque lineal)
2- Estacion como puente Vias/Ruta/parque -Heterogeneidad viviendas unifamiliares y grandes naves industriales - Puente peatonal como acceso urbano al Parque Arroyo Ludueria
3- Complejo hotel oficinas como fuelle sector residencial - Amplias superficies verdes

-Visuales al paisaje de borde de la ciudad

PROYECTO URBANO | PARTICULARIDADES DEL CONTEXTO COMO HERRAMIENTA PROYECTUAL

MILATICH STEINER

61



62

PROYECTO URBANO | PROPUESTA

MILATICH STEINER

PROPUESTA

Luego del analisis de las necesidades y poten-
cialidades que tiene la ciudad en este sector, se
comprende que el desafio del proyecto urbano no
es solo resolver un edificio sino un fragmento de
ciudad.

Las estaciones intermodales, mas alla de ser in-
fraestructuras de transporte publico, son lugares
de encuentro, diferentes usuarios, de diferente cla-
se social, edad y destino se retunen a la espera del
transporte. Teniendo en cuenta este concepto y
la premisa de hacer ciudad, se propone potenciar
la heterogeneidad de personas que van y vienen
con la mixtura de usos. Sumando programas que
resuelvan otras necesidades que tiene el sector. En
este sentido, hacer un complejo multiprogramati-
co, asegura la utilizacién del edificio y su entorno
en diferentes momentos del dia, incluso en los ho-
rarios en los cuales el transporte no pasa.

En una buUsqueda de integracion con el entor-
no, caracterizado por ser una zona periurbana con
una tipologia edilicia exenta, donde se encuen-
tran grandes estructuras fabriles, galpones y salo-
nes de fiesta, se propone resolver los programas
en diferentes volimenes relacionados entre si me-
diante pasarelas, las cuales generan una continui-
dad en la propuesta de parques lineales paralelos
a las vias.

En este mismo sentido, con el objetivo de gene-
rar una relacion con el paisaje circundante en el
que el proyecto estd inmerso se eleva el edificio
de la estacion, para generar asi la posibilidad de
contemplacion de la naturaleza, esta accion de
elevar se entiende como un “puente” entre las vias
y el parque, como una entrada urbana hacia el
mismo, de manera literal, esto sucede con el puen-
te que se adentra en el parque para unirse con las
pasarelas propuestas.

Teniendo en cuanta las tenciones del terreno,
alargado, se generan recorridos, al igual que el te-
jido urbano, hay calles, avenidas, manzanas.
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-Ingresofsalida colectivos 1.2
Ingreso/salida estacionamiento 1.3
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Anden frenes hiacia C. de Gomez 2.5
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1| ACCESOS

Ingreso/fsalida vehiculos parficulares y taxis 1.1
Ingreso estacionamiento 1.3
Ingreso monomiel AR 1.4
ingreso peatonal 1.5

3| USOS COMPLEMENTARIOS
Estacionamiento disuasoria 3.1

Tome mirador / puesto de mando 3.2
Hotel 3.3

Oficings corporalivas 3.4

Oficinas coworking / estudios 3.5
Estacionamiento 3.6

PLANTA 1 +7,25m
MASTERPLAN
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Se piensa a la estacion como “puerta de entrada” urbana al Parque,
a su vez como hito que marca el limite de las ciudades de Rosario y
Funes, consolidando en el frente territorial. El puente comunica el sis-
tema de pasarelas y miradores propuestos en el concurso para el Par-
gue Metropolitano Arroyo Luduefia con un nuevo sistema de recorridos
recreativos paralelo a las vias del ferrocarril, recuperando asi para la
comunidad estos vacios intersticiales.
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PROGRAMA
COMPLEMENTARIO

Bajo la premisa de potenciar una nueva centralidad,
se intenta dotar a la estacion de usos complementarios,
que resuelvan demandas existentes en el sector, es por
eso que se decide sumar al programa un sector comercial
dentro de la misma estacién, un hotel, dos edificios de ofi-
cinas y un estacionamiento disuasorio.

Si bien se resuelven edificios para estos programas espe-
cificos, como estrategia, se toma la decision de proyectar
construcciones que sean flexibles, y que puedan absorber
la demanda de cambios futuros. Es por esto que se propo-
nen edificios de planta libre, con un nicleo himedo y de
circulacion central, dando asi, la posibiidad de adaptar
facilimente el edificio a nuevos Usos.

El estacionamiento se posiciona en relacion a gran-
des construcciones presentes en el lugar, mientras que el
complejo de hotel y oficinas, discretamente separado de
la estacion actua como fuelle del sector residencial.
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OFICINAS CORPORATIVAS OFICINAS COWORKING | ESTUDIOS

HOTEL

Plantas 2y 3

Sector de trabajo comunitario
Estudio individuales

Plantas 2y 3

Plantas libre de oficing

Plantas 2y 3

Habitaciones

Areas de servicio

Acceso desde pasarela
Planta libre tfrabajo comunitario
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Comedor

El edificio de hoteleria surge como und respues

Oficinas ,CoWorking y Estudios: Debido a encontrarse en

ta a la

una zona de la ciudad con marcado tejido residencial,
por su historico perfil de bamio de viviendas de fin de

demanda que hay en la zona para alojamiento de corta
duracion. La cercania con el geropuerto, para esperas
entre vuelos, retrasos o cancelaciones, usuario de salones

de fiesta ubicados sobre ruta 9 tanto en la civdad de

semanq, pero creciente uso residencial de tiempo
completo, y por lo tanto la dependencia con el centro de
la ciudad de rosario, se toma la decision de sumar
oficinas, de distinto tipo, atendiendo a diferentes perfiles,

ya sea grandes empresas, profesionales jovenes, o

Funes como en el barrio de fisherton, como asi también
para asistentes a eventos en el Estadio Mundialista de

Autédromo de Rosario.
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3.1

Estacionamiento disuasorio: En relacion o ofra de las
politicas publicas con las que cuenta la municipalidad,
nombradas en el PIM, se propone un estacionamiento
disuasorio, en la entrada de la ciudad y en relacién al
transporte publico, de una manera de desalentar el uso
del vehiculo privado y aliviar las vias internas de la ciudad,
un modelo a replicar en oftros ingresos a la civdad.
En el sistema parck and ride, los beneficios los reciben
aguellos usuarios que optan por estacionar sus vehiculos y
hacer el trasbordo al transporte publico, ofreciendose
descuentos en las tarifas.
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Torre de control y mirador: Apelando a la memoria
colectiva, evocando a la primer estacion ferroviaria
Rosarina - Estacion Rosario Central - y recurriendo a una
fipologia profusamente usada en edificios ferroviarios se
proyecta una torre, la cual se suma como pieza inicial de
una serie de miradores proyectados en el Parque
Metropolitano Luduena.
Esta construccion, ademas alberga el puesto de mando,
ofreciendo visuales hacia las rotondas de ingreso.
plataformas y andenes. Es tambein un "hito™ que se logra
divisar desde los ingresos de la ciudad, ya sea por via
aereq, o terrestre, por ruta ¢ o autopista Rosario Cordoba.
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ETAPABILIDAD MASTERPLAN

uj VAD A \

@

8.

ETAPA 3

ETAPA 2

ETAPA 1

1- Hotel para 45 habitaciones

2- Pasarela peatonal

1- Estacionamiento disuasorio 480 plazas

2- Puente conector estacion

1- Estacion Intermodal Metropolitana
2- Torre mirador y puesto de mando

MILATICH STEINER
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LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS

ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

6.

pensar un pro-

Entendiendo la realidad socioeconémica en la que vivimos
yecto con un programa de estas caracteristicas en un solo edificio construido

de una sola vez, es un tanto dificil,

construccion en etapas.

ETAPA 5

ETAPA 4

€s por eso que se piensa una estrategia de

1- Puente peatonal

1- Edificios de oficing

2- Rampas y pasarelas
3- Monorriel A.LR

2- Confinuacién pasarela

Como primer elemento, en el centro del terreno, la estacion intermodal en
clara relacion con el parque metropolitano, luego colonizando el territorio con

arquitectura y en etapas sucesivas se plantea la construccion de los demas edi-

ficios a los lados.

MILATICH STEINER
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CASOS DE
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ORGANIZACION DEL TRANSORTE EN ESTACIONES PASANTES

ESTACION CENTRAL DE AMSTERDAM
Amsterdam | Holanda
-Benthen Crauwel-

La complejidad de la intermodalidad, se presenta en la
superposicion de los flujos, por un lado de fransportes, y por el
ofro de pasagjeros, la misma se ve incrmentada cuando las
estaciones son pasantes, y no se puede atacar el problema al
fianl del recorrido.

Las estrategias pueden ser variadas, pasajes subterranes,
puentes de embarque o vias elevadas.
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EDIFICIOS "PUENTE"

ESTACION INTERMODAL SANTIAGO DE COMPOSTELA
Santiago de Compostela | Espana 2011-2020
-Herreros + Richter- 1er Premio

La estacion afronta la responsabilidad de conectar la ciudad y
su periferia en un punto en el que precisamente la existencia del
ferrocarril ha dejado un territorio ocupado de manera desigual
e inconexa.

Respecto a la arquitectura de la estacién se propone construir
un edificio a modo de puente al que los sistemas de fransporte
privado y los faxis acceden desde una "plataforma de
movilidad", mientras que los peatones, usuarios del transporte
publico y ciclistas lo hacen por la “plaza de la estacion”.

El edificio se asoma a las vistas imponentes sobre el etorno
natural del sur de la ciudad.
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ESPACIALIDAD - LA BOVEDA COMO CARACTERISTICA

ESTACION CONSTITUCION ESTACION RETIRO
Buenos Aires | Argentina 1922 Buenos Aires| Argentina 1909-1915
-Chambers y Thomas- -Eusteace, Corder,Farmer-

La revolucion industial trajo aparejade cambios en la
arquitecturq, el acero y el vidrio permitieron construir grandes
luces. Las estaciones de fren, pasaron a ser grandes
monumentos, con una espacialidad asombrosa, ya sea en el
edificio de pasadjeros, como en el de maguinas, la boveda de
canen corrido comenzo a ser una caracteristica formal para
este tipo de edificios.
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LA ENVOLVENTE | RELACION CON EL PAISAJE

OFICINAS SEBRAE
Brasilia | Brasil 2010
-Grupo SP-

Lo que se propone no es un edificio sino un complejo
rquitecténico con: enfasis en la espacialidad interior, dstinada a
la integracion del usuario con el paisaje natural y construido.

La expresion arquitectdnica esta estrechamente vinculada ala
estructura, la cual esta tratada y expuesta, revelando la
plasticidad del acero y el hormigon. Los paneles metalicos de
brise-soleil garantizan la proteccion del complejo

MILATICH STEINER

PFC



LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

i,

TERMINACIONES Y USO DEL COLOR

TERMINAL T4 AEROPUERTO DE BARAJAS
Madrid | Espafia 2006
-Richard Rogers+Lamela-

La obra estd basada entre ideas: las cubiertas onduladas, las
columnas en pares, y una gama de colores del arcoiris que va
del azul oscuro al rojo, pasando por el amarillo. Mediante el uso
de colores en las columnas que sostienen en techo ondulado , se
identifican las dirferentes zonas de la terminal. Estos colores
anaden calidez y brillo a la construccion, pero también sirven
para orientar a los pasajeros.

Més allé de la precision funcional, la gran virtud de la nueva T4
es la calidad del ambiente interior. Para combatir la frialdad vy el
aspecto fabril comUn a muchos aeropuertos, Rogers y Lamela
proponen una terminal increiblemente luminosa, donde la luz
cenital es tamizada y se infroduce hasta la planta inferior.

Los tipicos acabados industriales son aqui sustituidos por el
bambu en el infradds de cubierta y la piedra natural en los
pavimentos.

La eleccién del bambu responde a la flexibilidad del material
para adaptarse a superficies de doble curvatura. Todos estos
factores y algunos otros, como la variacion cromdtica en las
series de pilares, contribuyen a aportar calidez y aproximar el
edificio a una escala mds humana.
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CUBIERTA
() -Chapa trapezoidal estructura perfiles rolados

PIEL
() -Paneles chapa perforada
() -Piel de vidrio

NIVEL 2, SECTOR COMERCIAL
() -Locales comerciales
@ -Nucleos himedos
) -Circulacién
() -Circulacion personal

NIVEL 1, SECTOR PASAJEROS
(7 -Locales comerciales
@ -Nucleos himedos
(1 -Hall central
() -Circulacion personal
-Boleterias
( -Administracion/depdsito
(0 -Embarque
(0 -Arribo/partida vehiculos particulares
(@ -Arribo/partida taxis y remises

NIVEL 0, SECTOR ANDENES
() ~Circulacién personal
-Tren Regional | TrenTram
@ -Colectivo Media y Larga Distancia
(D) -Colectivos Urbanos | Proveedores

RESERVORIO DE AGUA

ROTONDAS DE ACCESO




94

DIMENSION ARQUITECTONICA | ESQUEMAS

MILATICH STEINER

ESQUEMAS

circ. personal

servicios

q'rculoc‘ron usuarios

embargue

transporte

PROTOTIPO

FLUJOS CIRCULATORIOS

monorriel air

frenes

colectivos

trasp. publico

vehiculos part.

taxis
peatones

ADAPTACION

El proyecto se basa en la superposicion de dos
flujos circulatorios, el de los medios de transpor-
te, y el de las personas. El primero, se desarrolla
paralelo a las vias y la ruta, elementos determi-
nantes del proyecto, de esta manera, se van or-
denando los andenes y plataformas, alternados
con calles y vias, el segundo, lo atraviesa trans-
versalmente, “cociendo” el edificio mediante la
circulacion, tanto de los usuarios como del per-
sonal.
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© Boleterias

@ Informes

& Control policial

@ Tramites
Espera

© Sanitarios

@ Lockers
Comercios

~ Circ. vertical

* Administracion

Deposito

DISTRIBUCION PROGRAMATICA

|

o L] 1

e ﬂ‘

DIMENSION ARQUITECTONICA | ESQUEMAS

ESQUEMA CIRCULATORIO ACONDICIONAMIEENTO

=
&
[r—p—

I

i

Usuarios
Personal @

Vertical :ctjvo {vrv)
qsIVO

Control climatico
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SISTEMA CIRCULATORIO PASANTE

Debido a que la posicion de las vias respecto a la parada encuadra a la estacion
en una tipologia “pasante” se opto por que la todos los transportes acompafien este
sistema circulatorio pasante.

La estacion se posiciona a la vera de la Ruta nacional n° 9, la importancia y alto
nivel de transito que posee esta via de ingreso a la ciudad llevo a buscar una resolu-
cion adecuada para el ingreso y egreso de la Estacion, teniendo en cuenta la gran
cantidad y variedad de vehiculos que deberdn ingresar al edificio, se proyectaron
dos “rotondas partidas” , este tipo de interseccion vial posibilita que la via de circula-
cion principal no sea interrumpida, en tanto que los vehiculos que desean ingresar al
edificio pueden tomarla para salir del camino, como asi también retomarla al egreso,
tanto para seguir en el mismo sentido, como para dar la vuelta.

Si bien en algunos lugares del mundo este tipo de rotonda puede funcionar sin
semaforo, teniendo en cuenta que la ruta, al estar en un area urbana, cuenta hoy
en dia con semaforo se propone que las rotondas sean semaforizadas para evitar
siniestros viales.

Las rotondas de ingreso y el modo pasante de la estaciéon minimizan las maniobras
y logran un frdnsito vehicular fluido dentro del proyecto.

PFC



LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS DIMENSION ARQUITECTONICA | ESQUEMAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

SISTEMA DE CIRCULACION PASANTE

»

Peatones y ciclistas
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SITUACIONES
ESPACIALES

El edificio expresa con claridad las intenciones, se ele-
va, y deja pasar por debajo los medios de transporte,
actuando como puente de embarque, a su vez sirve de
conexion entre la ciudad -que llega en el tren- y el par-
que, al otro lado de la ruta.

Se concibe en dos niveles. Una cota superior, elevada,
con visuales al parque y al perfil de la ciudad y otra cota
inferior de vias. La relacién entre ambas es casi intuitiva,
llegando desde el transporte publico a través de una es-
calera helicoidal que como una cinta amarilla recorre
todo el edificio. La relacién con los medios de transporte
especificos es totalmente visual y se comunica a través
de escaleras mecanicas y ascensores transparentes.

La planta superior, destinada a los pasajeros cuenta
con la venta de billetes, informacion, salas de espera 'y
sector administrativo, a su vez contiene en un segundo
nivel al cual se accede mediante escaleras que enmar-
can el sector de boleterias, el sector comercial, remata-
do por un local gastronémico desde el cual se pueden
disfrutar vistas panoramicas de la estacion y el parque.

El sector de andenes, por debajo es una “planta libre”
en la cual se organizan paralelamente a las vias todos
los andenes y plataformas, lo cual permite visuales ex-
tensas y deja percibir el concepto de “intermodalidad”.

PFC
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1| TRANSPORTE

Anden fransporte publico 1.1

Carga y descarga proveedores 1.2
Plataformias colectivos 1.3

Anden trenes hociaRosario 1.4
An;ien trenes hacia C, de Gémez 1.5

2| ACCESOS

Acceso dede hall publico 2.1

Acceso desde embarque colectivos 2.2
Acceso desde embarque frenes 2.3

12| ACCESO RESTRINGIDO
Circulacion vertical empleados 12.1
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El edificio expresa con claridad las intenciones, se eleva, y deja pasar por debajo los medios de fransporte, actuando como
puente de embarque, a su vez sirve de conexion entre la ciudad -que llega en el tren- y el parque, al otro lado de la ruta.

Se concibe en dos niveles. Una cota superior, elevada, con visuales al parque y al perfil de la ciudad y ofra cota inferior de
vias. La relacion entre ambas es casi intuitiva, llegando desde el transporte publico a través de una escalera helicoidal que
como una cinta amarilla recorre todo el edificio. La relacién con los medios de transporte especificos es totalmente visual y

se comunica a través de escaleras mecdnicas y ascensores transparentes.

La planta superior, destinada a los pasajeros cuenta con la venta de billetes, informacion, salas de espera y sector adminis-
trativo, a su vez contiene en un segundo nivel al cual se accede mediante escaleras que enmarcan el sector de boleterias,
el sector comercial, rematado por un local gastrondmico desde el cual se pueden disfrutar vistas panoramicas de la estacion

y el parque.
El sector de andenes, por debajo es una “planta libre” en la cual se organizan paralelamente a las vias todos los andenes
y plataformas, lo cual permite visuales extensas y deja percibir el concepto de “intermodalidad”.
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25- Fiim polietilenc 200mic | 26- Contrapiso H°P? | 27- Manto de arena | 28- Adoquin interfrabado de H® | 29- Escalera
mecanica ancho peldano: 80cm Inclinacién 35° | 30- Fachada paneles chapa galvanizada perforada 1,30m x 4,35m,
mentaje bastidores perfileria metalica | 35- Sistema de lluminacion empotrade tubos led | 37- Cartel acrilico luminado
posteriormente | 42- Lampara led exterior | 44- Cafio de lluvia @ 110 | 45- Cieloraso chapa aluminic perforada | 46-
Estructura anden perfi HEB 200 | 47- Comea perfll C galvanizado 120 | 48- Cublerta chopa trapezoidal | 49- Canaleta
chapa galvanizada | 50- Pantalla chapa curvada aluminio | §1- Sistema de lluminacion tuboe led baje chapa perforada
|52- Muro de contencion H*A®
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01-Pilotes H°A® @ 0.45m | 02- Cabezal H°A® 1,60m x1.00 m | 03-
Encadenado de cimlentos H°A® 1,00m x 0,80m | 04- Columna H°A® @ 0,80m
| 05- Columna H°A® @1,20m | 06- Viga cajén H°A® postensade | 07- Viga
perfil metdlico HEB 400 | 08- Cleme losa perfll metdlico IPE 450 | 09- Loseta
— 04 hueca pretensada E= 30cm/20cm | 10- Capa de compresion H°A® E= 5cm |
11- Contfraplso H°A® E= 5cm | 12- Mosaico granitico pulldo blanco 50cm x
S0cm E= 3cm | 13- Columna perfi metalico estructural HEB 400 | 14-

y \ \ p Marguesina vidrio templado, estructura aluminio | 15- Cleleraso aluminio
gt R0, Wl TG | .| ey |2 (1 ST Q| 1 ooy /00 1 A SR || ey iyt A cpsen s I L L e S S estampado en madera fipo "Metal WoodPrint' Hunter Douglas | 16- Perfi

|
i
g
fil
1
|

rolado HEB 200 | 17- Comea perfil C galvanizade 150 | 18- Cublerta panel
1 A 1 ‘ sandwich con poliuretanc inyectado | 19- Soporte linea de vida | 20-
Pasarela de Inspeccién  y mantenimiento estructura metdlica | 21-
Canaleta chapa acero galvanizade 0,80m x 0,20m | 22- Fachada vidriada
sisterna "Spider’ paneles vidro laminado 3.50m x 4,00m | 23- Baranda vidrio
templado H= 1,00m esiructura: fubo rectangular de acero Inoxidable
] 100xS0mm cada 2 m | 24- Pasomano de acero inoxidable @ 2° | 25- Film

} poliefilenc 200mic | 2&- Contraplsco H°F® | 27- Manio de arena | 28-
e 01 Adoquin intertrabado de H° | 29- Escalera mecdnica ancho peldario: 80cm
Inclinacién 35° | 30- Fachada paneles chapa galvanizada perforada 1,30m
x 4,35m, montaje bastidores perfileria metalica | 31- Estructura fachada
perfiles |PE 300 | 32- Pasarela de inspeccién sobre estructura fachada | 33-
Cieloraso desmontable laminas de aluminio 30mm. sistema de suspension
unico. modulos é0cm x 120cm | 34- Sistema de acondifcionamiento VRV
unidad Interior | 35- Sistema de lluminacion empofrado tubes led |36
Divisorios oficinas y boleterias tabiques placa de roca de yeso | 37- Cartel
acrillco luminado postertormente | 38- Revestimlento panel acrilico amarliio
Smm | 39- Rejila metalica electrosoldada 40mmx40mm | 40- Estructura de
apoyo metalica | 41- Perfll angulo acero 7x7 | 42- Lampara led exterior |
43- Estructura de amure columna planchuela de acero 2° | 44- Cafio de
luvia @ 110
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1| TRANSPORTE
) Kiss and Ride 1.6
Bolsa de taxis 1.7
Monorriel ALR 1.8

2| ACCESOS

Acceso desde embarque colectivos 2.2
Acceso desde embarque trenes 2.3
Acceso principal 2.4

Acceso peatonal estacionamiento 2.5
Acceso peatonal oficinas/hotel 2.6
Acceso desde transporte publico 2.7
Acceso desde A.LR 2.8
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3| ZONA DE EMBARQUE
Embarque colectivos 3.1
Embarque frenes 3.2
Embargue monorriel 3.3

4| BOLETERIAS
Boleterias frenes y colectivos 4.1
AutoTicket 4.2

5| AREAS DE ESPERA
Espera partida vehiculos 5.1
Espera colectivos 5.2
Espera frenes 5.3

6| INFORMES

7| CONTROL POLICIAL

8| TRAMITES MUNICIPALES

9| SANITARIOS
10| LOCKERS

11| COMERCIOS

Local comercial 11.1

Isla gastronémica 11.2
Local gastronémico 11.3 1

12| ACCESO RESTRINGIDO
Circulacion vertical empleados 12.1
Circulacion empleados 12.2
Deposito equipajes 12.3
Office 12.4
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Administracion 12.5
Pasarelas fachada/cubierta 12.6
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01-Pilotes H°A® & 0.45m | 02- Cabezal H°A® 1.40m x1.00 m | 03- i o]
Encadenado de cimientos H°A® 1,00m x 0,80m | 04- Columna H°A® @ 0,80m 1
| 05- Columna H°A® @1,20m | 04- Viga cojén H*A® postensado | 07- Viga T [T
perfil metalico HEB 400 | 08- Clerre |osa perll metdlico IPE 450 | 09- Loseta ~

hueca pretensada E= 30cm/20cm | 10- Capa de compresion H°A® E= Scm |
11- Contraplso H°A® E= S5cm | 12- Mosaico granitico pullde blanco 50cm x
S0cm E= 3cm | 13- Columna perfil metalico estructural HEB 400 | 14-
Marquesina vidrio templado, estructura aluminic | 15- Clelorase aluminic
estfampade en madera tipo "Metal WoodPrint” Hunter Douglas | 1é- Perfil +-0.00
rolado HEB 200 | 17- Corea perfil C galvanizado 150 | 23- Baranda vidrio - el
templado H= 1.00m estructura: tubo rectangular de acero inoxidable
100x50mm cada 2 m | 24- Pasamano de acero inoxidable & 2" | 25- Flm
polietieno 200mic | 2&- Confrapise H*P® | 27- Manto de arena | 28-
Adoquin intertrabado de H® | 29- Escalera mecdnica ancho peldafio: B0cm
Inclinacién 35° | 30- Fachada paneles chapa galvanizada perforada 1,30m
X 4,35m, mentaje bastidores perfilerla metalica | 31- Estructura fachada
perfiles IPE 300 | 32- Pasarela de inspeccion sobre estructura fachada | 33-
Cieloraso desmontable laminas de aluminio 30mm. sistema de suspension
unico, modulos 0cm x 120cm | 34- Sistema de acondifclonamiento VRV
unidad inferior | 35- Sisterna de lluminacion empotrado tubos led |3é-
Divisorios oficinas y boleterias tabiques placa de roca de yeso | 37- Cartel
acrilico lluminado posteriormente | 38- Revestimiento panel acrilico amarilio
5mm | 39- Rejlla metalica electrosoldada 40mmx40mm | 40- Estructura de
apoyo metalica | 41- Perfil angulo acero 7x7 | 42- Lampara led exterior |
43- Estruciura de amure columna plancuela de acero 2" | 45- Tubo led | 44-
Placa acrlica semitransparente, publicidad emplesas | 47- Estructura de
aluminic | 47- Mampara de vidric laminado con orificio cenfral | 48-

Vidriera de vidrio laminado estructura de aluminio. %
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“Y asi no me canso de repetir que la ESTRUCTURA, la
estructura portante, mas que solo transmitir las cargas
del edificio a la fierra por causa de la ineludible gra-
vedad, lo que verdaderamente transmite es el orden
del espacio, ESTABLECE EL ORDEN DEL ESPACIO, cons-
truye el espacio. La estructura no solo SOPORTA, no s6lo
AGUANTA, sino que bien resuelta, afinada, estd espe-
rando el ser atravesada por la LUZ y por el AIRE para,
como un buen instrumento musical SONAR, y sonar
bien.”

“La Estructura de la Estructura” (Alberto Campos Bae-
za, Madrid 2008)
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' ] il 01-Pilotes H°A°® @ 0,45m | 02- Cabezal H°A® 1,60m x1,00 m | 03-
A 4 . b Lo \\ | bl | Encadenado de cimientos H°A® 1,00m x 0.80m | 04- Columna H7A® @ 0,80m
T i 1 { [0 {4 T | 05- Columna H°A® @1,20m | 06- Viga cajén H°A® postensado | 07- Viga
04 L [ | T perfll metdlico HEB 400 | 08- Cleme losa perfll metdlico IPE 450 | 09- Loseta
1 " | hueca pretensada E= 30cm/20cm | 10- Capa de compresién H°A® E= S5cm |
| — = s R - 11- Confrapiso H®A® E= 5cm | 12- Mosalco granitico pulldo blanco 50cm x

: 50cm E= 3cm | 13- Columna perfii metalico estructural HEB 400 | 14-
i 25 Marguesing vidrio templado, estructura aluminio | 15- Cielorase aluminio
' 26 estampado en madera fipo "Metal WoodPrint® Hunter Douglas | 18- Perfil
; 7:; +-000 rolado HEB 200 | 17- Comea perfil C galvanizado 150 | 18- Cublerta panel

P : sandwich con poliuretano inyectade | 19- Soporte linea de vida | 20-
Pasarela de inspeccidn  y mantenimiento estructura metdlica | 21-
------- ' prmm———— s Canaleta chapa acero galvanizado 0,80m x 0.20m | 22- Fachada vidriada
sistema “Spider”’ paneles vidrio laminado 3,50m x 4,00m | 23- Baranda vidrio
templade H= 1.00m estructura: tubo rectangulor de acere Inoxidable
100x50mm cada 2 m | 24- Pasamano de acero Inoxidable @& 2' | 25- Film
polietienc 200mic | 26- Confrapike H°P® | 27- Manto de arenga | 28-
v Adoquin inferfrabado de H® | 29- Escalera mecdnica anche peldafio: 80cm
b Inclinacién 35° | 30- Fachada paneles chapa galvanizada perforada 1,30m
! % 4,35m, montaje bastidores perfileria metalica | 31- Estructura fachada
! perfiles IPE 300 | 32- Pasarela de inspeccion sobre estructura fachada | 33-
] Clelomase desmontable lominas de aluminio 30mm. sistema de suspension

unico. modulos 60cm x 120cm | 34- Sistema de acondifcionamiento VRV
unidad interior | 35- Sistema de luminacion empotrado tubos led [3é-
Divisorios oficinas y boleterias tablques placa de roca de yeso | 37- Cartel
acriico luminado posteriormente | 38- Revestimiento panel acrilco amarilio
e 2 Smm | 39- Rejila metallca electrosoldada 40mmx40mm | 40- Estructura de
apoyo metalica | 41- Perfil angulo acero 7x7 | 42- Lampara led exterior |
43- Estructura de amure columna planchuela de acero 2' | 44- Cafo de
lluvia & 110
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LA DIMENSION ARQUITECTONICA DE LAS INFRAESTRUCTURAS
ESTACION INTERMODAL OESTE METROPOLITANO

La intencion fue crear situaciones espaciales que re-
lacionaran al usuario con el entorno y con el transporte.
Poder observar el dinamismo de los vehiculos, trenes,
colectivos, la gente en movimiento, pero asi también la
calma del paisaje, la llanura y el humedal.

DIMENSION ARQUITECTONICA | SITUACIONES ESPACIALES
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ASPECTOS
TECNICOS

El edificio se propone fundamentalmente
como una estacion intermodal, pero se bus-
ca una solucion flexible y adaptable acorde
a las condiciones urbanas, politicas, sociales
y econémicas, que son susceptibles a trans-
formarse a lo largo del tiempo.

Se plantea una solucion racional y concre-
ta para el problema actual, pero sin dejar de
lado la posibilidad de cambio de usos o pro-
gramas.
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DIMENSION ARQUITECTONICA | TECNICO

CIRCULACIONES VERTICALES

El sistema de circulacion vertical esta conformado por tres
componentes:

- Una circulaciéon de acceso publico
- Una circulaciéon de acceso con ticket
- Una circulacién restringida para el personal

El acceso al publico en general, ya sean usuarios de la esta-
cién o del sector comercial, esta resuelto mediante una esca-
lera helicoidal que atraviesa el edificio y recorre con una cinta
amarilla todo el sector “publico”. El acceso a los andenes, se
da a través del puente de embarque al que solo se ingresa con
tickets, la comunicaciéon vertical se da mediante escaleras me-
canicas con sensores que actian segun la demanda, escaleras
tradicionales y ascensores hidraulicos.

En cuanto al movimiento del personal de la estacion, equipaje
y mercaderias se proyectan dos nlcleos de circulacion dotados
de montacargas y escaleras en los extremos del edificio.

ESTRATEGIA DE CLIMATIZACION

El proyecto, aspira a la optimizacion de recursos, es por eso que se
implementan estrategias de climatizacion pasiva que garantizan la
ventilaciéon e iluminacion natural al interior del edificio durante la ma-
yor parte del dia, lo cual se refleja en un bajo consumo de energia
eléctrica. Las curvaturas en la cubierta, hacen posible este el ingreso
de viento y la luz, resolviendo la ventilacion cruzada, y la piel de chapa
perforada con paneles moéviles permite tamizar el ingreso del sol.

Debido al gran volumen con el que cuenta el edificio, y a que su
habitabilidad no es continua a lo largo de la jornada, se opto por divi-
dir sectores de acondicionamiento pasivo, donde el flujo de personas
es mas dinamico, con un control climatico resuelto con un espesor de
fachada de chapa perforada, y un acondicionamiento activo en el
sector comercial y administrativo, con un sistema VRV el cual cuenta
con una amplia variedad de combinaciones de equipos interiores con
pocos equipos exteriores, 1os cuales son colocados en la cubierta del
modulo que contiene los nicleos humedos.

ESTRATEGIA DE DESAGUES PLUVIALES

Se proyectan canaletas de desaglie en la unién de las cubiertas de cada modulo
estructural, que luego bajan por cafios de lluvia por las columnas, las mismas se unen
en dos canos de lluvia soterrados direccionando el agua a su destine final.

Considerando las grandes precipitaciones que se dan en la actualidad, y el carac-
terinundable que tiene el sector de la ciudad se propone una estrategia que prevea
el desbordamiento del agua en el terreno. Segun la normativa vigente, en proyectos
de mds de 500m2 de superficie impermeable, en cualquier parte de la ciudad, se
deben incorporar sistemas retardadores pluviales.

Para dar respuesta a esta demanda, e intentando hacer de un problema una opor-
tunidad, se proyecta un reservorio de agua, a los pies del edificio de la Estacion, el
mismo genera una conexion con el humedal vecino y conforma un espejo de agua
que realza la fachada del edificio con sus reflejos.

MILATICH STEINER
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SISTEMA CONSTRUCTIVO

En relacion a la eleccion del sistema constructivo, se tuvieron en cuenta factores como la optimiza-
cion del tiempo, las grandes luces que debian ser cubiertas y el aporte de la estructura al resultado
arquitectdnico del edificio.

Teniendo en cuenta el entorno, donde se ubican grandes galpones, y fabricas, se entendid que era
oportuno nutrirse de estas particularidades. Se decidid resolver el edificio con una estructura metdlica
de perfiles de alma llena de acero, y una cubierta modulada con bévedas, conformadas por perfiles
rolados, correas y paneles sandwich curvos.

La diferenciacién material se da en la planta baja del edificio y responde a la diferenciacién progra-
mdtica existente. Esta cota, la especifica dedicada a la “infraestructura de fransporte” se resuelve con
columnas de hormigdén armado, este material es mas indicado para el mantenimiento, debido al humo,
el hollin y aspectos de la combustion. EL hormigdn responde con mayor eficiencia a las “magquinas”.

Buscando rapidez y sencillez en el montaje de la estructura, se decide resolver los entrepisos con
losetas prefabricadas de hormigén. Este material permite cubrir grandes luces con considerable bajo
espesor, como asi también dejarlo expuesto gracias a a su buena terminacion.
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ESTRUCTURA SOBRE PB
Perfiles HEB 400

Perfiles HEB 450

Losetas pretensadas e:30cm

ESTRUCTURA SOBRE P 1
Perfiles HEB 600

Perfiles HEB 450

Perfiles secuntario HEB 300
Losetas pretersadas e:20cm

ESTRUCTURA SOBREP 2
Perfiles HEB 400

Perfiles HEB 450

Perfiles secuntario HEB 300
Losetas pretensadas €:20cm
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Cubierta panel sandwich
con poliuretano inyectado

Correas perfil C
galvanizado 150

Estructura cubierta
perfil rolado HEB 200

Cielorraso de aluminio
estampado tipo madera

Loseta hueca pretensada
e=20cm

Loseta hueca pretensada
e=30cm

Viga perfil de acero
HEB 600

Columna perfil de acero
estructural HEB 600

Columna de HeA°
@=0,80m

Cabezal H°A°
pilotes &= 0,45 m
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CONCLUSION

Como dije al principio, esta estacion representa muchas
cosas, mi proyecto final de carrera no pretende para nada
resolver estos problemas, los cuales hace tiempo estan siendo
estudiados, y para los cuales hay personas idoneas, pero si
pretende ponerlos en evidencia, y exigir que sean resueltos,
y desde mi postura de estudiante retribuir a esta universidad
publica con una mirada reflexiva y propositiva.

Como futuro profesional, pretendo ver la arquitectura un
poco mas alla, y entender que cuando tomamos una deci-
sion proyectual hay un impacto, afectamos a mucha gente.
Cuando construimos una casa, estamos haciendo realidad el
suefio de una familia a tener un techo propio, cuando disefia-
mos una escuela estamos creando un lugar para que nuestros
chicos tengan un futuro, cuando proyectamos un hospital es-
tamos aportando al sistema de salud, cuando proyectamos
una estacion de tren, estamos aportando una pieza al siste-
ma de transporte para que la gente pueda usar todos los edi-
ficios que podemos disenar.

CONCLUSION
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