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RESUMEN

La presente publicacion, denominada “Conectar-Habitar" es el resultado del trabajo
realizado durante el cursado de la Ultima asignatura de la carrera de Arquitectura:
Proyecto Final de Carrera. El nombre indica las temdticas elegidas: Movilidad, por
unlado y la relacion Espacio Publico y Vivienda Colectiva por otro, articulados como
unidad de proyecto.

Se analiza el rol urbanistico y arquitectonico de cada uno de estos conceptos que
tanto impactan desde distintos puntos de vista en la calidad de vida de los ciuda-
danos.

£l trabajo se desarrolla en diferentes escalas de actuacion: Plan General, Plan
Maestro, Plan Especial y Proyecto Arquitectonico, definiendo al predio “Fx Tiro Fe-
deral Argentino” como sitio de intervencion ubicado en el Distrito Norte de la ciudad
de Rosario.

Ante la problematica que presenta el sistema de Movilidad actual y la desarticula-
cion de los distintos medios de transportes publicos, aisla a las personas, condicio-
na sus decisiones y limita la posibilidad de integrarse socialmente, dicho esto pen-
sar un sistema de transporte accesible y sustentable es una poderosa herramienta
de inclusion social. Por otra parte el espacio publico tiende fundamentalmente a
la mezela social, hace de su uso un derecho ciudadano de primer orden, asi los
parques, plazas, calles deben garantizar en términos de iqualdad la apropiacion por
parte de diferentes colectivos sociales y culturales, de género y de edad, propician-
do el fortalecimiento de la vida social y el esparcimiento. Fstos espacios definen la
calidad de la ciudad, porque indican la calidad de vida de la gente y la calidad de
la ciudadania de sus habitantes, es una pieza fundamental para la creacion y la

recuperacion de la ciudad, y a la vez un elemento articulador del tejido urbano y
elemento de cohesion, tanto fisica como simbdlicamente, de las areas densas.

Ante la fuerte demanda que produce el crecimiento poblacional, sumado a la poca
oferta de viviendas, la misma se ha convertido en un bien dificil de acceder por par-
te de algunos sectores de la sociedad, siendo Ia vivienda un derecho constitucional.

En el 8. XXI es notorio el cambio que la sociedad esta presentando respecto a sus
relaciones interpersonales y también con el entorno inmediato, éstos cambios re-
percuten directamente en el modo de disenar los espacios todos. La familia tjpo en
la cual nos basdabamos para construir y disefar los espacios estd cambiando y dan-
do lugar a nuevos agrupamientos sociales, estas razones alteran también el modo
de concebir la vivienda, entendiendo las nuevas necesidades y creando espacios
capaces de atender no solo las demandas del presente sino también sus variacio-
nes alo largo del ciclo de vida.

Por otra parte, el mercado inmobiliario es tan homogéneo que no permite crear
alternativas arquitectonicas adecuadas a las necesidades de la sociedad actual,
buscando su beneficio econdémico, crean uniformidad en los espacios y minimizan-
do cualquier contacto vecinal, dando lugar a una sociedad cada vez mas individua-
lista.

Este es nuestro disparador para ensayar sobre las problemdticas mencionadas,
analizando, investigando y presentando posibles alternativas de diseno, teniendo
como punto de partida a la ciudad y al ciudadano.
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ROSARIO

La ciudad de Rosario se ubica en el sur de la provincia de Santa Fe y cuenta con una
poblacion cercana al millon de habitantes en una superficie que abarca 176.69 km?.
Rosario surgio sin fecha de fundacion sobre el margen del rio Parand, expandiendo
su planta urbana para conectarse con el mundo. Guando en 1852 fue declarada
ciudad, Rosario inicid una etapa de imparable desarrollo que la llevé a ser, en pocas
décadas, la tercera ciudad mas poblada de la Republica Argentina y una de las ciu-
dades mas pujantes de Sudamérica.

Su crecimiento importante se inicio a mediados del siglo XIX, cuando el puerto flu-
vial se convirtic en el nexo entre Buenos Aires y las provincias del interior, condicion
que acentud la construccion del ferrocarril a Cordoba. Luego, la inmigracion y la ex-
pansion fueron transformandola en una ciudad comercial, residencial, burocratica
e industrial. 4 fines del siglo, cuando comenzaban a definirse sus peculiares rasgos
urbanisticos, Rosario se acercaba a su apogeo y era para comienzos del siglo XX
una ciudad moderna.

En el afio 1900 la poblacion era de 112.461 habitantes; en 1947 puede verse el impac-
to de las corrientes inmigratorias posteriores a las guerras mundiales: la poblacion
paso a ser de 467957 habitantes.

A través de los afios la ciudad se fue desarrollando fuertemente con el aumento de
la produccion agricola y la intensificacion de las actividades portuarias.

Sin embargo, Rosario se ha ido transformado en los Ultimos afios en un centro de
captacion cada vez mds creciente de exposiciones y eventos, muchos de ellos de

alcance internacional, convirtiendose paulatinamente en una ciudad que amplia y
diversifica su oferta de actividades y servicios para una extensa region.

Hoy, la ciudad tiene acceso a las nuevas tecnologias de la informacion, comunica-
cidn, y la adopeion de energias alternativas que hacen al desarrollo de la ciudad.
Hoy Rosario cuenta con herramientas urbanisticas que pueden abordar de un modo
eficiente la transformacion fisica y funcional de la ciudad

En cuanto a la experiencia local se pueden registrar momentos singulares que tie-
nen que ver con la formulacion de distintas herramientas para el ordenamiento del
territorio municipal; desde los primeros intentos efectuados plasmados en los pla-
nes de ensanche, hasta las elaboraciones mas completas voleadas en la redaceion
de los ultimos planes urbanos.

Esos primeros intentos de planificacion en la ciudad, fueron prdcticas que tuvieron
por objeto establecer ciertos criterios de alineacion y de expansion de la trama
urbanizada. Las experiencias mds completas de planificacion han sido variadas.
Todas ellas dejaron su impronta que pueden ser reconocidas aun hoy en el espacio
urbano.

Los sucesivos planes interpretaron, las corrientes del pensamiento urbanistico en
cada periodo histdrico, hasta llegar a nuevos instrumentos como el “Plan Urbano
Rosario 2007-2017" y el “Plan Circunvalar Rosario’, los cuales son parte de la plani-
ficacion concurrente, y tomados como base para este trabajo, en pos de lograr un
mismo objetivo; contribuir a la transformacion positiva e integral de la ciudad.



SITIO DE INTERVENCION

3 7 N - DISTRITO NORTE

Lecesesessssssnseserss

Delimitacion

Superficie: 34,688 kmZ.

Limites: al este, el Rio Parana; al norte el limite del Municipio; al sur las vias del ex
- Ferrocarril Mitre; al oeste las vias del ex - Ferrocarril Belgrano, el limite norte del
Parque de los Constituyentes, la calle 1409, el limite del Aeropuerto y el limite oeste
del Municipio.

Poblacidn: 137883 habitantes.

Fig 3:. Foto aerea. Distrito Norte. Rosario. 2017 Google Maps



REFERENCIAS:

ISTRITO NORTE “VILLA HORTENSIA”
LAZA ALBERDI
PLAZA ALMIRANTE BROWN
HOSPITAL “DR. J.B. ALBERDI”
IGLESIA DE LAVIRGEN DE LA MED MILAGROSA
6 ESCUELA MEDALLA MILAGROSA
UPERMERCADO
ESTACION FERROVIARIA SARRATEA
ESTACION DE SERVICIOS
10 INSATITUTO EDUCATIVO
. COMERCIO GASTRONOMICO
DESTACAMENTO POLICIAL
UARTEL DE BOMBEROS
CLUB BANCO NACION
15 ESCUELA PRIMARIA SAN RAMON
16 ESCUELA SECUNDARIA SAN RAMON
ARROQUIA SAN RAMON
CLUB EMPLEADOS DE COMERCIO
CLUB TELEFONOS ROSARIO
PLAZA OVIDIO LAGOS
21 ESCUELA OVIDIO LAGOS
22 ESCUELAR. O. DEL URUGUAY
. FRIGORIFICO SUGAROSA
24 ESCUELA S.J. DE CALASANZ

COMERCIO

BALNEARIO LA FLORIDA

RAMBLA CATALUNYA EDUCACION 24% INSTITUCIONES 18% GRANDES EQUIP 3% SEGURIDAD 3%
e e - e

ARQUE DE LA CABECERA ESP RECREATIVOS 20% SERVICIOS 14% ED. RELIGIOSOS 7% C. SALUD 3%

PREDIO EX TIRO FEDERAL ARGENTINO

Fig 4. : Andlisis de usos y equipamientos del drea en torno al sitio de intervencidn. Rosario.

Se ha llevado a cabo un relevamiento sobre el area en torno al sitio de intervencion, detectando los equipamientos existentes a escala barrial, obteniendo un panorama sobre
los usos mas preponderantes del sector y de la carencia de otros.



Espacios publicos y equipamientos del sector
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Fig 5. :Andlisis. equipamientos y espacios publicos a escala barrialRosario

I- Parque de la Cabecera. P-Cruce de Avenida Circunvalacion y el Boulevard Rondeau  3-Estacion Sarratea 4-Edificio Villa Hortensia, CMD. 5-Paseo de la Costa riberefia.



PREDIO EX “TIRO FEDERAL”

SR % > o7
Fig 6. : Andlisis. Sitio de intervencion, Vial primario
Delimitacion
£l sitio de intervencion toma dos sectores. £l primero comprendido entre Valle Hermoso, Boulevard Rondeau, Vieytes y las Vias NCA [ ex F.C.B Mitre ] con una superficie de 4.70
ha. El segundo sector se dispone de norte a sur como drea de borde sobre las vias del Ferrocarril Mitre entre las calles Republica Irak y Baigorria, con una superficie de 5.50 ha.

Estado de Situacidn

Corresponde a una parcela ubicada en una posicion geografica estratégica perteneciente al Ministerio de Defensa de la Nacion, donde funcionaba hasta hace un tiempo el
Tiro Federal Argentino de Rosario. Tras un periodo de negociaciones con los vecinos y la Municipalidad, las instalaciones fueron clausuradas por su incompatibilidad de uso
con el entorno residencial, y propiciando el traslado del club a un nuevo poligono en la ciudad de Capitan Bermudez.
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Parque Habitacional Ibarlucea (Zona Cero

Pargue Habitacional Tire Federal

il

Pargue Habitacional Bamrio Travesia
Pargue H:

cional Wilde y Mewbery
Fargue Habitacional Luduena

=

Fig. 8 : Municipalidad de Rosario. [2008] Parques habitacionales. [Fig]. Plan Urbano Rosario 2007-2017

£l gobierno de la Nacion dispuso que el predio en donde se emplaza el club Tiro Fe-
deral Rosario, sea el primer lugar donde se construyan viviendas colectivas con los
créditos Pro.Cre.Ar para personas que no cuenten con terrenos propios para edi-
ficar. Por otra parte el Consejo Municipal sanciond la Ordenanza No 8.068/18 para
el Reordenamiento Urbanistico del Corddn Perimetral de la ciudad de Rosario, en la

que se incluye el Area de Reserva para el Proyecto Urbanistico: Plan especial “Par-
que Habitacional Tiro Federal’.

TIRO FEDERAL - BV. RONDEU Y VALLE HERMOSO

L
Fig.9 : Municipalidad de Rosario. [ 2013 ] Area Plan Especial Tiro Federal. [ Fig ] Recuperado de: www.rosario.gov.ar

Pro.Cre.Ar es un Programa de Crédito Nacional, iniciado en el afio 2013 por el gobier-
no argentino, en el cual se proyectaron créditos hipotecarios para la construceion,
ampliacion, terminacion y refaccion de viviendas, como asi también para adquirir vi-
viendas, Se busca a través de este plan atender las necesidades habitacionales de
acuerdo a las diferentes condiciones socioecondémicas de los ciudadanos y contribuir

a las problematicas relacionadas a la multiplicidad de factores que afectan al ambito
familiar de los sectores sociales mas vulnerables.



Polémica por el destino al Procrear de
solo 42 viviendas de un total de 352 en
zona norte

L4 construirkn an ol smplio predio gt ¢ club Tiro Federsd ocupabe en Rondssy y Valle
Hermasa, El plan incluys ls sperturs decalle

. ror eperse Langene

o2 y mede guess del Progrema de Credite Arpenting (Procress) tras ol converss gue e
Mumicpalidad firmd san ol pabierne fasans] panl L consirteds £n i BonE AEAE, B SEAEL
Bwt lupabs 8 Ll Tire Fedenal, S o complerh 8¢ vhaendal LI gue W 8B4 aruroads en

Fig.10 : Articulo periodistico, [P017). “Polémica por el destino al Procrear de s6lo 42 viviendas de un total de 352
en zona norte’. Rosario. [F/g] Diario La Capital. Recuperado de: http://www.lacapital.com.ar

GESTION ACTUAL

£l concurso gestionado por el estado nacional en el ano 2015, se ha llevado a cabo
con sus respectivos ganadores. Sin embargo, a principios del afio en curso, los re-
sultados del mismo quedan invalidados. Por lo cual se vuelve a realizar una nueva
negociacion entre el municipio, el estado nacional y el sector privado, para la ope-
racion de 350 viviendas, de las que sdlo un 11% serdn accesibles a través de éstos
créditos. £l convenio firmado entre el Gobierno y la Municipalidad de Rosario per-
mitiré comenzar la construccion de 852 viviendas en los terrenos que ocupaban el
club Tiro Federal y Banco Nacion. Pero desde entonces y hasta la firma del convenio
el proyecto muto, hoy por hoy la gran mayoria de las viviendas seran comercializa-
das en el mercado por los privados.

POSICIONAMIENTO

Actualmente el Ministerio de Defensa de la Nacidn es propietario de los terrenos pu-
blicos del Ex predio Tiro Federal y Club Banco Nacion. Desde el proyecto proponemos
que la gestion adopte politicas publicas de desarrollo.

La ejecucion de los Desarrollos Urbanisticos seran generados a través de un con-
venio urbanistico entre organismos publicos: Gobierno de la Nacion, y Municipali-
dad de Rosario, instrumentado a través del Fondo Fiduciario Publico Pro.Cre.Ar, en
donde intervienen la Subsecretaria de la Vivienda y Desarrollo Urbano de la Nacion,
el Ansés, el Ministerio de Hacienda y Finanzas Publicas y el Banco Hipotecario en
su cardcter de fiduciario del fideicomiso, estableciendo una licitacion publica para
adjudicar a una empresa privada la construceion del proyecto. La finalidad es cons-
truir un 100% de viviendas subvencionadas por créditos nacionales.






02 OBJETIVOS GENERALES






« REALIZAR UN PROYECTO URBANO DE RECONVERSION, QUE CONECTE EL BARRIO A TRAVES DEL SISTEMA DE MOVILIDAD
Y EL SISTEMA DE ESPACIOS PUBLICOS.

* UN PROYECTO ARQUITECTONICO D VIVIENDA COLECTIVA, /A FIN DF OPTIMIZAR LA COMUNICACION
E INTEGRACION SOCIAL DE LA CIUDAD.
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RECOPILACION DE ANTECEDENTES

PLANURBANOROSAR

PLAN URBANO ROSARIO 2007-2017

“El Plan Urbano es la figura del planeamiento en la que se define el proyecto ur-
banistico deseado y posible de transformacion a futuro de la ciudad. En él se in-
dican las directrices generales de ordenamiento integral del territorio municipal,
los proyectos de cardcter estructural para el logro de un desarrollo positivo y los
procedimientos [moda//'a'ades e instrumentos ] para orientar la gestion municipal
del territorio. Es una herramienta bdsica de actuacion, para impulsar la incorpora-
cion de importantes modificaciones en su estructura fisica y funcional, ordenar la
accion publica y promover a inversion privada.”"

“La finalidad del Plan Urbano Rosario es: definir los elementos claves de la estruc-
tura urbana, que componen el soporte del ordenamiento urbanistico del territo-
rio municipal, establecer las directrices y orientaciones generales referidas a la
configuracion de la ciudad y al ordenamiento urbanistico del territorio, identificar

'~ 2 Municipalidad de Rosario Secretaria de Planeamiento, [8008], Plan Urbano Rosario 2007 2017, Rosario, Argen-
tina: Municipalidad de Rosario.

Fig.11 :Municipalidad de Rosario. [P008).0peraciones estructurales. [Fig] Plan Urbano Rosario 2007-2017

los proyectos estructurales a partir de los cuales se promueve la transformacion
de la ciudad, clasificar el suelo como medida previa a la ejecucidn de las acciones
propuestas para su ordenamiento urbanistico e integrar y controlar acciones que
involuecren definiciones territoriales impulsadas por diferentes agentes publicos,
institucionales y/o privados."

Se han desarrollado seis grandes operaciones, a las que se les asigna el cardcter
de intervenciones estratégicas orientadoras de la actuacion urbanistica. Se busca
dar impulso a un proceso de cambio aprovechando las mayores potencialidades
que presentan estas poreiones territoriales, pero también reconociendo las proble-
Ly / . . . . .
maticas mas importantes de la ciudad. Dicho plan establecen objetivos para cada
eje, ordenados y orientado en pos de lograr un mejor funcionamiento de ciudad,
los cuales son adoptados como punto de partida para el desarrollo de este trabajo.



tRIme §. LORENZO
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Fig.12 : Fsquema de la Red Ferroviaria de la Regidn Metropolitana de Rosario. [ 2010 ] Plan
Circunvalar Rosario [ Fig. ] Recuperado de: http://www.cdv.fapyd.unr.edu.ar

PLAN CIRCUNVALAR

Estado de situacion

Hoy dia, numerosas formaciones de carga ingresan diariamente a la ciudad de Ro-
sario alterando la vida cotidiana de los habitantes y causando grandes interferen-
cias con el tejido urbano. Estos problemas de congestion vial y ferroviaria originan
interminables hileras de camiones en las arterias primarias de la red vial regional y
en las calles urbanas. Estas deficiencias de la infraestructura de transporte y ser-
vicios ocasionan grandes demoras, tanto en el sistema de transporte de pasajeros
como en el de cargas, a la vez que producen importantes niveles de contamina-
cion ambiental y sonora, accidentes y un deterioro en la calidad urbana. Se busca
aprovechar las infraestructuras heredadas y adoptar a la vez, estrategias de re-
conversion multimodal que permitan abordar la problemdtica desde una dimensién
urbana, regional, y nacional. Frente a esta situacion, se opta por incorporar el Plan
Circunvalar Rosario, elaborado por la Secretaria de Transporte de la Nacion.

Este plan consiste en la realizacion de un conjunto de operaciones sobre la infraes-
tructura vial y ferroviaria, asf como una intervencion en la logistica del transporte
de cargas. Comprende la construceion de un Anillo Ferroviario de tres vias, dos de
trocha ancha y una de trocha angosta, con una extension aproximada de 90 kildme-
tros, junto a la construccion de patios de maniobras para operaciones ferroviarias.

“Los objetivos principales del Plan Circunvalar Rosario [ PCR ] son:

1 ] favorecer el crecimiento econdmico de la region, mejorando la eficiencia del sis-
tema de transporte de cargas viales y ferroviarias.

8] mejorar la calidad urbana de la region, mediante la descongestion vehicular y
ferroviaria que ocurre en areas densamente pobladas.

Para ello el PCR desarrolla y optimiza un conjunto de obras viales, ferroviarias e
instalaciones complementarias, con el fin de resolver en forma progresiva las defi-
ciencias del sistema de transporte de cargas terrestre de la region que convergen
a terminales industriales y portuarias situadas mayoritariamente junto al rio Para-
na. También tiene como fin posibilitar un nuevo ordenamiento territorial, funcional,
operativo y juridico del sistema de transporte ferrovial de cargas, mejorando su
eficiencia, reduciendo costos de operacion y explotacion, facilitando una mejor
convivencia entre las zonas urbanas y las vias de comunicacion.”

! Secretaria de Transporte de la Nacidn, (2010), Plan Circunvalar Rosario, Rosario, Argentina: Ministerio de Planifi-
cacion Federal, Inversion Publica y Servicios.



CASO0S DE ESTUDIO

La Municipalidad, a través del PUR £007/17 propone el Plan Especial “El Barrio Tiro Federal.
Programa: Residencial diversificado, equipamiento institucional y servicios.

Modalidad de gestion: Convenio urbanistico entre la Municipalidad de Rosario y el Ministe-
rio de Defensa de la Nacion” [ PUR 2007/P017 pag. 209 ] Donde, se procura desarrollar en
manos de inversores privados la reconversion del drea, a través de un proceso de licita-
cion publica que garantice la seleccion de la mejor alternativa de construccion del plan
pautado por el municipio.

L d L ;L L
aj- Municipalidad de Rosario [PUR) @ ; e L . g
DATO0S: ' :
Ubicacion: Distrito Norte. Entre Valle Hermoso, bulevar Rondeau,
Vieytes y las vias del NCA [ex-F.C.B. Mitre).
Modalidad de gestion: Convenio urbanistico entre la Municipalidad de Rosario
y el Ministerio de Defensa de la Nacion.
Superficie del predio: 4,72 ha
Programa: Residencial diversificado, equipamiento institucional y servicios.

L ] L o k&

Fig.13: Municipalidad de Rosario. (P008).Proyecto Tiro Federal. [Fig] Plan Urbano Rosario 2007-2017

El Gobierno Nacional, en el afio 2013, dentro del Plan Pro.Cre.Ar.; linea “Desarrollos Urba-
nisticos" lanza un llamado a Concurso para la elaboracion de propuestas de conjuntos de
viviendas, donde se han presentado distintos proyectos, los cuales serviran como punto
de comparacion desde diferentes aspectos. Se toman como Caso de Estudio los proyectos
presentados por:

b)-  Estudio ASN/NOISE [Primer Premio] Figd :
DATOS:

Densidad: 365 personas por hectdrea.

Superficie del predio: 3.2 ha

c ]— Faure, Malamud, Riveira.
DATOS:

Densidad: 437 personas por hectarea. |
Superficie del predio: 3.2 ha

Fig.15 : Faure, Malamud, Riveira arquitectos. [ 6’0]3]. Proyecto Tiro Federal. [ Fig ] Recuperado de http://biaar.com



MARCO CONCEPTUAL
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Link

Station

CENTRALIZED DECENTRALIZED DISTRIBUTED
(a) 1B} ' ic)

Fig.16 : Baran P, []96'4 ] Esquema de distribucion de redes. Recuperado de: On Distributed Communications

— o E @«

Fig.17 : Esquema de Movilidad. [2011]. Londres. Fig.18 : Esquema de movilidad. Paris. Fig.19 : Esquema de Movilidad. [2009). Tokio.
Recuperado de: https://marcleacockl.wordpress.com Recuperado de: https://www.ratp.fr Recuperado de: http.//www.ableditions.com

SISTEMA EN RED

Decidimos adoptar el concepto de "RED" como forma de entender a nuestro siste-
ma. Este esquema de red fue disenado por Paul Baran, un ingeniero polaco, a me-
diados del siglo XX para senalar las distintas formas de conexiones de una red:
centralizada, descentralizada y distribuida.

£l ingeniero desarrolld una tecnologia de transmision de informacion, afirmando la
importancia de una red de estructura distribuida, donde no debe tener un nodo
central y el mensaje debe ser distribuido por multiples caminos. En caso de corrom-
perse una parte de la red, o algtn nodo, podra sequir funcionando con la misma
cantidad de informacidn de datos.

Es un concepto que se puede aplicar en infinidad de ambitos, como a la distribucion
de poderes, de informacion, de conocimiento:; y en nuestro caso en particular lo
aplicamos a la distribucion de la ciudad con el objetivo de complementar el sistema
de movilidad de transporte publico actual, fortalecerlo e intensificarlo.

Este sistema de relaciones que ha sido adoptado por muchas ciudades con éxito,
para disefiar sus propios sistemas de movilidad de transportes publicos, Como son
los ejemplos, de las ciudades de: Paris, Londres y Tokio, las cuales cuentan con dis-
tintos tipos de transportes publicos integrados como: Subtes, tranvias, colectivos,
bicicletas, trenes, ferries, entre otros.










ESCALAS DE ACTUACION

Espacio Piblico Plan Especial Movilidad

Proyecto
Arquitectdnico

Vivienda
Colectiva

Fig.20 : Diagrama, Escalas de actuacion.

Esta metologia propicia un enfoque integral de ciudad, el mismo es abordado a través de cuatro escalas con diferentes alcances, planteando diferentes objetivos generales
y particulares por cada una de ellas y desarrollan como tema central: la movilidad, el espacio publico y la Vivienda colectiva. Es un sistema que no representa un proceso

lineal, sino que se conforma por un esquema de red que permite de algun modo, anunciar y entender de manera organizada las diferentes escalas de actuacion por las cuales
transitd el proceso proyectual.






04 PROPUESTA
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Fig.21 : Escala de actuacion.Rosario
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PLAN GENERAL

OBJETIVO GENERAL
* Reconfigurar sistema de movilidad y espacios publicos a fin de optimizar la cone-
Xion e integracion social de la ciudad.

OBJETIVOS PARTICULARES

 Implementar una red de infraestructura para un sistema de transporte global,
complementando y mejorando al sistema actual.

* Recuperar la infraestructura del ferrocarril para el transporte de pasajeros.

« Implementar sistemas alternativos de transporte: tranvias, ferries.

« Ampliar el sistema de ciclovias existente.

« Articular los espacios publicos existentes a través de los espacios publicos pro-
puestos,

Dentro de esta escala proyectual, hemos adosado un proyecto urbano, realizado
en la asignatura de Intervencidn Urbanistica, de la cdtedra del Arguitecto Florian;
sustentado por medio de un trabajo de desarrollo e investigacion, El cual ha sido
tomado como base y se ha profundizado de acuerdo a las intenciones que se pre-
tenden para este nuevo aporte.

Estado de situacion

“En los ditimos 20 afios Rosario Metropolitana se ha transformado. Una conjuncidn
de condiciones naturales y emprendimientos humanos la han configurado como
nodo logistico y de comunicacion de importancia nacional e internacional: la po-
tencia en produccion, transformacion y exportacion de cereales y oleaginosas,
el despegue de la agroindustria y el desarrollo turistico, entre otras, son algunas
causas de la fuerte dindmica de la Regidn. De igual manera la ciudad de Rosario ha
creeido, se ha reconfigurado urbana y socialmente; nuevos enclaves econémicos,
comerciales, industriales y residenciales estan perfilando otra ciudad. Estas trans-
formaciones presionan al territorio y generan situaciones de conflicto en el patrén
de desplazamientos. Por eso surge la necesidad de repensar y reestructurar el sis-
tema actual de movilidad."

4 Instituto de Bestidn de Ciudades [/GC ] 2011, Componente Participativo Plan Integral de Movilidad de Rosario,
Rosario, Argentina: [16.C]

Fig.22 : Salcedo,W. [2015]. Foto Aerea de Rosario zona Norte, [Fotografia |
Recuperado de http://waltersalcedofotografiasaereas.blogspot.com.ar/



PROPUESTA

REFERENCIAS:

o SITIO DE INTERNVENCION

@ ESTACIONES FERROVIARIAS
=== TRONCAL FERROVIARIO

mmamw

Fig.28 : Propuesta. Sistema Ferroviario de pasajeros

SISTEMA FERROVIARIO
PROPUESTA

Todos los trenes de carga circularan por el nuevo corredor y sélo podran acceder a
la zona urbana los trenes de pasajeros, haciendo uso de los ramales que quedarian
desafectados del uso de transporte de cargas.

A lo largo del recorrido, se reactivardn estaciones que habian quedado en desuso, y
se agregaran nuevas de acuerdo a la demanda del servicio.

La recuperacion del ferrocarril como estructurador de un sistema de movilidad ur-
bana sostenible, eficiente y equitativa, integrado en una planificacion urbana coor-
dinada aseguraria la integracion y la inclusion social. Conectando asi, nuevamente
la ciudad, como forma de potenciar el desarrollo productive, comercial, residencial
y turistico de la region.

Fig.24 : Tren de pasajeros de Lima, [ 201 7], Pertl. [ Fig. ] Recuperado de: http.//desarrolloperuano.blogspot.com.ar



REFERENCIAS:

SITIO DE INTERNVENCION

ESTACIONES FERROVIARIAS

- TRONCAL FERROVIARIO

TRANVIA TERRITORIAL

Fig.25 : Propuesta. Sistema De Tranvias.

SISTEMA DE TRANVIAS

ESTADO DE SITUACION

Actualmente Rosario no cuenta con ningun servicio de tranvia. Pese a esto ha sido
el primer tipo de transporte que ha intentado establecer un servicio publico masi-
vo para la ciudad en la sequnda mitad del siglo XIX, luego de 48 anos de actividaa,
quedd en desuso.

PROPUESTA

La propuesta desarrolla un sistema tranviario asentado sobre los ejes principales
de la ciudad, uno de Norte a Sur y otro de Oeste a Este. Con estaciones distantes
entre si. con el fin de permitir un flujo de circulacion mds ligero y de esta manera
lograr reducir tiempos de desplazamientos, sobre todo en ciudadanos que diaria-
mente se trasladan a largas distancias dentro y fuera de la ciudad, ya que el reco-
rrido se extenderia a las localidades vecinas.

La importancia de esta implementacion tiene que ver con la busqueda de una ciu-
dad sostenible. Ya que el tranvia mejoraria la balanza energética de la ciudad, no
genera emisiones de gases y es menos ruidoso que otros tipos de transportes. Ra-
cionaliza el uso del espacio publico urbano ya que en muchas ocasiones comparte
carril con el colectivo y otros vehiculos.

Fig.26 : Tranvia, Murcia, Espana. [ Fotografia ] Recuperado de: http.//www.tranviademurcia.es
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TRANVIA TERRITORIAL
SISTEMA DE CICLOVIAS
SISTEMA FERRIES

Fig.28 : Actual Sistema De Ciclovias.

SISTEMA DE CICLOVIAS

ESTADO DE SITUACION

Hoy, la ciudad de Rosario cuenta con 120km de senderos exclusivos para
bicicletas.

— ~ L,

Fig.27 : Ciclovia. Rosario. [ Fotografia ] Recuperado de: http://www.rosario.gov.ar

Es un sistema que permitio disminuir el 65% de los accidentes de transito
y Rosario se convirtio en la ciudad del pais con mds cantidad de kilometros
para ciclistas por habitante.

Es una estrategia de planificacion que se viene desarrollando desde el 2008,
con el objetivo de promover el uso de la bicicleta como modo de movilidad
sustentable y eficiente.



o
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REFERENCIAS:

SITIO DE INTERNVENCION

ESTACIONES FERROVIARIAS
TRONCAL FERROVIARIO
TRANVIA TERRITORIAL
SISTEMA DE CICLOVIAS

Fig.29 :

Propuesta. Nuevo Sistema De Ciclovias

PROPUESTA

Se incorpora a la planificacion existente, una ampliacion de los recorridos
para obtener una accesibilidad eficiente a todos los sectores de la ciudad,
con la finalidad de mejorar la inclusion e integracion social y como una moda-
lidad mds de transporte que pretende mejorar el ordenamiento del transito.
La red fue especialmente disefiada para integrar distintos puntos estraté-
gicos de la ciudad, como centros de transbordo, universidades, escuelas,
centros de salud y permitiendo también la interconexion con otros medios
de transporte.

Este medio es crucial para un futuro donde se logre masificar el uso de la
bicicleta como modo de transporte, esto se logra conectando y ampliando
las diferentes ciclovias y de esta manera, permitir un desplazamiento mas
rapido y sequro para los ciclistas. Ademas de otorgar beneficios a la salud, al
medio ambiente y a la promocion del encuentro ciudadano.



El Puerto de Rosario planea tener un
ferry que transporte pasajeros hasta
Uruguay

I natulas el Envbe Adminatresos Foermo Rosanio, Anpel E1ias, srboipd gt 2 aTajs paes que
I cipdad bengs wia oosauidn borflics con [ udad uraguiys de Colonia

Fig.30 : Articulo periodistico, [2017]. “El Puerto de Rosario planea
tener un ferry que transporte pasajeros hasta Uruguay’. Rosario,
Argentina. Diario La Capital. Recuperado de: http://www.lacapital.
com.ar

Rosario esta mas cerca de
tener un ferry directo hacia
Uruguay

Lo confirmd el titular del Enapro. Seria a través de un
barco con capacidad para cien pasajeros y ya
habria empresas interesadas.

El presidente del Ente Administrador
Puerto Rosaria (Enapro) Angel Ebas
confirmd en didlogo con Radie que
estdn avanzadas |as tratativas con el
puerio de |a ciudad de Colonia, Lrugusy.
para establecer un Circuito turistico entre
ambars ciudades. En concreto, se analiza
& coneddn wis Parand a través de pequenos crucerss con capacidad para
cien pasajeras

Fig.81 : Articulo periodistico, [2017]. “Rosario estd mds cerca de

tener un ferry directo a Uruguay' Rosario, Argentina. Diario Digital

Punto Biz. Recuperado de https://puntobiz.com.ar

SISTEMA DE FERRIES

Los ferries se caracterizan por el transporte de pasajeros y vehiculos livianos [ como
bicicletas o motos] a cortay mediana distancia. Fste sistema se utiliza actualmente
en muchas ciudades situadas en la costa, permitiendo el transito directo entre dos
puntos y su coste es mucho menor que la construceion de puentes y tuneles,

En las ciudades que cuentan con un importante curso de agua los ferries cumplen
un rol fundamental

Fig.32 : Ferries, [8013], Amsterdam. [Fotograﬁlias ] Recuperado de: http://bicycleandtour.com

ESTADO DE SITUACION

Rosario es una ciudad que se encuentra en condiciones para este tipo de transpor-
te fluvial, tal es asi, que ya se ha optado por una planificacion en este mismo senti-
do. En septiembre del afio pasado el presidente del ENAPRO anuncid la posibilidad de
instaurar este sistema para conectar Rosario con Uruguay, asequrando que este
servicio alternativo es viable, debido a que es mucho mds versatil, sequro y mas
economico que otros medios.



REFERENCIAS:
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Fig. 33
SISTEMA FERRIES

: Propuesta. Sistema De Ferries
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PROPUESTA

Se proyectan estaciones en la extension de toda la costa en los puntos mas es-
tratégicos, estableciendo un circuito de rutas interconectadas entre si, de corta
y mediana distancia. Se plantea ademds la posibilidad de extender las rutas hacia
otras localidades y diversificar el flujo de circulacidn. Se potencia de esta manera la
comunicacion de las localidades asentadas sobre la costa metropolitana.

Rosario con su perfil portuario e industrial, de a poco durante los ultimos afios se
ha ido transformando en un foco turistico. Se busca a través de las diversas pro-

puestas integradoras desarrollar e impulsar el turismo en general, y en este caso
en particular, sobre el sector nautico.



REFERENCIAS:

Q© sITIO DE INTERNVENCION
ESTACIONES FERROVIARIAS
TRONCAL FERROVIARIO
TRANVIA TERRITORIAL
SISTEMA DE CICLOVIAS

... SISTEMA FERRIES
B ESPACIOS PUBLICOS VERDES

Fig.34 : Actual Sistema De Espacio Publicos

SINTESIS DE ESPACIOS PUBLICOS

£l planteo de este sistema en red, no seria posible sin la configuracion de sus es-
pacios publicos. Entendiendo a éstos espacios como articuladores de este sistema
denso, promoviendo a través de ellos, rigueza en calidad espacial.

El espacio publico se utiliza como instrumento privilegiado de la politica urbanistica
para hacer ciudad sobre la ciudad, para mantener y renovar los antiguos centros o
para producir nuevas centralidades, para suturar los tejidos urbanos y para darle
un valor ciudadano a las infraestructuras.

Por otra parte el objetivo es contribuir a la propuesta con diversidad e intercambio,
optimizando asi las oportunidades de contacto, apostando a la mixtura funcional y
social, multiplicando los espacios de encuentro.



SINTESIS DE ESQUEMA DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO

Este esquema de red integral, resume la forma de entender a la ciudad como parte
] de un todo, como un sistema conformado por diferentes factores y actores que

) puedan interactuar entre s para lograr un funcionamiento mucho mds eficiente
S tanto como para la ciudad y el bienestar de los ciudadanos.
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..@-. SISTEMA FERRIES

BB ESPACIOS PUBLICOS VERDES

Fig. 35 : Diagrama de movilidad y Espacios Publicos resultante



La integracion de los distintos modos: ferroviario, tranviario, ciclovias, ferries y es-

pacios verdes; constituyen en la ciudad la base para el desarrollo de un sistema de

movilidad alternativo que complemente al sistema actual de colectivos, para favo-

. . recer una mejor y mayor accesibilidad de la poblacion a la ciudad en su conjunto y a

B ':-,_ cada uno de los distritos y barrios que la componen. También constituye el soporte

\ ; para reforzar la conectividad a nivel metropolitano y asi poder afianzar la relacion
\ con el corddn de localidades que rodean a la ciudad de Rosario.
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Fig.36 : Rosario en Red. Sistema de Movilidad
SISTEMA ACTUAL DE COLECTIVOS
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PLAN MAESTRO

OBJETIVO GENERAL

« Impulsar la transformacion del sector, con propuestas de reconversion urbana a
través del proyecto de movilidad y espacio publico a escala distrital.

OBJETIVOS PARTICULARES

* Proponer un circuito verde-recreativo como conector de espacios publicos,
« Crear un circuito verde-recreativo de ciclovias y peatones.

* Proponer la via del ferrocarril como un elemento para articular los barrios
[Alberdi - La Ceramica]

Area de intervencion

£l sitio de intervencion se estructura a través de un eje articulador, el boulevard
Rondeau, es una de las arterias mds importante de la ciudad que cumple un rol
fundamental en el desarrollo de la propuesta.
Rondeau es uno de los accesos principales y tiene gran relevancia debido a la co-
nexion que genera, tanto en el drea metropolitana de Rosario, como con el centro
de la ciudad. Es un corredor comercial, de usos variables. Tiene un alto transito, con
cuatro carriles, de gran confluencia de transportes publicos y privados.

T AV CIRCUNY ALACION

LW 2244 SYIA

Fig.38 : Esquema. Vial primario. Area de intervencidn



PROPUESTA

Se determinan los nodos mas representativos que formaran parte de un circuito
interactivo que conectara:

. el Parque de la Cabecera;

. con el cruce de Boulevard Rondeau con la Avenida Circunvalacion;

. la Estacion Sarratea;

. el espacio fisico del Distrito Norte;

. el Paseo Riberefio de la Costa

. el nuevo Parque Lineal del predio Ex Tiro Federal Argentino, como nuevo
nodo integrador, y como nueva centralidad,

REFERENCIAS:

‘A PARQUE DE LA CABECERA

‘B CRUCE BV RONDEAU - CIRCUNVALACION ; :
'C ESTACION SARRATEA A
‘D DISTRITO NORTE

. PASEO RIBERENO Fig.39 : Propuesta Circuito interactivo.
. NUEVO PARQUE LINEAL



Se proyecta un anillo verde, que contemple dreas de paseo y ocio en contacto con
la naturaleza, para acceder a pie o en bicicleta a través de sendas urbanas. Recu-
perando los espacios que se encuentran degradados y otros en desuso, sumando

mads verde a la ciudad, ganando en sustentabilidad y calidad de vida.

REFERENCIAS:
eeesss CIRCUITO RECREATIVO
&%, ESPACIOS PUBLICOS

Fig.40 : Propuesta Circuito verde.



De acuerdo al sistema de transportes desarrollado en el plan anterior, se puede
registrar en esta nueva escala como afecta al sector. Mejorando el trafico y dismi-
nueion en los tiempos de espera para los pasajeros; contribuyendo con el ordena-
miento funcional, operativo y juridico de los transportes.

REFERENCIAS:

VIAS FF.CC
CICLOVIA
ANDEN TRANVIA

ESTACION DE TRANVIA

ESTACION DE TREN DE PASAJEROS
ESTACION DE FERRIES

ESTACION DE BICICLETAS

csso | ]

Fig.41: Propuesta de Movilidad para el Sector



Esta intervencion permitira una optimizacion de accesibilidades, una mejora en la
relacion del sistema de espacios publicos y la puesta en valor del barrio. Generando
asi, una reconversion del area, afectando directamente a las relaciones sociales,
creando un vinculo mas estrecho entre los barrios y las zonas de borde que se ven
reflejadas en las margenes del trazado ferroviario.

Fig.42 : Propuesta Final, Plan Maestro.

PARQUE DE LA
CABECERA
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RIBERENO




Fig.43 : Propuesta Final
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Fig.37 : Escala de actuacion. Tiro Federal







PLAN ESPECIAL

OBJETIVO GENERAL

* Reordenar urbanisticamente las dreas degradadas pertenecientes al sitio de in-
tervencion.

« Gonectar el barrio en sentido Norte-Sur y vincularlo en sentido Este-Oeste.

* Proyectar la relacion entre tejido residencial y sus espacios publicos

OBJETIVOS PARTICULARES

« Abrir nuevas calles

* Proyectar la masa edilicia y sus espacios publicos.

« Explorar la relacion entre el Boulevard Rondeau y las Vias del Ferrocarril.
* Proyectar nuevos espacios verdes.

« relocalizacion de asentamientos irregulares.

El sitio

£l predio tiene una ubicacion privilegiada, ya que se encuentra sobre una de las
arterias mas importantes de la ciudad, el boulevard Rondeau: con una cercania va-
liosa y considerable al Rio Parand. El barrio se encuentra fuertemente consolidado,
con un entorno de casas bajas y una intensa identificacion barrial

Fig.38 : Imagen aerea. Tiro Federal



Actualmente el sector 1, esta delimitado por un muro perimetral, el cual actua como
barrera arquitectdnica y genera discontinuidad en la trama urbana. [ fig.1 ]

Partimos de dividir el area en dos sectores para realizar las operaciones [ fig.2 ]

En las operaciones que realizamos, partimos de: la apertura de calles por un lado y
el tendido de nuevos corredores por otro lado. [fig.3)

En el sector 2, el drea se encuentra en un estado de vulnerabilidad con asenta-
mientos irregulares, donde se puede observar claramente alteraciones en el tejido
urbano. Se ha cuantificado la cantidad de viviendas para relocalizar, obteniendo un
numero de 73 techos, con una densidad aproximada de 219 personas. [ fig.4 ]

En cuanto a la operacion proyectual, en primera instancia, se buscd recomponer
las manzanas linderas con bloques de viviendas bajas, aportandole continuidad al
perfil urbano existente, y a la vez se construye un nuevo frente. [ fig.5 ]

En segunda instancia, se proyectan los blogues de viviendas de mayor altura. Se
opera, retrayendo los volumenes hacia los laterales para atravesar con el espacio
publico por el espacio intermedio, generando una doble fachada: esto significa una
economia de recursos para facilitar y beneficiar al espacio publico. [ fig.6 ]

En cuanto al sector 2, se optd también, por recomponer las manzanas del drea de
borde sobre las vias, creando asi, un nuevo frente para dicho sector. Se genera una
relocalizacion de residentes para dentro del mismo sector, lo cual responde a la
significacion y la importancia de mantener los vinculos sociales y territoriales ya
establecidos. [fig.7]

Se dispone de nuevos equipamientos [ fig.8 ]

Por ditimo, en cuanto al disefio de los espacios publicos, proponemos dos parques
longitudinales que atraviesan todo el predio, donde se busca mantener la condli-
cién pasante del terreno actual para vincular Boulevard Rondeau con las vias del
Ex Ferrocarril Mitre. Reforzando la conexion Este-Oeste y Norte-Sur. [fig.9) [fig.10)

[fig.11)]
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Fig. 40 : Propuesta. Plan Maestro

La masa edilicia se planifica sobre un total de 10 hectdreas, con una cantidad de 740 unidades de viviendas y un promedio de 2310 de habitantes.









PROYECTO
ARQUITECTONICO

Plan General

Plan Maestro

Plan Especial

Proyecto
Arquitecténico

Fig.41 : Volumetria viviendas. Proyecto Arquitectonico






OBJETIVO GENERAL

« Definir caracteristicas y morfologia de las viviendas colectivas. Usos, dominio del
suelo y su relacion con el espacio publico.

OBJETIVOS PARTICULARES

* Proponer nuevos equipamientos de los que carece el drea de estudio.

* Superar la densidad en relacion a los casos de estudio.

* Proponer mayor variedad programatica en relacion a las propuestas existentes
para el sector, con el fin de generar rigueza espacial y diversidad de programa.

« Transformar el espacio comun a modo de calle vertical

* Resolver la mayor cantidad de viviendas con patios privados-individuales, y fren-
tistas.

LA CUESTION DE LA VIVIENDA

A lo largo del siglo XX, la vivienda se traté como un problema cuantitativo dirigido a
proveer alojamiento al mayor numero de familias posible, en sus comienzos dio im-
pulso a la técnica y con ella a la industrializacion, la produccion de la vivienda, tanto
del sector publico como del privado, se valio de la repeticidn, la homogeneidad, la

! Corea, Mario [ 1997, ] Concurso Nacional Deliot Oeste. Rosario, Argentina. Arquis * interés social por la vivienda”

estandarizacion para atender la necesidad de hogares. En el proceso de sistema-
tizacion el hombre fue sumido como un tipo universal y sus caracteres culturales
pasaron a un sequndo plano.

“El tema de la vivienda, de sus modelos y tipologias urbanas sigue requiriendo hoy,
mds que nunca, de una profunda reflexion para abordar su necesaria permanente
reconceptualizacion™. Es con esta intencion de fondo con la que nos proponemos
reformular y plantearnos un modelo de vivienda que se corresponda con nuestro
tiempo.

“El siglo XXI presenta nuevas retos, en gran medida generados por las limitaciones y
fracasos de las politicas del pasado. La valoracion de una estrecha relacion entre la
vivienda, el espacio publico, la mezcla de usos y la movilidad, constituye una de las
piedras angulares en la forja de ciudades con calidad de vida.

Grandes cambios en la estructura familiar de la ciudadania, en el sentido de ve-
cindad y de lo colectivo y, por supuesto, una creciente concienciacion ciudadana
sobre la importancia de la sostenibilidad y la conservacion de recursos, apuntan a
la necesidad de nuevos métodos para atender viejos problemas.

El reto principal yace en atender la escala del problema urbano sin sacrificar las
cualidades que distinguen a las ciudades con un alto grado de cultura urbana y
sentido de lugar",

2 Habraken y Mignucci [2009]. Soportes: Vivienda y Ciudad. Barcelona, Espana. Autor-Editor



Fig.42 : Croquis interacciones visuales. Vivienda - Fspacio Publico

Proponemos que los edificios posean una interaccion directa con sus parques lineales y que estos sean permeables, promoviendo a su vez, una afluencia continua; esto im-
plica que la actividad, el flujo, e intensidad de uso de suelo, no esté relacionado a horarios unicamente determinados por ciertas actividades como laborales, sino mas bien la
finalidad es establecer un uso prolongado y continuo.

Esta intencion de busqueda de mayor intensidad de uso en la relacion Vivienda - Espacio Publico se refuerza mediante la diversidad programatica ubicada en planta baja, al
igual que con las escenarios que se proponen generar a través de esta relacion, como ser que sus actividades sean colectivas y poder generar “una ciudad dentro de una
ciudad” Por otra parte, el control de la planta baja queda cubierto por las viviendas las cuales se abren al mismo conformando una fachada al espacio publico en toda su
extension.



Fig.43 : Imagen aérea sobre Boulevard Rondeau
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Fig.45 : Corte - Vista Longitudinal
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La disposicion de los edificios y Ia relacion del espacio abierto privado con el espa-
clo publico central permiten asf por una parte sistematizar las dreas de servicio, los
usos e intensificando los flujos en planta baja.

De acuerdo a un previo analisis del sector proponemos incorporar:

* Fspacios destinados a:
- Locales gastrondmicos
- Locales comerciales

- Oficinas, estudios

« Equipamiento institucional:
- Club Nacidn [reubicacidn]
- Guarderias

- Centro de salud

LOCALES COMERCIALES

« Estacion Sarratea [reultilizacion)

=}
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=
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» Areas destinada a la cultura y recreacion

RESIDENCIAL

* Areas y actividades deportivas al aire libre

CENTRO CULTURAL

COMERCIOS  ESTACION SARRATEA

Fig.48 : Nuevos usos. Sector 2




Frente Boulevard Rondeau
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Fig.52 : Imagen aérea nocturna sobre Bv. Rondeau
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PARQUES LINEALES

“El espacio publico, incluyendo las infraestructuras y los equipamientos, puede ser un importante mecanismo de redistribucion e integracidn social [ . ] pueden articular
barrios y proporecionar mecanismos de integracion y mejorar la calidad de vida en aquellos sectores que sufren algun déficit de ciudadania’ Jordi Borja El espacio publico,
ciudad y ciudadania, Barcelona, 2000.

La generacion de los Parque Lineales representan la posibilidad conectar socialmente dos dreas de la ciudad, a través de la construccion de una infraestructura social y am-
biental que permitird integrar y reducir las condiciones de desigualdad, consolidando y ampliando espacios publicos, conectando equipamientos [ nuevos y existentes ] que
pueda generar espacios de calidad, recuperando espacios en desuso, mediante su transformacion en dreas verdes y zonas de esparcimiento.

Fig.56 :Imagen parques lineales



Su disefio parte de la necesidad de conciliar la creacion de varios escenarios posibles, la disposicion de estos parquesfue estructurante para el disefio de todo el proyecto,
por un lado determing la ubicacion de las masas ediliciasy por otro lado la conexion dos dreas de la ciudad Oeste - Este, es decir, entre las vias del tren y Bv. Rondeau, y re-
convirtiendo el sector Norte-Sur a los lados de la via del tren.

Como forma de garantizar el uso de estos espacios por parte de todos, se plantea un recorrido que comprenda alternativas de usos y diversas actividades al aire libre, a
través de:

- Vegetacion variada que permita regular el ingreso del sol, obteniendo distintos escenarios.

- Proyeccidn de plazas secas y plazoletas verdes.

e

Fig.57 : Parque lineal Este-Oeste



- Tendido de nuevas Bici sendas que atraviesan por dentro de ambos parques.
- Senderos peatonales
- Mobiliarios Urbanos




- Se proyectan recorridos que perforan de un lado a otro la planta baja de los blogues de viviendas generando galerias pasantes con locales comerciales.

Fig.59 : Galerias comerciales. Parque lineal Este-Oeste.



- También se proponen espacios destinados a la recreacion, cultura y deporte. Esta diversidad de usos y usuarios, tanto como el equilibrio que se genera entre lo pu-
blico y lo privado es lo que garantizaria la sequridad y el control sobre el sector.

Estos espacios funcionan como elementos articuladores [ sociales y urbanos ] dentro este sistema en red propuesto para la ciudad, estableciendo diferentes gradientes entre
lo publico y lo privado para mixturar e integrar socialmente el proyecto con el barrio y mejorar la calidad de vida de los ciudadanos.

Fig.60 : Imagen aerea. Nuevo Parque Tiro Federal
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Fig.61 : Corte Transversal
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Fig.63 : Corte Transversal. Nuevo parque Tiro Federal




ESPACIOS INTERMEDIOS

“La ciudad es complejidad y subjetividad, innumerables formas de vida, historias y modos de habitar, todos deben tener cabida a su manera y solo asf el conjunto se podra

llamar ciudad”’

|
|
|
[
— i

y.&
[TH én,.{ 3?1

I w

i 1= 8 |
F/g 64 Yamamato R How Peop/e Live in a Local L‘ommun/ty [8018] [ Fig ] Reouperado de: www.riken- yamamoto co, jp/

Creemos que trabajar los limites, es decir la manera en que se relaciona la vivienda con la ciudad, con la calle y con el espacio publico, y Ia interaccion entre lo privado y lo
publico, es el recurso que nos posibilita crear lugares de relaciones y no de separacion. Planteamos resolver estos limites a través de gradientes desde lo privado, privado-co-

lectivo y publico, entre el interior y el exterior, con el objetivo de generar espacios intermedios que propicien el encuentro cotidiano, esporadico, espontaneo, y programado
entre los usuarios.

! Riken Yamamoto, [80]2], Local Community, Yokohama, Japon.
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Lo publico y lo comunitario

Alison y Peter Smithson pertenecieron a la generacion de arquitectos que fundaron
el Team X como contraposicion a los principios del Movimiento Moderno, impulsaron
un cambio en aquellas ideas con las que estaban en desacuerdo, y trabajaron es-
pecialmente los conceptos e ideales como el tratamiento de los espacios para la
creacion de comunidades y la colectividad, la relacion del individuo con su entorno,
y las necesidades de la poblacion, los cuales se reflejaron tanto en sus escritos
como proyectos.

Para los Smithson: la casa, la calle, el distrito y la ciudad, eran los elementos unida-
des identificables en la ciudad y su propuesta pretendia volver a identificar estos
espacios teniendo en cuenta su sentido de lugar de relacion social.

En el proyecto para el concurso de Golden Lane [_7958], el concepto “Calles en el
aire” no se basa exactamente en las calles de una ciudad, sino que se plantearon
como calles que mantenian el sentido urbano pero que su uso y su funcién eran
mds concretos, el de aportar un espacio de relacion social, donde las relaciones
humanas se podian expresar. Este proyecto nunea llegé a construirse pero que es
considerado un manifiesto de las teorias de estos dos arquitectos en cuanto a la
configuracion de los espacios de transicion en vivienda colectiva, donde el matri-
monio Smithson tratd de cumplir dos objetivos: el primero, cubrir las necesidades
de alojamiento en cuanto a densidad, y el sequndo, suplir la falta de identificacion
de los habitantes mediante un dmbito de relacion de menor escala que el que pro-
ducian los grandes edificios habitacionales.

'”l | '“”f H]mh.

Fig.66 : Smithson,PyA. Golden Lane Housing []95&’ ] [ Fig ] Recuperado de: https://en.wikipedia.org

Fig.67 : Render Espacio Comun en planta baja



La calle vertical

Fig.68 : Esquema. Calle vertical. Espacios comunes

Planteamos el concepto de Calle Vertical, el cual hace referencia a las tematicas y conceptos desarrollados por los Smitshon, donde se comparte el mismo fin: poner en valor
los espacios de circulaciones como elementos de intercambio y encuentro colectivo.



fig.69 : Progresion Espacio publico - Circulacion vertical - Espacios comunes- Viviendas
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C.V.c.2.1.2 Escaleras: exigencias minimas segun altura de la trayectoria

nivel de arranque ﬁ:: ::B :s
['del ascensor SUB]
Podra ejecutarse escalera abierta, Se exigira caja de escaleras presurizada (se debera
donde palier y la escalera forman . i determinar qué presion lograr en determinado lapso de
" = p Se exigira caja de escaleras. RF mini- . - : o Y
exigencias parte del mismo espacio. Puede ser igido: RF60 tiempo) o antecamara con inyeccion y extraccion de aire
exterior. Se fija un alto de baranda mo exigido: natural o mecanica.
de1.1m RF minimo exigido: RF120
Las trayectorias son medidas desde el nivel de inicio de la escalera al nivel de ingreso de la tltima unidad funcional de uso exclusivo.
Fig.70 : Imagen. Espacio Comun. interaccidn de usuarios. Fig.71 : Municipalidad de Rosario. [20]3 ] Circulaciones verticales. [Fig ] Recuperado de: www.rosario.gov.ar

Plantear el edificio como calle, nos permitic establecer una transicion entre los espacios de dominio privado y publico, relacionar las viviendas con el entorno, y con el espacio
publico. Donde cada blogue de vivienda crea su propia “calle urbana’ cambiando su orientacion en direccion vertical, de dominio privado y exclusivo para los residentes,
siendo esta cualidad aplicada a los blogues de viviendas de PB y 4 pisos, los cuales debido al Reglamento de edificacion no requieren de ascensor.

La Calle Vertical genera los espacios comunes facilitando el acceso a las viviendas, creando un recorrido continuo en el interior del edificio a traves de diferentes vacios, pa-
sarelas y escaleras, pasando por las diferentes terrazas comunes con vegetacion hasta llegar a la cubierta. Cada uno de los edificios del conjunto, garantizan el uso privado
de las terrazas, como lugar de esparcimiento y mirador, a su vez se propone el uso como huertas comunitarias con el objetivo de promover las practicas productivas agro
ecoldgicas para el autoabastecimiento alimenticio de las viviendas, el uso de téecnicas amigables con el medio ambiente, el aprovechamiento de recursos locales y el uso de
tecnologias apropiadas que mejoran el habitat y contribuir para fortalecer la comunidad.

Este acto de caminar por la calle interna, a modo de calle urbana, donde las caracteristicas espaciales y el encuentro con el otro hacen del acto de desplazarse una experien-
cia de escenas entre lo publico y lo privado en el interior del edificio, protegiendo la intimidad y promoviendo, al mismo tiempo la vida comunitaria, “la vuelta al barrio”
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Fig.73 : Corte Longitudinal. Espacios para la Comunidad
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Fig.74 : Interacciones visuales, espacios comunes
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Fig.76 -, Interacciones Espacios comunes % Espaci bzibfbﬁy
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Fig.77 : Interacciones visuales, espacios comunes
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MORFoLOGIA

Nos propusimos explorar casos, identificar estrategias y caracteristicas sobre
la situacion actual de la vivienda, para poder realizar una propuesta basada en la
adaptabilidad, flexibilidad y sociabilidad, con el objetivo de dar respuesta a los cam-
bios en los modos de habitar y los ambientes socioculturales.

“La arquitectura moderna surgio con la voluntad de resolver cuestiones del entor-
no cotidiano, pero siguid aplicando los criterios académicos tradicionales, creando
obras singulares y extraordinarias, sin entender que la clave estaba en inventar
nuevos sistemas arquitectonicos, estructuras para lo ordinario, capaces de acep-
tar la intervencion de la gente, de permitir los cambios en el tiempo, de favorecer
las relaciones entre lo privado y lo publico, y de expresar unos criterios de disefio
compartidos porla sociedad"’

Las investigaciones del SAR. El disefio de Soportes.

E1 SAR fue una fundacion para la investigacion en arquitectura parte de la Universi-
dad téenica de Findhoven, formada por nueve estudios pertenecientes al BNA [/ns—
tituto Real de arquitectos holandeses ] y que se dedico durante diez afios a elaborar
y poner en practica la Teoria de los Soportes, inicialmente articulada por John Ha-
braken, en el mismo él ya presentaba la necesidad de un cambio de paradigma res-
pecto a como la vivienda se coneibe, produce, construye y eventualmente se ocupa.
En este texto, Habraken Plantea por primera vez la division del sistema de produc-
cion de la vivienda colectiva en dos fases diferenciadas, proponiendo la separacion
entre elementos infraestructurales permanentes y de dominio colectivo, accesos,
estructura e instalaciones [ Soporte ] y elementos intercambiables controlados por
el usuario, tabiqueria, componentes de barios, cocina y mobiliario para organizar la
vivienda [Relleno), los cuales estan dispuestos en zonas.

Como método, el Sistema de Soportes se desarrollo principalmente para atender
el problema de la vivienda multifamiliar. No obstante, su aplicabilidad se extiende a
cualquier problema donde estan presentes temas de construceion, habitabilidad,
cambio, transformacion y esferas diferentes en el control de decisiones.

! Habraken, N.J, MignucciA. Montaner,J [2009], Soportes: vivienda y ciudad. Editoria: Actarbirkhauser

= | B i

Fig.79 : Habraken. [ 2000 ] Sistema de Soportes [Fig] Recuperado de http://mingaonline.uach.cl

Z0NA C ZONA C

ZONA B

ZONA A

ZONA B

Planta Baja

ZONA C ZONA E ZONA C ZONA D

Fig.80 : Nuevo sistema de zonas

Nos planteamos investigar y repensar el sistema de zonas para facilitar el disefio de
los espacios, de esta manera disponemos de 5 zonas:

-la zona a, Soporte. espacios de servicio [ cocina y bafios ]

~La zona b, Relleno, espacios servidos [viviendas)

-La zona ¢, de uso exterior aprivado [terrazas- patios)]

-La zona d, dedicada a los espacios especiales y/o comerciales como oficinas.

-La zona e, incorpora los espacios comunes, accesos, galerias
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B Soporte / Espacios servicios

[ |Relleno / Espacios servidos
Fig.81 : Modulo base Fig.82 : Modulacion - repeticion

Fig.83 : Volumen a sustraer Fig.84 : Vacios - Espacios comunes
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Fig.85 : Disposicidn de patios por vivienda

Fig.86 : Adaptaciones volumétricas

Patios en altura

Luego de la repeticién de modulos la siguiente operacion es la disposicion de patios
por cada vivienda.

La idea de aportar a la vivienda en altura el concepto de “la casa patio’, tiene una
larga tradicion como tipologia de vivienda urbana, la cual se ha estudiado durante
anos. Mediante el patio la casa se apropia y se reserva para si un fragmento de
exterioridad. Como parte inseparable de lo doméstico. £l concepto de patio es rein-
terpretado como una estrategia proyectual para reforzar el sentido de llegar a la
casa, aquella que tiene patio propia del barrio.

Elegimos para este proceso, la vivienda colectiva, entendiendo la colectividad como
agrupacion, pues es esta agrupacion de vivienda la encargada de crear ciudad; asi
no solo vale la pena dar importancia a una célula con su independencia, sino en la
relacion que estas establecen con sus semejantes. De ahi la idea de que esa colec-
tividad de casas patio, pueda darse también en vertical, buscando las condiciones
antes mencionadas. Fse concepto de espacio exterior incorporado a la vivienda
es una de las piezas fundamentales en nuestra arquitectura, en la ciudad y en el
barrio.

“Frente a mi casa, sobre la tuya, mi terraza" 10 Historias sobre vivienda colectiva. Andlisis
grafico de diez obras esenciales, attresearchgroup

Fig.87 : Resultado final
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Fig.88 : Patio de vivienda

Los patios se desplazan alternadamente en las plantas pares e impares, de modo que cada patio consigue tener un sector de espacio exterior en doble altura con iluminacion,

vegetacion y ventilacion natural a pesar de que se trata de viviendas de un solo nivel, a diferencia de las viviendas en duplex las cuales estan ubicadas en el ditimo piso. Aqui
el patio se presenta en la mayoria de las ocasiones como un espacio con multiples afecciones, desde el patio que aporta a la vivienda una zona de esparcimiento, un espacio

destinado a la ventilacion, a su vez como una extension de todas las actividades del interior de la vivienda, como cocinar, cenar, descanzar, etc, mientras se da la interaccion

con los de mds patios de otras viviendas y la planta baja.
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Fig.89 : Viviendas. Interaccidn patio-balcon
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TIPOLOGIAS

£l diseno para las viviendas tuvo como objetivo lograr una cantidad considerable de prototipos para ofrecer a los usuarios un amplio rango de opciones de acuerdo a sus
demandas, por otra parte las viviendas son parcialmente adaptables y ampliables teniendo en cuenta la heterogeneidad en los modos de habitar y la sociedad cambiante en

el tiempo.

Se definen 3 grandes agrupaciones de viviendas:

Blogue en Doble Peine: Compuestas de planta baja y 3 niveles

En planta baja, ler y 2do nivel se desarrollan viviendas Simplex, rematando con Duplexs desde el er piso al 4to piso.

Placa vivienda en medianera: Gompuestos por planta baja y dos pisos de viviendas simplex, estos bloques tiene la finalidad de recomponer la forma las manzanas generando
viviendas frentistas.

Placa viviendas sobre vias FFCC: Gompuesto por planta baja y un piso de viviendas simplex, se disponen de estas viviendas para relocalizar a las familias de los asentamientos
irregulares sobre las vias del tren y alrededores.

BLOQUES DE VIVIENDA COLECTIVA | \\’ e PLACAS DE VIVIENDAS EN MEDIANERA \ \ \ \\ | PLACAS DE VIVIENDAS SOBRE VIAS FFCC
- PLANTA BAJA + 4 PISOS ‘ - PLANTA BAJA + 2 PISOS [ o ‘ © | -PLANTABAJA +1PISO

Fig.90 : Agrupamiento y tipos de viviendas
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ZONA 1l

TIPOLOGIAS:

BLOQUES EN DOBLE PEINE

Fig.91 : Viviendas en blogue doble peine Hi
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TIPOLOGIAS:

AR
\ \ . BLOQUES EN DOBLE PEINE

PLANTA BAJA.
5 o s Fig.93 : Planta baja
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"] NUCLEOS DE CIRCULACION
VERTICAL

. UNIDADES DE VIVIENDAS

B LOCALES / COMERCIOS

B PATIOS PRIVADOS

Fig.94 : Designacion de espacios



' NUCLEOS DE CIRCULACION
VERTICAL

'H UNIDADES DE VIVIENDAS

B LOCALES / COMERCIOS

\

VIVIENDAS

m M 1 pormiToRIO
m M 2 DORMITORIO

E[ Z : lm 3 DORMITORIO
W i [ h ' h f i . " .

R : + 1 ExpansioN
PLANTA 42 NIVEL Fig.95 : Modos de habitar
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ZONA 1l

TIPOLOGIAS:

[ EN PLACAS - MEDIANERAS

Fig.96 : Viviendas en placa. Medianeras
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VIVIENDAS

PLANTA 12 NIVEL
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Fig.97 : Viviendas en placa. Geometrales



TIPOLOGIAS:

I EN PLACAS - SOBRE VIAS FF.CC

Fig.98 : Viviendas en placa sobre Vias FF.CC
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VIVIENDAS
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Fig.99 : Viviendas en placa sobre Vias FF.CC. Geometrales
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TECNOLOGIA

Estructura

El sistema de zonas anteriormente mencionado, estructura el proyecto a través de
una malla reticular flexible que regula las dimensiones finales de la estructura, Ia
cual esta materializada en acero. Este sistema modular permite producir un varia-
do repertorio de tipologias de vivienda y fabricacion en serie de elementos interio-
res y exteriores. La construccion de sistemas complejos a partir de la combinacion
simple de unas pocas piezas basicas ya garantiza por si misma dos objetivos prin-
cipales de los procesos de industrializacion: el ahorro de tiempo y la reduccidn de
residuos.

A partir de la eleccién tecnoldgica, comenzamos a definir los elementos que con-
formarian la estructura principal. Se reconocen vigas, columnas y arrostramien-
tos para diseriar el sistema de soporte del conjunto. El mismo se realizé en base

a un médulo estructural de 3x8x2.7 cuyas combinaciones conformarian tanto las
viviendas como los espacios comunes y locales comerciales. El subsuelo donde se
alojan las cocheras, a diferencia del resto del conjunto y como proteccion del metal
en contacto con Ia tierra, se disefid completamente en hormigon armado.

Espacios Técnicos

La espina de servicios, [/a zona a: soporte ] es el sector dedicado a alojar los espa-
cios fijos de una vivienda, sus instalaciones, desaglies y ventilaciones. La disposi-
cidn de esta espina optimiza y agiliza la construccion de la infraestructura de todo
el conjunto y por otro lado, permite un faeil acceso a la misma desde las viviendas
en caso de una posible reparacion o posterior adicion de instalaciones requeridas

por los usuarios.
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Fig.100 : Croquis de Estructura
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BENEFICIOS DE LA CONSTRUCCION EN ACERO
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Fig.101 : Esquemas Estructurales

En la construeeion, el acero se ha revelado como el material a elegir y ofrece una variada gama de soluciones que pueden hacer que los edificios sean energéticamente mas
eficientes, menos costosos en su funcionamiento y mas confortables, Entre sus caracteristicas principales destacan su resistencia, flexibilidad, ductilidad y adaptabilidad. La
durabilidad es uno de los actos primeros de sostenibilidad y el galvanizado contribuye fuertemente a ella a un muy bajo costo de mantenimiento. Ademas es un material 100% e
indefinidamente reciclable, con un alto contenido de reciclado propio. Un edificio estructurado en acero en estas condiciones suma, ademads, la posibilidad de ser relocalizado,
reutilizado integramente debido a su alto nivel de prefabricacion.
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Esquemas Estructurales. Frente Bv Rondeaui
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ESTRUCTURA
CLUB BANCO NACION, SEDE

Columnas de H°A° h=4m Viga vierendeel

Columnas doble UPN 140 Vigas reticuladas

Vigas Perfiles soporte IPE 200 Arrostramientos Viga vierendeel
Vigas reticuladas

Vigas reticuladas

Fig.103 : Estructura Sede Club Banco Nacidn

Extensién de medio moédulo para
espacios semicubiertos
— Col umnas de H°A® h=4m Minilosas huecas tensar 25x9.5cm — Minilosas huecas tensar 25x9.5cm

i Vi Perfils rte IPE 200
Vigas de H°A° luz ¢/3m __ Pefrfiles soporte IPE 300 igas Fernles soporte i — e ——
Losa de HeA® Vigas Perfiles soporte IPE 200 Vigas de borde IPN 200 placas superboard cementicia 10mm placas superboard cementicia 10mm

Vigas de borde IPN 200 Tubos estructurales 80x140x4mm

Perfiles soporte IPE 300

Fig.104 : E: struoturé Bloques Viviendas
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Materialidad

e= 3+3.
3- Pernos de fijacion, chapa
plegada de cierre y terminacion.
4- Cenefa perfil U
5- Placa cementicia superboard
6- Placa de durlock interior
7- Abertura linea médena
8- Baranda tubo acero inoxidable
diam. 4cm. Panel de vidrio de
seguridad 2+2
9-Parasol plegable de chapa
perforada de acero inoxidable
10- Perfileria para placas durlock
11- Viga de entrepiso, perfil
IPE 200
12- Piso ceramico
13- Piso de madera flotante
14 -Minilosa hueca tensar
h:9.5cmx25¢cm
15- Viga de H°A?, estructura P.B
16- Losa de H°A°.
17- Columnas de H°A°
18- Base subsuelo H°A°

DETALLE CUBIERTA VERDE

PP OO ®@ WO @O LVEE @@ Q ©®@eL ©® Qe

® Q

BIGISIS)

Vegetacién
Capa de proteccién
Sustrato retenedor

=='__ Aislamiento térmico
Impermeabilizacién

Capa filtrante geotextil :
Ldmina drenante HDPE ;
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Sostenibilidad

Fig.106 : Accionamiento de Parasoles

La envolvente como proteccion

Aportamos a la Sostenibilidad y proteccion del medio ambiente desde el estudio de permite cerrar toda la fachada de la vivienda.

protecciones pasivas, las fachadas se componen de aberturas de piso a techo casi Las chapas perforadas como caracteristica son facilmente maleables, pueden ser
en todo su perimetro, separadas por una linea de parasoles metalicos plegables co- pintadas o pulidas, faciles de instalar, alto nivel estético, gran variedad de disefios
rredizos compuestos por chapas metalicas perforadas que pueden ser manipula- contemporaneos, resistencia a la abrasion, disponibles en diferentes espesores,
dos de acuerdo a la incidencia del sol. Por otro lado el sistema de plegado corredizo amplia gama de tamarios y patrones, insonorizacion uniforme, durabilidad, bajo
permite lograr una apertura total del ambiente, sin bloquear las visuales al exterior, mantenimiento y alta resistencia.

una mejor regulacion de la luz y una eficaz proteccion visual, y a su vez también
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Fig.107 : Envolvente. Parasoles
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Fig.108 : Apertura y cierre de parasoles
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Fig.109 : Imagen noctura. Fachada
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Fig.110 : Esquemas Renovacion de aire y Reutilizacion de agua

Los vacios generados intencionalmente en los espacios comunes de las viviendas poseen un sofisticado sistema de ventilacion cruzada que funciona como pulmén para la
renovacion de aire y el acondicionamiento interno del edificio.

Regenerar - reutilizar

£l agua regenerada es un recurso con multiples beneficios y es una estrategia en el disefio de edificios verdes. Proponemos el aprovechamiento tanto de aguas grises como

pluviales, permite su utilizacion en inodoros, el riego, una vez han sido tratadas. De esta manera la Terraza funciona como un sistema de captacion de aguas pluviales, teniendo
la capacidad de recuperar y filtrar hasta el 60% del agua de lluvia. Esta cantidad de liquido captado, que no es consumida por las plantas es guiado hacia una cisterna, para
ser tratado y poder ser reutilizado perfectamente para uso doméstico, lavadora, inodoros, lavado, riego, artefactos que no requieran agua potable. Por otro lado las terrazas
verdes producen oxigeno y absorben CO2. Se sabe que Im? de pasto genera el oxigeno requerido por una persona en todo el afio. En cuanto a las viviendas se produce la
regeneracion de aguas grises [ procedentes del lavabo y la ducha ] Poco contaminadas por lo tanto requieren un tratamiento mds sencillo, para utilizarse para riego del jardin
y los espacios comunes
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ANTES Y DESPUES

Fig.111 : Sector de intervencidn. Antes
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Fig.112 : Sector de intervencidn. Despues
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g.114 : Frente Bv, Rondeau. Deu
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Fig.116 : Cruce de calles. Vieytes y Darregueira. Despes
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A MODO DE REFLEXION

La Normativa establecida por la municipalidad de Rosario, indica para este sector un Factor de Ocupacion del Suelo igual a 0,5.
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Fig.117 : Cuadro comparativo. Indice F.0.5

145



s 0

Kv B 7] -—5

VW e . PUR 200%/1% _

(V)]

) —IC

P
=7
(=l

42%

SUP. ESP.
PUBLICOS

N ~* P.

CONCURSO PROCREAR
Estudio ASN/NOISE

SUP. €SP
PUBLICOS

@ C\0

CONCURSO PROCREAR
Autores: Faure, Malamud, Riveira _

- E m \ =
) : : 1\ sup.esp

g : Pusticos

Cem mEsiw iy SLmSiS s w owowim g e oy \

Poeuicos

v

Fig.118 : Cuadro comparativo. Fspacios publicos

PROPUESTA
Sector 1

T ,..l

T
| =

h'll

S MM & © ™m = ™~

146



CONCURSO PROCREAR

390 VIVIENDAS
DENSIDAD: 365p/ ha

1170 HABITANTES

CONCURSO PROCREAR

Autores: Faure, Malamud, Riveira
L68 VIVIENDAS

n»n Z m O

e

DENSIDAD: 437p/ ha
| 1404 HABITANTES

PROPUESTA
Sector 1

O > O

710 VIVIENDAS

DENSIDAD: 462p/ ha /
2310 HABITANTES

Fig.119 : Cuadro comparativo. Densidades
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OBJETIVO ALCANZADOS:

PLAN GENERAL

« Optimizacion integral de ciudad, a través del sistema de movilidad y espacios
publicos.

* Recuperacion del Ferrocarril.

« Incorporacidn de nuevos sistemas de movilidad.

* Mejora y ampliacion del sistema actual de ciclovias.

« Articulacion de los espacios publicos.

* Red de infraestructura para el funcionamiento de un sistema de transporte
global.

PLAN MAESTRO

» Reconversidn urbana a escala distrital.

« Circuito interactivo articulador de espacios publicos.

« Cirouito verde-recreativo para el uso de ciclovias y peatones.
* Mejora y articulacidn de los distintos medios de transportes.

PLAN ESPECIAL

+ Reordenamiento urbano.

« Articulacion del barrio N-8 y vinculacidn E-0.

* Mejora en la accesibilidad del sector.

« Apertura de nuevas calles.

* Proyeccion de la masa edilicia y sus espacios publicos.

« Conexidn del Boulevard Rondeau con las vias del Ferrocarril a través de los espa-

cios publicos.
« Aporte de espacios verdes al barrio y a la ciudad.
* Relocalizacion de residentes que se encuentran en asentamientos irregulares.

148

PROYECTO ARQUITECTONICO

» Definicidn de usos, dominio del suelo y su relacion con el espacio publico.

* Nuevos equipamientos que aportan actividades al barrio.

» Superacion de la densidad en relacion a los casos de estudio.

* Variedad programatica.

» El espacio comun a modo de calle vertical

» Resolucion de un 90% de viviendas con patios privados-individuales, y un 100% de
viviendas frentistas.
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Fig.120 : Resumen..Objetivos alcanzados por escalas de intervencion
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