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SO A A

“... Las calles de las ciudades sirven para muchas cosas a parte de para transportar
vehiculos; y las aceras de las ciudades —la parte peatonal de las calles- sirve para
muchas cosas a parte de para transportar peatones. Estos usos estdn en estrecha
relacién con la circulacién, pero no son idénticos aellay son, por derecho propio, al
menos tan bdsico como la circulacién como el buen funcionamiento de las ciudades.
En si mismo una acera urbana no es nada. Es una abstraccién. Solo tiene signi-
ficado en conjuncién con los edificios y ofros servicios anejos a ellas o anejos a
otras aceras préximas. Lo mismo podriamos decir de las calles, en el sentido de
que sirven para algo més que para llevar el tréfico rodado en su cauce. Las ca-
lles y sus aceras, los principales lugares publicos de una ciudad, son sus érganos
vitales. 2Qué es lo primero que nos viene a la mente al pensar en una ciudad?
Sus calles. Cuando las calles de una ciudad ofrecen interés,la ciudad enfera ofre-

H

ce interés; cuando presentan un aspecto triste toda la ciudad parece friste. ...’

(JANE JACOBS; Muerte y vida de las grandes ciudades; Cap. 2; pdg. 55)






INDICE

PROLOGOccueeeeeeeeeeseesessesessessssssssassssssssessassssssssssssasessssens .8

CAPITULO I: TEMA DE ARQUITECTURA
“La Forma de la Ciudad en el Borde™.....eeeereeevcnerenirneennennes 15

CAPITULO II: ESTADO DE SITUACION

PROGRAMA DEL COMITENTE......cccoururererunerecuraenenns . 21

- Politica Publica

- Programa de Actuacion

- Agentes de Intervenciéon

PROGRAMA DE LA CIRCUNSTANCIA......cccovirirtnirisrnrcenreissenenes 24

- Circunstancias Urbano-Territoriales

- Circunstancias del Usuario

PROGRAMA DE ARQUITECTURA.......cceuvierrrcinannne . 44

CAPITULO Ill: CASO: CRUCE ARROYO SAN LORENZO

PROYECTO URBANQ .........ommvvveerereressseesssansssssnesssssssssssnssssannes 52
PROYECTO ARQUITECTONICO.....ovvvemrrreeersrnesssanessssanessssnsssssns 66
CASUISTICAcooeereeesreresssesssseesssesssssssssessssssssssassssssssssasssssssssansssanns 92
PROYECTO TECNOLOGICO.....corrrerrrrrerreensssnsssessssaessassssassssanns 100

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
7



POLITICA
PUBLICA

PROGRAMA DEL
COMITENTE

AGENTES:

Ente de Coordinacién Metropoli-
tana de Rosario (ECOM)
-Municipios de PGSM y San
Lorenzo

PROGRAMA DE INTERVENCION:

“Distribucion policentrica y
equilibrada de equipamentos y
servicios”

- Parque costanero /
Infraestructura
- Estadio cubierto
- Centro comunitario
- Comercios

PROGRAMA DE LA
CIRCUNSTANCIA

- CIRCUNSTANCIAS
URBANO-TERRITORIALES.
- CIRCUNSTANCIAS HISTORICAS
- CIRCUNSTANCIAS DEL USUARIO

%
CASO

\%
/N

EJE URBANO

PROGRAMA
DE ARQUITECTURA

DARLE FORMA AL BORDE:
Operaciones de sutura en
territorios fragmentados

PROYECTO
ARQUITECTONICO




PROYECTO FINAL DE CARRERA (PFC)

Surge como parte de la reforma propuesta del presente plan
de estudios, estableciendo un espacio-tiempo de sintesis de to-
dos los conocimientos tedricos y prdcticos adquiridos a lo largo
de la carrera por parte del alumno. Su objetivo es crear un
dmbito curricular propicio para la integracién y consolidacién
de conocimientos alcanzados por el estudiante durante los cur-
sos precedentes.

El desarrollo de este proyecto nos acerca como prontas profe-
sionales a un la problemdticas reales que desde nuestra disci-
plina debemos afrontar, apuntando a la realizacién de una pro-
puesta académica viable y posible, participando activamente
de los cambios que se estdn gestando en nuestra ciudad.
Desde Consejo Directivo de la FAPyD se definieron, para el afio
2015 en el que cursamos PFC, como arco temdtico para abor-
dar: proyectos arquitecténicos contenidos dentro de Politicas
Publicas, a partir de tres temas de interés social prioritarios en
el desarrollo nacional como lo son el hdbitat, la educacién y la
salud.

La FAPyD establece para el cursado de PFC una instancia pre-
sencial de 210 hs., correspondiendo 135 hs. al primer semestre.
Las 75 hs. restantes se distribuyen a criterio de cada cétedra,
durante el segundo semestre. La carga horaria incluye las ac-
tividades de taller y la participacién en seminarios y/o cursos
promovidos por la catedra, el Area de Teoria y Técnica del
Proyecto Arquitecténico y/o la FAPyD, vinculantes con el PFC o

los temas abordados.

METODOLOGIA DE TRABAJO

La propuesta de trabajo de la Cétedra del Arq. Manuel Fer-
ndndez de Luco, fue que sus alumnos seamos quienes tomemos la
decision sobre el problema arquitecténico que se desea abor-
dar. Ddndonos la posibilidad de retomar temas ya indagados o
enfrentarnos a nuevos desafios, siempre enmarcéndonos dentro
del marco temdtico ya establecido por la FAPyD y las catedras
de Proyecto Arquitecténico.

Nosotras decidimos retomar nuestro trabajo desarrollado den-
tro de la asignatura Intervencién Urbanistica, en la que habia-
mos realizado un estudio/diagnéstico sobre el Corredor Norte
del Area Metropolitana, estableciendo fortalezas y debilida-
des del mismo y posibles puntos de actuacién para mejorar sus
condiciones urbanas.

Durante el cursado de PFC, establecimos como punto de actua-
cién dentro del Corredor el cruce sobre el Arroyo San Lorenzo y
los mdrgenes del mismo sumando a nuestros estudios realizados
en la asignatura antes mencionada el interés demostrado por
revitalizar dicho sector dentro de los programas establecidos
por la ECOM (Ente de Coordinaciéon Metropolitana de Rosario).
Una vez decidido esto realizamos un estudio mds exhaustivo
del sector en el que ibamos a actuar y el tipo de intervencién
a realizar.

La premisa fué entonces: “darle forma” al borde. Nos enfren-
tamos al desafio de resolver el encuentro entre dos ciudades
vtilizando el territorio natural y construido como oportunidad
de revertir la situacion de “borde” (como elemento negativo
y desvinculante) y convertirlo en nexo, elemento convocante y
fuente de apropiacién ciudadana.

Empezamos a trabajar entonces durante el primer cuatrimestre
de cursado en el planteo de preguntas a resolver, la indagacién
bibliogréafica para abordar los problemas, la planificacién del

trabajo a desarrollar y la designacién de asesores para reali-

PROLOGO

zar interconsultas. En una segunda etapa de trabajo definimos
el anteproyecto arquitecténico, que luego fue desarrollado en
la etapa de consultas particualres con nuestro tutor.

Los ejes que organizan y enmarcan el Proyecto Final de Carrera

se explican en el cuadro.
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TEMA: “La forma de la ciudad en el borde”

El titulo de nuestra tesis “La forma de la ciudad en el borde”, es
el resultado de la indagaciéon sobre el modo de “darle forma”
al borde, estudiando las maneras de otorgarle urbanidad a un
punto de la ciudad de vital importancia para los ciudadanos
por ser un punto de conexién estratégico representado por la
importancia de la Av. San Martin dentro del Corredor Norte
del Area Metropolitana de Rosario, pero que por su condicién
natural en el punto que se cruza con El Arroyo San Lorenzo se
ve deteriorado.

Vamos a definir algunos conceptos sobre los cudles nos basamos
para lograr nuestro objetivo, retomando lo que dice Kevin Lynch
cuando habla sobre la imagen publica de cada ciudad, dicien-
do que es el resultado de muchas imdgenes individuales, o una
serie de imdgenes publicas, mantenida por un nimero conside-
rable de ciudadanos. Estas imdgenes colectivas son necesarias
para que el individuo actie acertadamente dentro de su medio
ambiente y con los demds ciudadanos. Su andlisis se reduce a
objetos fisicos y perceptibles que inciden en la imaginabilidad:
sendas, bordes, barrios, nodos y mojones son los elementos que
establece.

Nos detendremos en las “sendas” que son los conductos que el
observador sigue normalmente, la gente observa las ciudades
a través de ellas (calles, senderos, lineas de trdnsito). Tienen
importancia estructural en la ciudad, su continvidad es una exi-
gencia funcional. Las personas tienden a pensar en sus destinos
y punto de origen para tomar posicion.

Otro concepto que nos interesa dejar claro es el de “borde”.
Son elementos lineales que las personas no consideran sendas.
Pueden ser vallas mds o menos penetrables pero generan una
divisién en regiones, tienden a fragmentar el medio.

Estd en quienes nos ocupamos de hacer ciudad, que estos bordes

pasen de ser de elementos de ruptura a elementos de “sutura”.

Partimos de una operacién infraestructural necesaria para otor-
gar estabilidad a los mdrgenes del curso de agua en cuestion y
de la utilizacién de programas de la Politica Piblica para dar
valores urbanos a la ciudad, equipamientos capaces de contri-
buir en un mejor futuro para los habitantes aprovechando las
potencialidades del sector en el que se interviene.

En nuestro trabajo nos enfrentamos al desafio de hacer ciudad
en un punto en donde borde y senda, como ya fueron definidos,
se funden para dar valores urbanos a través de una operacién
infraestructural y de equipamiento a un tejido fragmentado y
deteriorado. Tomamos la premisa de Giorgio Grassi cuando ha-
bla sobre la proyeccién de una calle urbana, estableciendo que
su rol funcional es secundario aunque indispensable, mientras
que la realidad de una calle consiste en que es un elemento de
arquitectura de la ciudad, tanto como una casa o un monumento;
su propio cardcter de lugar publico la convierte en arquitectura
por excelencia. Si una parte de la ciudad no se construye junto
con sus calles y espacios vacios tiende a perder sentido.

El debate sobre la relacién de las ciudades con los cursos de
agua es muy extenso y se da a nivel global. Tomamos algo
de lo que explica Cecilia Galimberti en su Tesis Doctoral “La
reinvencién del rio: Procesos de transformacién en la ribera de
la Regién Metropolitana de Rosario”, para contextualizar la
cuestién: ...“Las ciudades portuarias afrontan procesos de re-
conversién urbana riberefia. Los frentes fluviales se posicionan
como espacios de oportunidad frente a los cambios presentes
en los modos de produccién y en las estructuras industriales. (...)
El agua constituye un elemento clave en la vida de las ciuda-
des desde sus origenes, por lo cual recuperar el didlogo entre
la trama urbana y este componente fluvial resulta un desafio
que numerosas urbanizaciones a nivel mundial afrontan desde
la década del '70.

Los efectos de la globalizacién y la demanda del capital se

registran de un modo particular en los paises latinoamericanos.

TEMA DE ARQUITECTURA

Las nuevas tendencias de produccién se conducen por directrices
globalizantes, avanzando sobre los factores internos, profundi-
zando asi las fragmentaciones socio-territoriales como los espa-
cios de desigualdad existentes en estas ciudades. De este modo,
la revitalizacién de los waterfronts en las metrépolis de América
Latina se sucede en un contexto con caracteristicas y problemd-
ticas propias. Aqui los efectos espaciales, sociales y ambienta-

les, que mencionamos anteriormente se complejizan ain mas.”...
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POLITICA PUBLICA

pudiesen llegar a generar en sus entornos inme-

ESTADO DE SITUACION

diatos. Se piensan como intervenciones de cardc- SO v O VS : 290
Hall de acceso Area comin al complejo / Informes 1 150 [ 150
El Ente de Coordinacién Metropolitana promueve ter unitario que incluyen la resolucién conjunta y de Roropeon Atencién - Mesa de Entrada R I
Iceé con bano
politicas publicas de impacto regional y de esta forma integrada de cuestiones referidas a la acce- Direccién Secretaria y Sala de Espera 1 | 20 | 20
Oficina de direccién con bafio 1 15 15
i - sibilidad y movilidad, tratamiento de los espacios Sala de reuniones 1 {15113
forma, desarrolla proyectos mefropoll'rcmos, orga Y ! P Oficinas de Trabajadores Sociales Atencién a vecinos. 4 15 60
nizados sobre la base de una asociacién estratégi- pUblicos e incorporacién de programas especiales CENTRO ‘,:f”'/‘”ﬂ"“,'f’ —
. z . . _ Talleres oficios Dictado de clases. Trabajo con maquinas y herramientas en tableros. 2 150 | 300
ca de las localidades que lo conformon. Este ente yd sean de caracter produc’rlvo, recrecmvo, depor Aulas para talleres de capacitacion Dictado de clases. Trabajo en tablero. 2 50 100
presenta 7 Directrices de Ordenamiento Territorial tivos o de otra indole. i”'“ informéitica Maneio de informdifica 1 1 50 | 50
ula clases de apoyo Dictado de clases 3 50 150
. . . rae .z . Sanitarios 3 para damas, 3 para caballeros 2 15 30
(DOT) que sintetizan las primeras politicas genera- La actuacién Integrada sobre la Ribera del Arro- T bare dscapadiodes . y .
I . . . Centro de cuidado infantil (60 nifios) 300
les para el Area Metropolitana de Rosario (AMR), yo San Lorenzo, es uno de los proyectos especiales Pafio de expansion descubierto J VTP ——
. e , . . . .z , Aulas de cuidado infantil ¢/sector de apoy|Sala 1 afios - cambiador - prep. de mamaderas - sector para 10 cunas 1 50 50
cuyos objetivos estdn orientados a ordenar y prio- que se delinean. La recuperacion de las mdargenes Sola 2 afos —cambiador samit T 50 T 50
. o .7 Sala 3 afios - cambiado - sanit. ambos sexos 1 50 50
rizar la gestién de los procesos de transformacién del arroyo San Lorenzo demanda el acuerdo de Exponsion de Alas Jueges - Arenero - Tareas aire libre
. e . . Sala de reuniones con office y bafio Reuniones de docentes y espacio de guardado. 1 35 35
metropolitana. politicas en forma coordinada entre las dos ciuda- Oficina Direccion con bafio Escritorio T | 15 | 15
. . , SUM Actividades grupales. Salon con cocina (prep. De comidas y refrig.) y WC 1 100 [ 100
El proyecto se encuentra dentro de la directriz Nro. des: San Lorenzo y Puerto General San Martin. Comedor (240 viandas p/llevar en 2 furnos - 190 menues para comer adentro en 2 furnos) 289
e . ., . . Salén Entrega de menues - Mesas para 95 personas sentadas. 1 180 180
7 que establece el ECOM: “Distribucién poli-cén- Se desarrolla el Programa de Reordenamiento de Deposito - Almacen Guardado de alimentos - refrigerio 2 | 10 | 20
, . Cocina Cocina. Lavado de platos 1 55 55
trica y equilibrada de equipamientos y servicios” los margenes del Arroyo San Lorenzo, que se orien- Sanitarios 4 para damas, 4 para caballeros 2 | 15 | 30
., , . 1 para discapacitados 1 4 4
ta a la recuperaciéon de los mdrgenes de dicho Centro de Salud 379
” Recepcién Administracién - Archivo 1 30 30
PROGRAMA DE ACTUACION darroyo, rescatando sectores de valor pCIISG|IS1'ICO Y Sala de espera Espera de pacientes 1 120 [ 120
Consultorio con bario Ginecologia - Obstetricia 1 20 20
recreativo en los tramos mds comprometidos. Odontologia T [ 15 | 15
Clinica general - Pediatria 4 15 60
Partiendo de lo que esboza esta directriz, se plqn- Farmacia Provisién de medicamentos a vecinos 1 25 25
, Enfermeria con bafio Vacunacién - Extraccién de sangre - Curaciones 1 20 20
tea el desqrro”o de Proyecfos Especiqles de ca- AGENTES DE INTERVENCION Servicio para el personal Vestuarios - Bafios 2 10 20
Sala de reuniones con office 1 35 35
rdcter metropoli'rcmo y actuaciones infeg I’GdGS. Las Sanitarios para piblico 4 para damas, 4 para caballeros 2 15 30
1 para discapacitados 1 4 4
estrategias pensadas, tanto para el fortalecimien- Politicos: CIRCUEACIGNESER0ZICENIEIpYCIb il (5676
to de las autonomias de las localidades como para ECOM —Ente de Coordinacién Metropolita-
ESTADIO CUBIERTO
su insercién efectiva en un sistema metropolitano na. Vestibulo — _ — 1 ]300 300
Salén con gradas para 2600 personas Eventos deportivos (Basquet,Futsal,Véley), clases de gimnasia de 1 2500 | 2500
en red, se complementon con IC] idenﬁﬂcocién de Municipolidad de Puerto Generql San Mq”’n. senfcrdhas _ esc‘u‘elus,acfl\.n?lude‘s'y event.os de la comunidad, etc
Administracién Oficina administracién y office. 1 60 60
dreas especificas, destinadas a albergar proyectos Municipalidad de San Lorenzo. oeterio Zz::r:T::Zoiep::::;;;:zlswj::Z:ls/a Piblico visitante 2B L
. . 2ot Sanitari Obli 6 d , 6 ball 1 di itad 2 70 140
especiales de escala metropolitana, capaces de  Econdmicos: Vestorioscon borios Cambio de ropo. igiene personel. & Suches -8 Sanfarir 2 [ 50 160
. o e . e . V io de darbi Cambio d . Higi I: 2 duchas - 2 Sanitari 1 25 25
brindar una oferta de actividades y servicios que BID — Banco Interamericano de Desarrollo. E;::::fw“" frros yvowT :i::':;or;f'j":ljfj:)°"° behes - 2 vanftaries O T T
. . , . . AR Depésito Guardado de elementos deportivos y de limpieza. Equipos de sonido. 1 300 | 300
'rrasuendq IQ escalq IOCGI. se trataria bGSICGmen- ConceS|0neS de Obrq pUbIICG' Sala de maquinas Tanques de Agua - Calent. de agua para uso sanitario - Acond. Térmico 1 70 70
te de grandes intervenciones estructuradoras del Sociales:
. . . . . . .z Superficie del paseo costanero | 3Ha
territorio metropolitano, que favorezcan la consoli- Habitantes de la ciudad y la regién. EQUIPAMIENTOS:
., . Bafios publicos Damas. Caballeros. Discapacitados
dacién del modelo de desarrollo deseado a partir Ferias Comunitarias
.. ., . Espacios de juego infantil
de su propia impronta y, también, del impacto que Conexion peatonal
Playones deportivos abiertos
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CAPITULO II

CIRCUNSTANCIAS URBANO - TERRITORIALES

ESTRUCTURACION DEL TERRITORIO — RESENA HISTORICA

Si bien el Corredor Norte es parte de la extensiéon del drea
metropolitana de Rosario, esta porcidon de territorio tiene sus

I6gicas y dindmicas propias para su estructuracion.

Pueden distinguirse tres etapas claves en la estructuracion del
territorio de las ciudades de San Lorenzo y Puerto General San

Martin:

- Hasta 1860 en la que la ocupacién espaiola y los pri-
meros asentamientos, reconociendo las singularidades topogra-
ficas, lo organizaron en relacién al Camino Real, selldndose su
definicién como regién con légicas y singularidades propias con
la unidad de la propiedad.

Convento de San Carlos (1791), los jesuitas obtienen las tierras
por donacién. En 1859, la Santa Sede dona tierras para fundar
el pueblo San Lorenzo. Paralelo a la costa, se crea la calle Puer-
to (actual Av. San Martin) que remata en el Arroyo San Lorenzo
con un puente de madera (1879).

[Ver Figura Nro. 1]

- Hasta 1900 resultante del proceso de modernizaciéon
iniciado tras la Confederacién. Un nuevo camino, dos trazas fe-
rroviarias, la habilitacién de los primeros puertos y la instalacién
de las primeras industrias sobre la costa definieron temprana-
mente la estructura territorial adn vigente.

- Camino nuevo y recto a San Lorenzo 1862.

- Primer puente sobre el Arroyo 1879.

- Puerto de San Lorenzo 1882.

La actividad del puerto Granaderos en la desembocadura del

arroyo, que incluye servicio de vapor para pasajeros y un gra-
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nero, estimula una segunda urbanizacién en 1882 con una plaza
rectangular, a la que llega un servicio de tranway. Para 1884
ya se habia empezado a armar el asentamiento Gral. San Mar-
tin, en cuyas proximidades se instala el mismo afio la Cia. Sud-
americana de Aceites. En su proximidades habia comenzado a
funcionar el molino harinero de Bauman, que en 1889 compré
Guillermo Kirk amplidndolo a cinco pisos, construyendo un nuevo
embarcadero —el del Escocés- con almacenaje para granos y
frutas. Sus negocios pasan en 1894 a Drysdale, Rosembaum y
Rosembaum. Mds arriba, con la certeza del arribo del ferroca-
rril, Cerana construye en 1891 el embarcadero Trdnsito para
exportar lo producido en sus establecimientos agricola ganade-
ros y lotea su quinta de citricos aledafa.

Para facilitar el transporte de cargas y personas al Puerto Ro-
sario se trazan dos ejes ferroviarios y se construyen estaciones:
- Est. San Lorenzo 1886 (FFCC Bs. As - Sunchales)

- Est. Cullen 1891

- Est. Araya 1892 (FFCC Sta. Fe - Las Colonias)

El FFCC Rosario - Bs. As con la linea Rosario Norte Sunchales
(1884), se bifurca en 1891 hacia Puerto San Lorenzo, para lle-
gar al Embarcadero del Escocés desde Est. Cullen y al embar-
cadero trdnsito con desvio en Est. Cerana.

En 1900 Dreyfus y Cia. Compran el Puerto Granaderos, y en
1930 el embarcadero del Escocés habia comenzado a funcio-
nar como un Unico complejo con el embarcadero Dreyfus, sir-
viendo como atracadero de las balsas a Victoria por lo que se
construye el edificio de Prefectura y una Estacién Fluvial de pa-
sajeros y luego la Unidad XV de la Junta Nacional de Granos.
En 1936 YPF establece la destileria y almacenaje de petréleo
en San Lorenzo con muelle propio vy, rio abajo, la planta indus-
trial de Molinos Rio de la Plata y de la Unidad XV de la Junta
Nacional de Granos, al tiempo que se canaliza el arroyo San
Lorenzo para evitar las frecuentes inundaciones y se pavimenta

la conexién con Puerto San Martin.

Asi, van llegando mds industrias que ponen en movimiento todo
el sector.
[Ver Figura Nro. 2]

- Hasta 1965 durante la cual se confirma la conurbaciéon
entre los dos ejes ferroviales completando el perfil productivo
de la franja riberefia con la instalacién con un rango de indus-
trias que tempranamente advertia sobre la vulnerabilidad am-
biental de la regién; confirmada y agravada con el aumento de
la actividad. Se insinuaba también la insuficiencia del sistema
de conectividad que, con la fragmentacién del Camino de los
Granaderos (antiguo Camino Real) y décadas de desinversién,
convergen en el colapso actual del sistema de trafico.

[Ver Figura Nro. 3]
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CAPITULO II

CONSTRUCCION DE UN MODELO TERRI-
TORIAL DESEADO

Es sabido que, ya avanzado el siglo veinte, los
procesos de metropolizacién pusieron en cues-
tién a las ciudades como entidades auténomas
pasibles de politicas de ordenamiento. Obli-
garon a una interpretacién mds comprensiva
de los asentamientos humanos que, dejando
de lado las jurisdicciones administrativas, pu-
sieran en foco una perspectiva mds inclusiva

del territorio.

Siete Directrices de Ordenamiento Territorial
para el AMR

A partir un diagnéstico terrirorial realizado
por el ECOM, surgen 7 directrices de Orde-
namiento Territorial para el AMR que englo-
ban los desafios propuestos para el territorio
en estudio. Estas directrices estdn basadas en
pautas de sostenibilidad, las estrategias de
los usos del suelo para la confromacién de un
modelo de escala metropolitana de desarro-
llo urbano. Este modelo apunta a consolidar
una red policéntrica de municipios y comunas
interrelacionadas, con el objetivo prioritario
de controlar y acotar los procesos expansivos,
propios de las llamadas

urbanizaciones dispersas o difusas, con sus
consecuencias negativas en cuanto a la orga-
nizacién racional del territorio a nivel social,
econdmico-productivo y ambiental.

Se describen las 7 directrices, haciendo foco
en el corredor norte que es el que nos compe-

te para este proyecto.

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

DIRECTRIZ Nro. 1

-Definicién de patrones de urbanizacién y uso
del suelo sostenible. Frente a una realidad en
donde cada vez mas se proliferan los loteos
en dreas periféricas sin considerar las condi-
ciones hidricas, las necesidades de infraestruc-
turas, provisién de equipamientos y servicios,
las politicas de urbanizacién que se proponen
se basan en la organizacién de los usos de
suelo, a escala metropolitana, respondiendo a
pautas de sostenibilidad ambiental y social,
considerando las dreas con riesgo hidrico, las
de protecciéon rural, las dreas periurbanas y

las franjas de restriccién a la conurbacion.

Oliveros

| ero Baigorria
) N

Fuente: Cuaderno Nro. 3 - Metropolitana 2013
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DIRECTRIZ Nro. 2

-Proteccién y optimizacién de los recursos am-
bientales y patrimoniales. Frente a una conver-
sion de suelo rural a urbano sin una politica de
urbanizacién adecuada con sus consiguientes
problemas de saneamiento y saturacién del
suelo, descuido de los recursos naturales y pai-
sajisticos, es que se propone la valorizacién de
los sitios con valor patrimonial y cultural del
drea. Lo que significa optimizar y hacer uso
racional de los recursos, rescatar las identi-
dades locales sustentadas en el reconocimien-
to del territorio identificado desde sus inicios

como «El Pago de los Arroyos».

Fuente: Cuaderno Nro. 3 - Metropolitana 2013

DIRECTRIZ Nro. 3

-Estructuracién de la accesibilidad y conecti-
vidad en forma eficiente. La localizacién de
terminales portuarias, la incorporacién de
actividades productivas de gran porte y usos
comerciales y de servicio, hacen que actual-
mente sea necesario introducir modificaciones
en el funcionamiento y la jerarquia de las vias
de circulacién, para incorporar los nuevos flu-
jos de trdnsito y dar respuestas a las deman-
das de movilidad de un sistema ya altamente

complejo.

Oliveros
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Fuente: Cuaderno Nro. 3 - Metropolitana 2013



DIRECTRIZ Nro. 4

-Promocién de un desarrollo integral productivo
y de servicios. Los poligonos y parques indus-
triales que se han ido estableciendo en el AMR,
relnen a importantes actores productivos que
se ven beneficiados por economias de escala,
lo que repercute positivamente en términos de
eficiencia colectiva y ordenamiento territorial.
Uno de los objetivos de este punto es transfor-
mar estas concentraciones regionales de em-
presas en sistemas productivos y de innovacién
local y regional. Otro, se vincula con obtener a
partir de esta focalizacién, una mayor eficien-
cia en la provisién de infraestructuras y ser-
vicios necesarios y en la incorporacién de las

tecnologias de control ambiental requeridas.

™
g\

Oliveros.

" Pueblo
Andino

apltén Bermidez

Fuente: Cuaderno Nro. 3 - Metropolitana 2013

DIRECTRIZ Nro. 5

- Mejora en las condiciones de saneamiento am-
biental e infraestructura. Frente a la problema-
tica hidrica, vinculada a la presencia de rios,
arroyos y candles, la apropiacién inadecuada
del recurso suelo, las deficiencias en el abaste-
cimiento y provisiéon del agua y la disposicién
de los residuos sélidos urbanos, es que se pro-
pone afrontar el desafio de modificar la rea-
lidad vigente coordinando acciones entre los
diferentes niveles del Estado, con la progra-
macién de los grandes equipamientos territo-
riales vinculados a la resolucién integral de la
problemdtica de los residuos, la provisiéon de

agua y el tratamiento de las aguas residuales.

Puerto San Martin

San Lorenzo

Fray Luis Beltran

Capitan Bermudez

Granadero Baigorria

DIRECTRIZ Nro 6

-Coordinacién estratégica y asociativa de acto-
res. Hacer efectiva cada una de las directrices
mediante la articulaciéon de acciones entre los
diferentes actores publicos y privados com-
prometidos con el desarrollo del territorio. Se
propone un nuevo modelo de gestion metro-
politano a través de la figura del consorcio,

para facilitar la concrecién de proyectos es-

tratégicos.

Puerto San Martin

Fuente: Cuaderno Nro. 3 - Metropolitana 2013

ESTADO DE SITUACION

DIRECTRIZ Nro. 7

- Distribucién poli-céntrica y equilibrada de
equipamientos y servicios. Rosario y los nicleos
urbanos que la rodean, presentan una estruc-
tura poli céntrica. Se propone el reconocimien-
to de esta estructura jerdrquica y reforzar el
rol que juega cada localidad, implementando
proyectos estratégicos entre dosx o mds locali-
dades, con el fin de valorizar puntos neurdlgi-
cos del territorio, proveer de equipamientos y

servicios con mirada y alcance metropolitano.

Fuente: Cuaderno Nro. 3 - Metropolitana 2013
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CAPITULO I
P/

MODELO TERRITORIAL DESEADO

Propuesta integrada Directrices de Ordenamiento Territorial
Corredor Norte

Canalizacién del transporte de cargas

=== Corredores regionales de carga.
Autopistas - Rutas nacionales y provinciales - Cinturén de Ronda Integrado)

=== Cinturén vial 2da ronda

==== Cinturén vial 2da ronda proyectado

PUEBLO
ANDINO

= = Cinturén de ronda integrado. Traza ferroviaria

TIMBUES

=== Conectores a areas industriales y portuarias
Autopistas - Rutas nacionales y provinciales - Cinturén de Ronda Integrado)

O Acceso autopista

@ Nodo logistico vial

1 Red de ferrocarril existente

@ Nodo logistico ferroviario

C lidacion de los c ! li

mmmm \/ia metropolitana interurbana
Transporte de personas. Concentracion del trasnporte publico

Avenida de acceso local
Acceso a las localidades en tramos desafectados del transito de cargas

= Via de estructuracion local
Estructura la dindmica local en funcién de la configuracién metropolitana

Articulacién intercomunal

me Movimientos Intercomunales
Transporte de personas entre nicleos urbanos aislados

—— Vias colectores ferroviarias
Complemento de las vias interurbanas

Promocién de un desarrollo integral productivo y de servicios

SAN LORENZO

Il Consolidacién y limitacion de la expansion de

concentraciones portuarias e industriales 9
\
i6 4 isti i Sgo. del Ests
Il Promocion de éreas logistico productivas \ . go. del Estero
\ 27N
i i i N7 \ + \ "
I suelo de uso industrial existente - ; \Bv: Urquiza

1
\San Luis

Suelo recomendado para uso industrial

Suelo industrial a recalificar

de p: de urbanizacién y uso del suelo sostenible

Area urbanizada
Tejido urbano existente ocupado o en acelerado proceso de ocupacion

Area de expansién urbana
Crecimiento de la planta urbana en forma programada

[ Sectores de habitat precario a transformar

[ Area periurbana
Incentiva desarrollos productivos agricolas alternativos

RICARDONE

Area rural
Proteccién de la produccién agricolo - ganadera

B Grandes equipamientos metropolitanos propuestos

Mejora en las dici de i bi | e inf
Bl Planta de tratamiento de Residuos Sélidos Urbanos (RSU) existente
é% Area de expansion de la planta de tratamiento de RSU S 7

RUN .
PR Planta de Tratamiento Cloacal N

Proteccién y optimizacién de los recursos ambientales y patrimoniales

Area natural protegida N d "
| proteg| - | vl
/ =

""" IBARLUCEA : Ure

J.M.EX I
2

GRA,N/ADERO BAIGORRIA
’

,

— Acceso publico a la ribera

Fuente: Metropolitana, febrero de 2014.
Plano elaborado con informacién obtenida de f fias aéreas, rell iento:
in situ y verificaciones efectuadas por técnicos locales de las comunas y municipios.

ROLDAN

Puente Rosario - Victoria

ROSARIO

i
i
|
|
'
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ESTADO DE SITUACION

A partir de estos lineamientos que establecen las directrices
mencionadas anteriormente es que se realizan modelos territo-
riales deseados para los diferentes corredores metropolitanos

del AMR. En nuestro caso, el Corredor Norte.

Se parte de la premisa que el territorio no es un dato, un vacio
disponible para ser alterado sin consecuencias, sino que es un
espacio complejo, resultante de condicionantes naturales y ac-
ciones humanas que revelan conflictos y potencialidades a con-

siderar para el proyecto.

Nuestro proyecto se centra en la Directriz Nro. 7, que apunta
al fortalecimiento de las autonomias de las localidades a partir
del desarrollo de proyectos especiales. Y especificamente en la
Actuacién Integrada sobre la Ribera del Arroyo San Lorenzo
que es el limite entre el Municipio de San Lorenzo y el de Puerto
General San Martin, tratdndose de una intervencion estructu-
radora del territorio metropolitano y de gran impacto en su

entorno mds cercano.

Se propone la recuperacion de las margenes del arroyo San
Lorenzo en su desembocadura, rescatdndo sectores de valor
paisajistico y, en los tramos mds comprometidos, se identifican
posibles dreas de intervencién para conformar corredores ver-

des continuos.

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
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SITUACION URBANA DEL SECTOR A INTERVENIR

ARROYO SAN LORENZO

El Arroyo San Lorenzo se encuentra situado en el S.E. de la pro-
vincia de Sta. Fe., linda con el rio Carcaraid al Norte y con la
cuenca del arroyo Ludueiia al Sur. Estd integramente ubicado
en la “Pampa levantada” o “Pampa ondulada”. El eje mayor se
dispone en direccién S.O.- N.E. y desemboca en el Parand cru-
zando la parte norte de la ciudad de San Lorenzo. El régimen
térmico de la zona en que se encuentra es templado y la preci-
pitacién pluvial presenta el mdximo en verano (enero y marzo)

y el minimo en invierno (agosto).

Las localidades que se encuentran dentro de los limites de la
cuenca son: San Jerdénimo, parcialmente Rolddn, Luis Palacios (La
Salada), Aldao, y sobre el rio Parand la ciudad de San Lorenzo,

Puerto General San Martin y Bella Vista.

ESTADO ACTUAL

El arroyo presenta una dualidad en sus dos mdrgenes, por un
lado, del lado de Puerto General San Martin presentando una
condicién de desarrollo residencial y parquizacién, siendo el
margen mas consolidado del arroyo. Observandose una gra-
dual recuperacién de la ribera hacia el lado Norte. Lo que no
ocurre hacia el Sur, del lado de San Lorenzo, que destina parte
de su costa a astilleros y guarderias nduticas precarias. Ademas
se observa la presencia de asentamientos irregulares, origina-
dos por el asentamiento de pescadores de larga tradicién y
gente expulsada de dreas reconvertidas de Rosario y Puerto
General San Martin (segun la ECOM 150 familias). Estas ocu-
paciones se asientan ilegalmente en tierras fiscales, muchos de
ellas sobre la barranca del arroyo, en zonas inundables. Ade-
mds, este margen tiene una falta de equipamientos y de conso-
lidacién del tejido que se relaciona con la condicién de periferia

de la civdad.

La Av. San Martin, ex Ruta Nacional Nro. 11, se desarrolla como
un eje comercial a lo largo de la ciudad de San Lorenzo, pero
interrumpe su cardcter en este sector y luego lo retoma del lado
de Puerto General San Martin al cruzar el Arroyo.

El Arroyo San Lorenzo posee un tramo navegable comprendido
entre la desembocadura y la Av. San Martin donde se ubican:
del lado de San Lorenzo, la guarderia ndutica Vranic y el as-
tillero que atiende a la reparacion de embarcaciones (entre
calles Mosconi y San Carlos); y sobre el margen de P.G.S.M. se
ubican sobre la desembocadura, Prefectura, la Cooperativa de
Trabajadores Portuarios Ltda. (Instalada en 1961) y el Centro

Cooperativo de Rescate y Emergencias Portuarias (2014).

Debido a las recurrentes crecidas del curso de agua, el mis-

mo representa un factor de riesgo para quienes viven sobre

ESTADO DE SITUACION

sus bordes, ya sea por inundaciones o por desmoronamiento
de su barranca. La situacién se ve agravada sobre el margen
correspondiente al Municipio de San Lorenzo ya que su cota es
menor respecto a la de Puerto General San Martin. Los registros
de inundaciones del sector determinan una cota de inundacién
maéxima de 19m. (Cotas I.G.M.), alcanzada en Octubre 2012,
en el tramo comprendido entre las vias del FFCC Mitre y la Av.

San Martin.

En la actualidad, el curso de agua es nexo y epicentro de la
actividad agro-exportadora, es sumidero de desechos indus-
triales, desagies clandestinos de aguas servidas y basurales

aguas arriba.

Se destaca la importancia del arroyo como “pieza territorial”
capaz de integrar, a través de un proyecto de transformacién
y mejoramiento del dreaq, las ciudades de San Lorenzo y Puerto
General San Martin, utilizdndolo como elemento de sutura que
diluya los limites que fragmentan la ciudad, y como potencia-
lidad para crear una nueva centralidad de escala local y re-

gional.

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
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CAPITULO II

31/10/2012

Se derrumbo un puente por el
desborde del arroyo San Lorenzo

Cordén.— Eran las 7.30 de la mafiana de ayer cuando un ruido ensordecedor paralizé a los
vecinos de la zona del puente de avenida San Martin. Lo que todos temian finalmente pasé:
la estructura, socavada por la creciente del arroyo San Lorenzo, cedié y el puente se
desmoroné.

== ST

Ala: 0 de ayer los vecinos escucharon el estruendoso desmoronamiento de una de las lozas de la estructura,
que estaba clausurada por orden de las autoridades. (Foto: Gustavo de los Rios)

ordén.— Eran las 7.30 de la mafiana de ayer cuando un ruido ensordecedor paralizé a los

C vecinos de la zona del puente de avenida San Martin. Lo que todos temfan finalmente pas6:
la estructura, socavada por la creciente del arroyo San Lorenzo, cedi6 y el puente se
desmoroné. Los municipios de ambos lados del puente ya tenfan vallada la zona por lo que no hubo
que lamentar victimas, aunque algunos —antes del derrumbe— segufan cruzando a pie o en bicicleta.
La situacién serd resuelta provisoriamente con un puente mévil que Vialidad provincial prometi6 enviar

para este lunes.

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

26/01/2014

Comienzan las obras de construccion
del puente sobre el arroyo San Lorenzo

La estructura que se levantara sobre la avenida San Martin, sobre el arroyo San Lorenzo,
reemplazard a la derrumbada en octubre de 2012 a raiz de un violento temporal.

Conexi6n. Una vez que concluya el proyecto vincular nuevamente las avenidas principales de ambas ciudades.

aempresa Antonino Milisenda, adjudicataria de la construccién del puente entre San Lorenzo

L y Puerto San Martin, instal6 su obrador y comenz6 a realizar los primeros trabajos para erigir

la nueva estructura. En los Gltimos dias de la semana iniciaron los trabajos la instalacién del

cerco perimetral y estiman que los primeros pilotes se construirdn a mediados de febrero. La estructura

que se levantard sobre la avenida San Martin, sobre el arroyo San Lorenzo, reemplazara a la
derrumbada en octubre de 2012 a raiz de un violento temporal.

La firma instal6 en un sector contiguo al lugar donde se construira el puente una casilla donde

Caratti | Carugati
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11,/08/2014

Ya levantaron 5 de las 6 vigas del
puente sobre el arroyo San Lorenzo

La constructora termind el proceso de pilotaje, levant6 5 de las 6 vigas que sostendrén la
estructuray ahora estd armando el dique en el sector sur. Ya se ejecuté el 45% de la obray se
espera que la tarea finalice en los primeros meses del afio préximo.

a empresa constructora ya culminé el proceso de pilotaje, levanté cinco de las seis vigas que
sostendrén la estructura y ahora estd armando el dique en el sector sur. Ya se ejecuté el 45 por
ciento de la obra y se espera que la tarea finalice en los primeros meses del afio préximo.

El intendente Leonardo Raimundo visit6 la obra del puente que se esté construyendo para reponer la
conexi6n entre San Lorenzo y Puerto San Martin sobre la avenida San Martin. El mandatario destacé el
avance de los trabajos de acuerdo a los términos fijados en el contrato y consigné que la via de
comunicacién quedaré finalizada en los primeros meses de 2015.

La empresa contratista Milisenda ya culming el pilotaje sobre el arroyo, construy6 cinco de las seis vigas
que sostendrén la estructura y ahora esté levantando el dique, un muro de hormigén en el cabezal sur
del sector. Cuando estas tareas finalicen, comenzard a montarse la plataforma, cuya construccién estd
en pleno desarrollo.

27/05/2015

Tras dos anos y medio, inauguran el
puente del arroyo San Lorenzo

Lo reconstruyeron después de que una creciente lo derribara. Los automovilistas no
esperaron y circulan desde el viernes sobre el nuevo puente de la avenida San Martin.

a gente de la zona no pudo esperar y aunque faltaba cumplir con una prueba de carga por
parte de Vialidad Nacional, el pasado viernes por la mafiana comenzé a circular sobre el
nuevo puente de la avenida San Martin que cruza el arroyo San Lorenzo y une a la ciudad
homénima con la de Puerto General San Martin. Una obra que, luego de dos afios y medio, serd



Il ESPACIOS VERDES CONSOLIDADOS
[ ESPACIOS VERDES NO CONSOLIDADOS
I ARROYO SAN LORENZO

- Como se puede observar las plazas y
parques que se encuentran del lado de
PGSM hacen que este borde del drea de
estudio tenga una mayor consolidacion
frente al lado de la ciudad de San Lo-
renzo, en donde los espacios verdes exis-
tentes son espacios no consolidados. Estos
espacios son los que acompafian la traza
del ferrocarril; y los bordes del Arroyo

San Lorenzo sin uso.

RECORRIDOS TRANSPORTE PUBLICO

- Son varias las lineas de colectivos que
llegan al lugar de estudio. Todas ellas
cruzan el Arroyo San Lorenzo por la Ave-
nida San Martin. Dotan de gran impor-
tancia a este eje vehicular y de conexién

entre ciudades.

I VIAL PRIMARIO
[ VIAL SECUNDARIO

+see FERROCARRIL

CRUCES A NIVEL
= PUENTES

- El Arroyo San Lorenzo se atravieza en
varios puntos en su tramo urbano, aunque
el de mayor uso sea el puente situado en
el eje de la Avenida San Martin.

-Av. San Martin es el eje principal (NOR-
TE-SUR) de conexién y accesibilidad
entre ambas ciudades.

- El Bulevard Mitre , que cruza en sentido
Este-Oeste, es utilizado mayoritariamente
por transito pesado que van a las indus-

trias que se ubican sobre el Rio Parand.

[l wousreis

- Frente costero del Rio Parand ocupado
casi en su totalidad por uso industrial y
portuario sin acceso publico.

- La ciudad se encuentra atrincherada
entre franjas industriales imposibilitando

su expansién en el sentido Este-Oeste.

ESTADO DE SITUACION
W/

S8 PLAYAS DE EST.

. INDUSTRIAS
B

RESTAURANTE COMERCIOS

- Centro comercial y administrativo de
PGSM cercano al Arroyo. No ocurre esto
del lado de San Lorenzo, el cual es la
periferia de la ciudad, presentando po-
cos equipamientos de importancia, salvo
algunas escuelas.

- Eje comercial del lado de San Lorenzo
sobre Av. San Martin se ve interrumpido

en su llegada al Arroyo.

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
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CAPITULO II
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-------- COTA DE INUNDACION MAXIMA CRECIDA -19m. (Octubre 2012)
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CORTE A-A ENTRE CALLE SAN MARTIN Y GENERAL LOPEZ

CORTE B-B ENTRE CALLE SAN MARTIN

CORTE C-C ENTRE CALLE ALBERDI' Y CALLE MOSCONI

ESTADO DE SITUACION
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ESTADO DE SITUACION

En este Eje presentaremos el Plan Maestro Arroyo San Lorenzo,
que toma como base, para 2 de sus tramos, el presentado por
el Plan de Ordenamiento Territorial (2007) y para un tercer
tramo, siendo el que nos compete en este proyecto, habiéndose
realizado en parte segun lo visto en la materia Intervencién Ur-

banistica en la cdtedra Martinez de San Vicente.

PLAN MAESTRO ARROYO SAN LORENZO

El Plan Maestro Arroyo San Lorenzo estd comprendido en su
extensidon Este-Oeste, entre la desembocadura al Rio Parand
y la Ruta Nacional Nro.11 contemplando tejido urbano de los
dos municipios intervinientes (Puerto General San Martin y San
Lorenzo). El objetivo principal de este plan es desarrollar una
operacién de transformacién de la forma urbana sobre los mér-
genes del Arroyo San Lorenzo, utilizando el territorio natural
como oportunidad de disolver la situacién de borde en este
limite administrativo.

Este plan se basa en la integraciéon de dos estrategias: una de
cardcter territorial y la otra de cardcter arquitecténico.

La primera incluye las obras de infraestructura necesarias para
el acondicionamiento y mejora de las riberas, articuladas con el
tratamiento paisaijistico del sector. La segunda estrategia estd
orientada a la realizacién de operaciones individuales arqui-
tecténicas que generan una nueva relacién con los cursos de
agua (puentes, plazas, y espacios piblicos orientados al arroyo,
incorporacién de equipamientos) potenciando un eje significati-

vo para ambas ciudades como lo es la Av. San Martin.
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El mismo estd compuesto por 3 tramos, con sus respectivos Pla-
nes Especiales, segUn sus usos y actividades y las caracteristicas

ambientales de cada uno.

TRAMO I:

. Reordenamiento de asentamientos localizados sobre el
margen sur.

. Definiciéon de lineas de barreras vivas para mitigar el
impacto de las instalaciones industriales existentes en el tramo.
Para la materializacién de la barrera en la margen Sur, se pro-
pone una franja de 10m que conforme el limite de las instala-
ciones contaminantes de Petrobras.

En ellas se combina el cerco perimetral, una barrera reactiva
permeable, unas piezas de hormigdn pre moldeado que define
una cuneta perimetral de desagie y la contenciéon de un leve
talud donde se dispondrd una cortina vegetal de dlamo negro.
. Incorporacion de bici-sendas en el tramo para mejorar
la movilidad de los trabajadores de las industrias.

. Creacién de la Av. Costanera sobre el margen Norte,
con su respectiva bici senda. La incorporacién de dicha avenida
deberd realizarse dentro de los 30m establecidos como bordes
de ribera.

. Ejecucidn de dos nuevos puentes peatonales sobre calles
Pte. Irigoyen y Rioja.

. Sobre los terrenos recuperados en el margen Sur se in-
corporaran diferentes especies arbéreas caducas y perennes
sobre un estrato herbdceo, recomendando completar la vege-

tacién existente con especies autéctonas.

TRAMO II:

. Relocalizacion de asentamientos existentes sobre el mar-
gen sur.

. Creaciéon sobre el margen Norte de la Av. Costanera,
con su respectiva bici senda. Deberd realizarse dentro de los
30m establecidos como bordes de ribera.

. Para este sector se proponen programas extensivos de
ocupacién y puesta en uso pUblico de ambas mdrgenes. Se trata
de un drea de inminente consolidacién del tejido urbano, que
tiene como foco el nuevo Centro Civico de Puerto San Martin. Se
realizard el mejoramiento del puente vehicular existente sobre
calle Reconquista - Diaz Vélez.

. Sobre el margen norte, se propone la extensién del Par-
que Almirante Brown.

. Sobre el margen sur, se propone la creacién de huertas
urbanas ejecutadas de manera escalonada en terrazas delimi-
tadas con piezas de hormigén. Ademads se incorporardn accesos
escalonados a la ribera atravesando los cultivos.

. Para el tramo del arroyo cuyo cauce estd naturalmente
ensanchado, se sugiere la definicion de dos represas de perfil
dentado para constituir un espejo de aguas que asegure un
almacenamiento para riego en los de sequia invernal, cuando
la disminucién estacional del caudal se ve agravada por la re-
duccién del flujo del rio Parand.

. Se realizard el mejoramiento del puente peatonal exis-
tente sobre calle Albelo, y se realizard uno nuevo sobre calle

Irigoyen.

ESTADO DE SITUACION

TRAMO llII:

. Traslado de Guarderia Ndutica a la manzana compren-
dida entre calles Mosconi y Alberdi para unificar el uso ndutico

del arroyo sobre su desembocadura.

. Incorporacién de sistemas de elevacion para las embar-
caciones.
. Realizacién de pasarelas peatonales en el sector de la

desembocadura, culminando con un mirador sobre el Rio Para-
na.

. Acondicionamiento de paseo peatonal existente en Par-
que Almirante Brown y su extensién hasta la Av. San Martin.

. Bajada de embarcaciones de cardcter publico y esta-
cionamiento sobre margen sur.

. Incorporacién de equipamiento comunitario en terrenos
de la ex fibroquimica.

. Incorporacion de equipamiento deportivo sobre la ave-
nida y el margen sur del arroyo.

. Realizacién de paseo costanero para unificar parques
existentes sobre la costa y habilitando terrenos para uso re-

creativo y de ocio de la comunidad.
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PROGRAMA DE LA ARQUITECTURA



CAPITULO II

Cuando hablamos del programa arquitecténico hacemos refe-
rencia a la problemdtica de la disciplina a la que nos enfrenta-

mos: “darle forma al borde”.

La situacion de borde en nuestro caso se da por la presencia de

un curso de agua, el Arroyo San Lorenzo.

Esta situacidon de borde generada por los cursos de agua en los
tramos que atraviesan las ciudades se da porque a partir de
los cambios en la 1égica de producciéon y las légicas del sistema
capitalista, entre otras causas, las ciudades costeras producti-
vo-portuarias afrontan diversas transformaciones. La desindus-
trializacién, la incorporacién de nuevas tecnologias y el cambio
de las estructuras econémicas dejan grandes dreas — portuarias,
industriales y ferroviarias en desuso. Aparecen espacios nuevos
expectantes de transformacién en sectores centrales estratégi-
cos. Muchas ciudades riberefias en todo el mundo desde media-
dos de la década del '70 llevan adelante proyectos de renova-
cién de estos frentes fluviales a fin de reintegrar nuevamente la

trama urbana con los cursos de agua.

En América Latina esto sucede en un contexto con caracteristicas

y problemdticas propias.

El crecimiento acelerado y fundamentalmente irregular de las
ciudades ha dificultado enormemente la planificacién adecuada
de las infraestructuras necesarias para acomodar el crecimiento
de manera sostenible, lo que ha provocado la contaminacién de
las aguas y agravado los problemas de desbordamiento de los
rios. A consecuencia de todo ello, los cuerpos de agua urbanos
se han convertido en los patios traseros o directamente en la
cloaca de la ciudad. Esta situacién, ademds de causar proble-
mas de salud puUblica o incrementar los riesgos de desastres

naturales, implica una pérdida de la identidad de la ciudad y el
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desperdicio de uno de sus mayores activos de recreo y calidad
de vida: el disfrute de espacios abiertos publicos junto al agua.
El problema ambiental que supone la existencia de un curso
de agua contaminado en una zona urbana acaba generando
grandes costos sociales y econémicos para un gran nimero de

ciudades emergentes en Latinoamérica.

La recualificaciéon de estos frentes de agua urbanos resulta una
oportunidad relevante para muchas ciudades. Aparece la posi-
bilidad de redisefiar fragmentos del tejido urbano, y favorecer
el ordenamiento de la ciudad en su conjunto, su funcionamiento
e imagen. La posibilidad de recuperar el frente fluvial, significa
repensar el rol y la organizaciéon de toda el drea urbana que

lo rodea.

Hay intereses enfrentados con respecto a las miradas sobre es-
tos espacios, sobre todo en el destino que se les da a las mismas.
Por un lado estdn las operaciones que recuperan estos espacios
como lugares abiertos para la comunidad, y por el otro estd el
estimulo expectante que representan para la especulacion del

mercado inmobiliario.

Tomamos algunos ejemplos de este tipo de operaciones en las
que se recupera un espacio de valor paisajistico y ambiental
mediante la incorporacién de equipamiento alrededor del mun-
do:

RiA, BILBAO

Desde sus inicios, la historia de Bilbao estd fuertemente vincula-
da al paisaje de la ria. A ella debe la ciudad su larga tradicién
marinera y portuaria. A través de su ria, ese cuerpo de agua
definido como penetraciéon marina en los valles bajos de los rios,
se abrié Bilbao al mundo, mediante el intercambio comercial
con otros puertos. En ella se apoyé su desarrollo industrial y la
expansiéon demografica. Ese mismo proceso de crecimiento de
la ciudad se produjo de espaldas a la ria y provocéd la degra-
dacién de esta ¢ltima. Ciudad y ria coexistian sin encontrarse. El
crecimiento de la ciudad se dio merced al auge de la industria
pesada. En consecuenciaq, las instalaciones industriales y portua-
rias ocuparon los mejores terrenos, en la orilla de la ria, dejan-
do al nicleo urbano de espaldas a ella.

Los cambios sufridos por la economia mundial afectaron tam-
bién a Bilbao, y su tejido industrial se fue deteriorando paula-
tinamente. Esta situacién fue advertida por los bilbainos como
una oportunidad de llevar adelante una reestructuraciéon a gran

escala; un proyecto a partir de la regeneraciéon de la ria.



Aprovechando las inversiones realizadas en la ciudad de Lon-

dres se define el proyecto del Parque Olimpico, en medio de
una red de canales, vias férreas, depésitos cilindricos de gas
y terrenos industriales. Un proyecto paisajistico y de disefio ur-
bano que tiene dos fases de ejecucién que dan lugar a “dos
parques distintos”: el parque del evento, el Olympic Park (cons-
truido desde 2006 hasta la celebracién del evento en Julio —
Agosto 2012); y el parque del legado olimpico, el Queen Elisa-
beth Park (en transformacién desde 2012 hasta 2014 y con un
legado permanente a largo plazo para las nuevas comunida-
des que se creardn en su interior, para las comunidades vecinas
y para la ciudad de Londres en general).

Primero se realizaron las operaciones infraestructurales nece-
sarias, para que el proyecto pueda ser construido (retiro de
tierra contaminada, limpieza de riberas, plantacién de drboles)
Después de la limpieza, tuvo lugar el proceso de creacién de
conexiones que superaran las barreras naturales e infraestruc-
turales presentes en la zona, rutas ciclistas y peatonales hacia el
parque Yy en su interior. El resultado final, un juego de espacios
abiertos combinado con edificaciones disefiadas por arquitectos
de renombre internacional: los distintos equipamientos deporti-

vos e insignias olimpicas.

RiO MANZANARES, MADRID

El proyecto Madrid-Rio consiste en soterrar la autopista M30,

para liberar 10 km en las orillas fluviales. Se torna en una
cuestién de sutura urbana, de implantacién de una unidad que
se incorpora al tejido consolidado, pero también en un asunto
relacionado con las infraestructuras, se construye un nuevo eje
ambiental que da soporte a actividades colectivas y reconecta
los barrios a ambos lados del Rio Manzanares con nuevas cons-
trucciones e incorporaciones de lo ya construido.

Madrid Rio supone la aparicién de nuevos espacios y la inte-
graciéon de otros en un proyecto que gira en torno a tres pilares:
eje medioambiental, eje l0dico y eje deportivo. Pero sobre todo,
supone la desapariciéon de una gran barrera que dificultaba la

comunicacion entre las dos riberas y que separaba la ciudad.

ESTADO DE SITUACION

RIO PARANA, ROSARIO
A principios de la década de los noventa, Rosario inicié el cami-
no de transformacién de los 17 kilémetros de espacios costeros
de la ciudad y que quedaron en desuso a partir de la reubica-
cién de las infraestructuras industriales y ferroviarias las cuales,
como en otras ciudades de la regién, habian ido perdiendo pro-
tagonismo en la economia local. Los procesos de planificacién
y gestion que emprendié la municipalidad sentaron las bases
técnicas y compromisos para que actores privados y publicos
fueran aliados y participes de esta intervencién estratégica.

La recuperaciéon urbana del frente costero de Rosario es un caso
emblemdtico de planeamiento y gestién con visién de largo pla-
zo para incrementar el bienestar de la ciudad devolviéndole el

paisaje natural y espacios riberefios perdidos.
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ESTRATEGIA DE INTERVENCION

Nuestra premisa a la hora de abordar el problema arquitec-
ténico fue que este nuevo espacio sea para el uso y encuentro
de la comunidad, encuadrdndonos dentro del primer tipo de

operacién mencionada.

La incorporacién de equipamiento para garantizar el uso del
nuevo sector es otra de las estrategias que incorporamos. Edi-
ficaciones que definen un paisaje urbano grato, y a través del
programa que albergan se transforman en un punto de atrac-
cién para la comunidad. Convierten asi, un espacio de borde

interno en un punto de sutura entre ambas localidades.

Como plantea Jane Jacobs nos propusimos el disefio del Nuevo
Parque del Arroyo San Lorenzo con el objetivo de atraer mu-
chas y diferentes clases de personas. La variedad de usos de los
diferentes edificios que se implantan en el parque, como lo son
el Centro Comunitario, el Estadio cubierto y un sector comercial,
sumado al tejido residencial, le dan una variedad de usuarios
que entran y salen de él, o lo atraviesan en diferentes horas del
dia. El parque posee entonces una compleja secuencia de usos

y usuarios

Cualquier actividad dominante que genere un solo tipo de uso y
en un horario determinado, dard como resultado un espacio que
estard vacio en determinados momentos del dia generando un

espacio inseguro y poco atractivo para la comunidad.
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CAPITULO Il

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

TIPA

Tipuana tipu

Altura: 15-25m

Diagmetro de copa: 10-12m

Uso: Veredas-Plazas-Parques

Follaje: Semi- persistente

En Rosario podemos encontrarlas en Bv.
Oroiio cuando atraviesa el Parque
Independecia, a ambos lados de la calle.

FRESNO

Fraxinus americana

Altura: 10-15m

Digmetro de copa: 7-10m

Uso: Veredas

Follaje: Caducifolio

Podemos encontrarlo como forestacién
de varias calles de la ciudad de Rosario.

LAPACHO AMARILLO

Tabebuia plucherrima

Altura: 10-15m

Digmetro de copa: 8-10m

Uso: Veredas

Follaje: Caducifolio

Floracion: Septiembre

Podemos encontrarlo en Av. Alberdi
entre Velez Sarfield y Almafuerte.

LAPACHO ROSADO
Tabebuia impetiginosa

Altura: 15-25m

Diégmetro de copa: 10-15m
Uso: Veredas - Suelos Himedos
Follaje: Caducifolio

Floracién: Mediados de Agosto

Este arbol podemos encontrarlo junto a la Av.

Estanislao Lopez del lado del parque.

JACARANDA

Jacarandd mimosofolia

Altura: 15-18m

Diégmetro de copa: 6-8m

Uso: Veredas - Suelos Himedos
Follaje: Caducifolio

Floracién: Octubre - 2da Florac. Marzo - Abril
Podemos encontrarle en muchas calles de la
ciudad, en el Parque Alem, Parque

Independencia

Caratti | Carugati
56

ESPACIO URBANO DEL NUEVO TRAMO DE LA AVENIDA
SAN MARTIN

Entre los elementos que componene el espacio urbano de este
renovado tramo de la avenida San Martin, incorporamos ve-
getacién como un recurso para enmarcar la avenida y ademas
dividir las manos del tréfico. Estos componen una barrera acds-
tica y filtro ambiental entre una calle de circulacién rapida y un
espacio de paseo peatonal. En el cantero central de la avenida
proponemos la plantaciéon de tipas que son drboles de gran
porte y copa muy ramificada, ubicada en una hilera simple.
Mientras que en los bordes de las veredas a ambos lados de la
avenida proponemos una cortina doble de drboles, alternando
entre lapachos amarillos y fresnos. Estos son de menor porte
que los elegidos para en cantero central de la avenida, actuan-
do como filtro entre el trdfico rodado y los caminantes que se
dezplazan por la recova de los edificios, ademds de brindarle

sombra.
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SISTEMA VIAL

La Av. San Martin es el eje principal Norte-Sur de conexién
entre las dos ciudades. Ella es utilizada diariamente por auto-
moviles particulares, camiones de bajo porte, colectivos interur-
banos, motos, bicis, y peatones. Del lado de San Lorenzo es
atravezada por el Bulevard Mitre que es la calle por excelencia
de uso por el trdnsito pesado. Es por ello que la solucién vial
presentada en este proyecto apunta a resolver el cruce entre
entre estas dos vias de importancia para el sector.

La solucién apunta a resolver el giro a la izquierda de am-
bas avenidas, asemejandonos al cruce entre Av. Pellegrini y Bv.
Oroio (Rosario). Ademds, ensanchamos la Av. San Martin con
el fin de incorporar un cantero central arbolado de 4m como
el Av. Francia, que ademas de dividir el trdnsito habilita a los
peatones a cruzar entre un equipamiento y otro de manera mas

segura y amena.
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CAPITULO Il

LA CANADA DE CORDOBA

La Caﬁoda,'sé enéuen’rr enecen’rro de la ciudad de Cér-
doba, sobre la misma se desarrolla un paseo peatonal acom-
pafiando su recorrido con veredas y calle a sus costados. La
Cafiada posee una profundidad uniforme de 6m, debido a
que se encuentra canalizado en su fondo, y sus muros de con-

tensién estan ejecutado de hormigén y piedra.

RiO SUQUIA - CORDOBA

; E—

= EORBEEA LIVING

El Rio Suquia tambien se ubica en la ciudad e Cérdoba. El
tramo analizado corresponde al Parque Las Heras el cual se
desarrolla en dos niveles, uno alto y otro bajo con platafor-
mas de estacia orientadas hacia el rio. Este tramo del curso
de agua se encuentra canalizado en su fondo, dejando una
franja de vegetacién a sus costados que aloja el agua del rio
en epocas de crecidas. Esta crecida es contenida por muros

de hormigén.
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Primer tramo (1944-1948)
Gobernador Santiago del Castille
-1944-1948 intendente Donato Latella Frias.
(Longitud: 2500 m ' — o
Puentes: 18) Restos del calicanto ——1983-1991— Segundo tramo (1983-1991)
construidoen1671. | (Longitud:700m | Intendencia Ramén B. Mestre.
El primer puente sobre el Puentes:3) | z —
arroyo fue realizado por § | Tercer tramo (1991-1999)
elmarqués de g Intendencia Rubén A. Marti.
Sobremonte en1796. Belgrano 3
[

Jujuy 1901-1999
(Longitud: 3.800m

Puentes: 5)

7,
Arturo M. Bas 4"?;,

Av. Colén
Bv. San Jual

Recorrido del cauce a
fines del siglo XVI.

0 200 400m
T —

Fuente: Diario La Voz
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OBRA HIDRAULICA

Para dar solucién a la problematica de la erosidon
de los margenes del Arroyo San Lorenzo hemos
consultado con el Ingeniero hidrdulico Radl Navarro,
siendo nuestro asesor en este tema que ha trabaja-
do en la zona y conociendo el comportamiento de
este arroyo, quien nos aconsejé no impermeabilizar
el mismo con un tipo de canalizacién de hormigén,
sino utilizar un sistema que funcione para contener
y encauzar el curso de agua segun se requiera. Se
opté asi por una contensién con geomantas. Estas
sirven para prevenir la erosidon de barrancas y
ademds tienen la ventaja de que permiten el creci-
miento de vegetacién sobre ellas, favoreciendo la
biodiversidad ambiental.

Esta proteccion de la barranca con se extiende del
nivel +15.00 hasta el +20.00, con una proporcién
1:1 (45°) salvando el desnivel que se da entre la
cota normal del agua y la cota de méaxima inunda-
cién registrada.

A partir de esta obra de insfraestructura es que se

proyecta un nuevo Paseo Costanero para el sector.

Vastago de andaje

Nivel delagua_
L

1

CRUCE ARROYO SAN LORENZO

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

COTA DE_ FONDO

ZANJA DE FIJACION

GEOMANTA

+15.00

GRAPAS DE FIJACION

+7.60

ZANJA DE FIJACION

GEOMANTAH2%

GRAPAS DE FIJACION

COTA DE INUNDACION MAXIMA

,,,,,,,,,,,,,,,,,

I
it

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

COTA DE FONDO

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
61



CAPITULO Il - CRUCE ARROYO SAN LORENZO
W/

62



PROYECTO ARQUITECTONICO



i TEidim " Fe g

T s

B L







CAPITULO 1l
P/

AV SAN MaRt N = e s

PARGUE

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
66




FALIN AdVYAFTINOd

JdLIN A4VA3TINOg

uaza v
Z3dO1 1IVdoO

o

LR

Z3NIVO

i

SRR

i
e

L

SREE e
PR Rse o

... AR
R AR
A

s

s

SO O,
St RN

g
SR

ERENAL

ek
RS

e,
e

S R

A R T R ?:,U»WA

SRS RN

AR
QRO
T

2 4005 i

7

S

T
AL

AT

LR T Rt B
SRR
BRI Ree)

St S

¢




CAPITULO Il

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
68



' | ¥
r i ,?//,%/

S
L

W

.. .w,» % 3 : % . . o .
// 3 , ,&///f/ Bwﬂ& 3131 L i T 1IN i
%f 9 : /////// .._.. ,/////// % " , h, F R | 1

- —

S o e

& . a T o
AL

A L

e

g W e

F (AL
“___________

s g
. R N | ) r-__ -___ ____ |

;I i fe. g "
£ - fF 8 ]

|




”
RTIN

\\

PRIVADO

INGRESO SECUNDARIO

AnIDa SAN Ma

r

CAPITULO IlI
SITTLLLLLLLLLLLLLA/ A I I I I A YA A A I I A A A A A I I/ 7777777777 7777777770000000000000000007/

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
Caratti | Carugat

70




Vestibulo
Office
Boleteria

Oficina administrativa
Sanitario damas

Sanitario caballeros

Sala de maquinas

/,

\\

|

\ ‘
I

o e eSS USPU S S [ P S B B 15

o o ]

Cancha

-
'

Palco
10- Bar / Cafeteria
11- Terraza exterior

.

12- Pyente peatonal

1 I ) 1

ymmmlalalala/slalaislalalalaial alalalal iaTats iaral lalslalsislalalalalaiainielmnm N
Sl e e Tl e el == lele] -
) summlalalalalalalalalalalalsle/ mnmmlalalslalalslalalslclalmm lalalslelalalalalalslal mmlalalalalalalalslalalal mim alalalalalalelalalalalslelm §
msulalalalalalalellalalslale] i lelalslealelelalellel i lalalelelalelslale ol mmolelelelelalellalel mmlelslelelnlelelaleleolele] v
M maAsaAsEAARRAr T aaRAaRAAEAS T AfsRASaEAARS CT ARAeAAAERAS s CeAARRASRRAe ST
mumlalaislelsialalslalalsisie]mmlelsisla] lalalalalmmmmlalclalalslalalalalols:iaia] mw; et

I elelaletelalelelalelel=le]mmmlel=ls] oo [l [ [ [l o Y e
0000

13- Juegos infantiles

14- Pérgola para ferias

i

GALVEZ

i o) o e e o | ] o o [ | wyw e e e =) o (1 [ o ) o e e | o e
vy oo e ) e = o e e o (S]] == (1= [ ey g e v | oy ey e g e e il
11 v w o o) e o] o B o ) v e o B o v v v o ) ) S ) v o o | ) o P RS
Pl 1 |y o | ) o e e [ = =y e pem e ey oy {501 | e o o o o [ o o e
| e o o) s ) v e | e o e e e [y e e ey [y ey e ey e vy B | o e e
|| S o e oy o o | ] i o (=[] e e w )y |1 [ e vy o ey S [ | e ey )
B e o) o o) e o v o | B ] ) | ) e o o (=[] =] === ) ) | ]| e o oy o oo | o o ] oy o o e )
T |  S—— | ——] T L

s

I

PLANTA BAJA
NIVEL +24.00

0 25 5 10 20
I .




SLLSAe /,

[ /77
e

[




CRUCE ARROYO SAN LORENZO

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
73

)////I / £ L0LiL3

AN



CAPITULO 1l
P/

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
74




20

=
2
S
=
=]
=2
=
s
=
“ oo
£ =
m wv M
=2 L = °]
[ 5 “w = 2 “» =t o
8 g g 5 E g =) -
o = B= s m 2 £ Uo
= = S > (V5]
= & = 8 E = W =) 0 N
S = = .
2 e e T E 2 o S5 E 20
o = w = 2 o o = = o w
e S s 8 E s 5 @ «w = N n
e 2 g £ 2 8 5 s 8 8 =
> v @ 8 v 2 =B =2 =2 = = < +
£ 2 2 8225338883 E 4
L ' Z ..L
T T - -] << >
- N M & 1n O N © & — ~— 4
o Z o
. , s
S ;
,/ ,,
. dp ] __ :
N 1
! do ™ |
ol ,
AT |
oAagua du |
y
daarAnnn 2
gug 2
A
A
C \_.w C
; ,,
\\ ;
7/ ,,
CrooAnnn /
,,\hNhh
y e[
. a ||) .




CAPITULO 1l
P/

+37.40
V.

+31.50

+27.50

+24.80
v

+20.10
v.

+37.40

+31.50

|

+27.50

2400 ol R H Il

0
{
ke
|
|

I

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
76




CRUCE ARROYO SAN LORENZO

L H HH b H H HH HHE H H +27.50

+20.10

CORTEA - A

+37.40
Y.

+31.50
\ 4

+27.50
Y.

it || r24s0

i 7”” 1AL/ 2010

CORTEB - B

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
77



] f/f// ,_._h_.. ,_k____

g\

_/,
~ _;/

y///




CRUCE ARROYO SAN LORENZO

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
79



CAPITULO 1l
P/

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
80




CORTED -D

+20.10

CORTEE-E

CRUCE ARROYO SAN LORENZO
LYY III//77777777777777777770000000000000000000000000000000000000000 00000000000/

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
81




ZSNINAD)

=it

(]

PLANTA

70

(]
(]|

NIVEL +26

02

20

10

55




oo o T N
i \ e " — 1
A = =E == =
N - = =S == ==
Hl / - = _— -
\ \\‘,; /\ mo —t —t = —t
/ / w,
, olo
) W | ]
AN ”
il
olo quogogoooy
i W —
&9 dnnnannnn
olo qoooooooayg
i R > Y
olo
— ,
c m
— W
W i
| — f b OOOAHAAAAS
,vu quogogoooo JUpupogagn
A \J S/ W .
| / \ , —
z& / w& iR OOAAnaaaay
\\, \ sid  Uggouuooud JUPTpogHgn
o8 |
M e W
olo o i
I = = = = i
°

(W}
(Al]

(]

(
]

PLANTA
NIVEL +30.70
20

10

0 25 5



CAPITULO Il

SITTLLLLLLLLLLLLLA/ A I I I I A YA A A I I A A A A A I I/ 7777777777 7777777770000000000000000007/

+37.4o .................................................................. +37'40
+31.50 = = . . +31.50
e = = = = e = 4
R - 7 7 1 7 L R
—- — — — —
+27.50 ey E = = = = ﬁx +27.50
s2480 bl N==8 : ” == +2480
[EERNNER 4
NN F
NN .
+21.00 +21.00
T )
CORTEC-C
+37.40 +37.40
1 1 - ] B ] ] ] ~
F2480 e e W L L el L g RN IS S SRR TR, ' | U & S AL { +24.80
W
+21.00 +21.00
CORTE VISTA ESTE
+37.40 +37.40
F2480 o W W L L +24.80
2
VISTA SUR

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
84



o
H
5
I
N\ e
=
= =
r 1=
=TT
e
ez i
¢ .__.\ T /N/A\,,,\ \»7\& T ~
i~ 20 <l S
)% Sz < \\ .
I |
9 SR P AN S T T TS, AT TS T L T
| 1N AT N\ [ N B2 BN 1S LS S A
& i L f Y i i L i i I ) i L i L i
—
)
)
bt ST LT~ T T
. IS AN A
&l i e i b I
o
N T S — T~ _~T T T o T AT~ T AT
" N T e P N e N sy
ol 1 L f H I H il h I h I h | 4 L 4 L
T T TS T
i i i
/] 1
[ A\ T
| J \ ——
! L T TS TS T T T TN T L T TSL T
S N1 [ N B BN [N i [P R ]
’ LN AT NG N L NN N LN AT 1 N L 14
= !
I
I
7 7 |
e e s . R T o
N S BN ST L S i B N %« /é, N
i h i i i h i i L i y o f AN
. e - T
A =T =
= =
— =
7 =
= =
= ==
- =
= T
= =
\
p

; f W
B | g . 2
- - _ : / . A « \\m__\\vm& car= === = 2t

20

NIVEL +33.45

10

0 25 5



"(_-'.'""""'_

o ; F i ! 7 ; - ’ . ’
T S - 4 g : i e ; ! - - ,

T L



CRUCE ARROYO SAN LORENZO

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
87




CAPITULO Il

VISUALES DESDE GRADAS

Las alturas a respetar para los diferentes puntos de visidén son
las siguientes:

Absoluto minimo = 6 cm
Minimo Recomendado = 9 cm

® Optimo = 12 cm e | 1| HESARE

|
|
|
1

80

Apoyos medalicos
de 3adag

Losas chfa\)n'ca
ke HoA® oy TL*
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: RECORRIDO:
:30m
RECORRIDO:
26 m
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CCAPACIDAD TOTAL [N] = 2650 plazas
iGradas altas: 1800 plazas

-éGradas bajas: 850 plazas

1 - N = 2650m2 / 1 m2/pers.*= 2650 plazas

*1 m2/pers. estd dado segin el tabla de uso sacada del Reglqmen-g

tto de Edificacién de Rosario:
iGrupo: Congregacion
Tipo: Esparcimiento

EDesignqcién: Espectdculo bajo cubierta / sentados

52- N x 0.25 = 2650 x 0.25 = 662.5 m2 — destinados a
icirculaciones y medios de escape

%3- Para el piso mds exigido de gradas (por ser el de
imayor capacidad):

n=1800 /100 = 18 UAS

1 8 UAS dividido en 8 nucleos de escaleras da como resulta-

ido que cada tramo de la escalera tenga un ancho minimo de

2.25 UAS
2.25 UAS = 1.55 m

Verificacién:

§N° =18+ 1 /4 =4.75 - Son los medios de escape necesa-

Erios como minimo para evacuar toda la gente de planta alta
{1800 personas)

EESCALERAS DE EVACUACION DE PERSONAS EN GRADAS ALTAS

IEREXE ERECORRIDO DE PERSONAS EN PUNTOS MAS ALEJADOS

CRUCE ARROYO SAN LORENZO

SERVICIOS: Ubicados en es-
quinas interiores del recinto.
CIRC. INTERIOR PUBLICA:
orientada hacia el exterior
(no permite visuales directas
hacia la cancha)

CIRC. VERTICAL: alinea-
da con servicios (permite
continuidad en la circulacién
interior publica)

SERVICIOS: Ubicados en es-
quinas exteriores del recinto.
CIRC. INTERIOR PUBLICA:
orientada hacia el interior
(se ve interrumpida por la
presencia de escaleras)
CIRC. VERTICAL: interrumpe
las visuales y el recorrido
hacia la cancha

SERVICIOS: Ubicados en es-
quinas exteriores del recinto.
CIRC. INTERIOR PUBLICA:
orientada hacia la cancha
(permite visuales hacia la
cancha)

CIRC. VERTICAL: alineadas
a bloques de servicios para
lograr continuidad de la
circulacidn interna piblica.
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CASUISTICA



CAPITULO IV

Como explicamos en la Metodologia de trabajo, la manera de
abordar la problematica arquitecténica fue a través del estudio
de casos de similares caracteristica. Aqui mostramos algunos de

los mas representativos para esta solucion.
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CASUISTICA
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> RECOVA PASEO

M COLON, BUENOS

RECOVA @ AIRES

RECOVA CENTRO CIVICO DE BARILOCHE
Ernesto Estrada (1940)

- Espacios de cobijo peatonal
- Columnas como elementos para unificar fachadas
de edificios que componen el espacio urbano.
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CAPITULO IV

BANQUINA DIQUES DE PUERTO MADERO
Hampton y Rivoira Arquitectos (1990)

PASEO COSTANERO
- Terrazas. PARQUE ESPANA ROSARIO

- Espacios de paseo junto al agua. Oriol Boighas (1992)
- Muros ondulantes. Contensién de barrancas.

- Paseos en diferentes niveles conectados con ram-
pas y escaleras.

- Espacios de juego infantil.
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CASUISTICA

PASEO DE BENIDORM, ESPANA
OAB Arquitectura (2009)
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CAPITULO IV

ESCENARIOS DEPORTIVOS MEDELLIN

EQUIPAMIENTO DEPORTIVO Plan B Args. (2009)

ESTADIO MAMUT ATLANTIQUE, TOULUSE FRANCIA
Herzog y de Meuron (2015)

- Espacios con circulacion perimetral.
- Fachadas abiertas.

- Semicubiertos de ingresos.

- Estructura.
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CASUISTICA

ARENA DA JUVENTUDE, RIO DE JANEIRO
Vigliecca y Asociados (2016)

Coluwere S [ SR N

o)° lﬂo‘..
Hh (el
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ESTRUCTURA DEL EDIFICIO

El edificio tiene 60m de luz y70 de largo. Consta de 7 pérti-
cos reticulados separados entre si 8,75m. La cubierta es a dos
aguas, con una pendiente de 1°.

Para la estructura principal se utilizan perfiles tubulares de sec-
cién circular de acero. Al tratarse de secciones huecas, los mis-
mos presentan la ventaja de que permiten ahorrar material.
Tienen bajo peso por lo que alivianan la estructura del Edificio.
La cabriada debe resistir las cargas del viento y las sobre-
cargas. Las mismas van a ser utilizadas como pasarelas para
mantenimientos por lo tanto deben permitir el acceso de per-
sonal. El piso de las galerias es de grating. Para la seguridad
de las personas, se disponen de barandas en las mismas. Para
los cordones superior e inferior se utilizan perfiles tubulares de
25cm de didmetro exterior y 1,9cm de espesor. La distancia
entre cordones es de 2,60m medidas desde ejes, quedando una
luz libre de 2,35m lo cual permite la circulacién de personas. El
ancho libre de la pasarela es de 1,30m.

A estas pasarelas se accede por medio de escales de hormigén
armado ubicadas a cada lado del edificio. En el sentido per-
pendicular de la cabriada se disponen de dos pasarelas a lo
largo del edificio con las mismas caracteristicas que las anterio-
res para poder asi acceder a las cabriadas.

Para las diagonales y montantes, se colocan perfiles tubulares
de 10cm de didmetro exterior y 1,5cm de espesor.

La separaciéon de las correas de techo es de 2,15m y se reali-
zan con perfiles conformados en frio seccién C. Se utilizan co-
rreas 200x60x17x1,8.

Para las columnas de los pérticos se tienen en cuenta las mismas
consideraciones que para la cabriada. Se emplean perfiles tu-
bulares de seccién circular.

La columna del pértico es reticulada, formada por cuatro co-

lumnas de seccién tubular de 30cm de didmetro y 0,19cm de

CRUCE ARROYO SAN LORENZO

espesor. Para los montantes y diagonales se utilizan perfiles de
10cm de didmetro.

Los arriostramientos se consideran elementos secundarios en las
estructuras, sin embargo son importantes para garantizar la es-
tabilidad de la misma.

Se colocan arriostramientos laterales formando cruces de San
Andrés en el primer y Oltimo tramo. Los mismos absorben la
carga longitudinal provocada por el viento. Se utilizan perfiles
tubulares de 20cm de didmetro.

Respecto al interior del edificio, las gradas apoyan sobre es-
tructura metdlica conformada por vigas transversales y longitu-
dinales de perfiles metdlicos de seccion W de 40cm de altura.
Se materializa la unién de los mismos mediante bulones ASTM
A325.
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Panel cubierta con aislacién termo acistica de polivretano e=50mm
Cenefa de chapa galvanizada pintada de negro

Corddn superior de viga reticulada, perfil tubular de 25¢m de didmetro
exterior, e=1,9cm

Canaleta metdlica de captacion de aguas pluviales

Estructura metdlica de paneles de cerramiento. Tubos de acero de
seccion cuadrada de50x50 soldada a estructura auxiliar.

Panel metdlico perforado.

Estructura soporte de cerramiento de paneles

Arriostriamiento diagonal. Perfil tubular de 10cm de didmetro exterior,
e=1,5m

Placa cementicia con aislacion acdstica para revestimiento de cielorraso
Pasarela metdlica de acceso a sistemas de iluminacion

Grada de hormigdn armado, e=10cm.

Estructura principal tubular de acero de 15¢m de didmetro

Apoyo de losas de gradas. Soportes metdlicos soldados a vigas principa-
les de estructura de grada

Estructura de grada. Perfiles metdlicos IPN 400 coincidentes con modula-
cion de estructura principal

Arriostramiento de estructura de grada

Muro interior. Placa de roca de yeso con estructura de perfiles de acero
galvanizado y nicleo de lana de vidrio e=10cm

Carpinteria de aluminio con vidrio laminado 3+3 mm

Pilar estructural principal tubular de acero de 30cm de didmetro

Muro de hormigdn armado e=20cm

Pilar estructural de hormigan armado de 40cm de didmetro. Anclaje con

pilar metdlico.
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CRUCE ARROYO SAN LORENZO
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PIEL DE PANELES VERTICALES PERFORADOS

Se adopta por una solucién de fachadas ventiladas a través de
la instalacién de paneles perforados metdlicos a partir del nivel
+3.00 con respecto del nivel de planta baja.

Las fachadas se componen de dos franjas de paneles de 3m de
alto x Tm de ancho; y una franja superior de 2m de alto.

Estas fachadas otrorgan una proteccién solar, redujendo el im-
pacto solar. Dan claridad al ambiente controlando la luz natu-
ral. Por sus uperficie perforada permiten una clara visién entre
interior y exterior, ademas de la ventilacién natural.

11.55

1.50 " 7.25 " 1.50

O O O O LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
Caratti | Carugati
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CRUCE ARROYO SAN LORENZO

DETALLES MUROS DE CONTENSION PASEO COSTANERO

VEREDA DE HORMIGON RASPINADO

CUBIERTA JARDIN:
- LOSA DE HORMIGON e: 12cm
- HORMIGON DE PENDIENTE e 12cm
! - CARPETA DE CEMENTO ALISADO e 3cm
- AISLACION HIDRAULICA - Membrana Asféltica

MURO DE CONTENCION DE HORMIGON CON =
CONTRAFUERTES e:: 20cm promedio KK
P AN

/ 213 :

\ -CAMA DE ASIENTO DE ARENA e: 5cm
\ DOBLADO DE LADRILLOS

\i CAPA DE TIERRA NEGRA

N -CESPED

\

MAMPOSTERIA DE LADRILLOS COMUNES

BARBACANAS DE DRENAJE

Diém: 3cm AISLACION HIDROFUGA

MURO DE CONTENCION DE HORMIGON CON
CONTRAFUERTES e:15cm

RELLENO GRANULAR

RELLENO GRANULAR

7

__

FILM DE POLIETILEO + CONTAPISO DE CEMNTO
ALISADO

TUBO CON PERFORACIONES EN LA PARTE
SUPERIOS APOTYADO SOBRE BASE DE PIEDRA Y
CONECTADO A DRENAJE

ZANJA DE DRENAJE PARA LA EVACUACION DE
AGUA DEL TERRENO

al T

7

.

DETALLE CONSTRUCTIVO DETALLE CONSTRUCTIVO
MURO DE CONTENSION PASEO COSTANERO MURO DE CONTENSION BANOS PUBLICOS
ESC.: 1:50 ESC.: 1:50

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
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DESAGUE CLOACAL

(RN s R RN L P Y P i

Como el sector no cuenta con sistema de desagies cloacales do-
miciliarios fue necesario preveer que los efluentes cloacales se
conecten a una planta de tratamiento individual. Una vez trata-
da, esta agua estd en condiciones de ser volcada en el arroyo.
El sistema degrada los residuos en un proceso bioquimico to-
talmente natural. La accién bacteriana aerobia y anaerobia
combinada es acelerada y estimulada de manera altamente
eficiente, obteniendo una depuracién cercana al 92%.

Los efluentes generados en el subsuelo se bombeardn de mane-
ra mecdnica hasta la planta baja y se conectardn a una cédmara

séptica, desde alli se conectardn a la planta de tratamiento.



CRUCE ARROYO SAN LORENZO

PROVISION DE AGUA FRIA Y CALIENTE

1} CAPACIDAD MINIMA TANQUE DE RESERVA
| CANTIDAD CONSUMO
| | ARTEFACTOS SANITARIOS | T %™ | Subsuelo| Total | Alimentacionpor | Alimentacion por litros
i | Baja servicio directo bombeo
T ; I/seg I/seg
ihaaty 4 | Inodoros| 32 19 51 350 250 17850 | 12750
- i Bachas| 32 12 44 150 100 6600 4400
b g | Mingitorios| 12 12 24 250 150 6000 3600
i IS l Duchas 0 19 19 150 100 2850 1900
i i Total: 138 Consumo total/dia: 33300 22650
g | Capacidad p/ Incendio:
=z l apaci .a. p/ ncen' io:| 7l/m2 31710
i3 i Superficie Construida:| 4530
- l CAPACIDAD TOTAL:| 54360
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VENTILACION E ILUMINACION NATURAL
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VENTILACION:

Para lograr un confort interior, se debe lograr la extracciéon de aire viciado que se produce por las personas que se encuentran dentro
del local. Al ser un edificio con gran capacidad de personas es importante lograr condiciones interiores confortables para su uso. Para
ello se opta por fachadas ventiladas, es decir, cerramientos exteriores verticales perforados, que permiten el ingreso de aire exterior,
y una ventilacién cruzada, favoreciendo la circulacién de aire. Ademds, se optd por un sistema de ventilacién lineal no forzada para
naves industriales, ubicando 4 extractores lineales sobre la cubierta, para lograr la salida de aire.

Para determinar la cantidad de extractores lineales, se aplicéd lo establecido por el Reglamento de la ciudad de Rosario y fichas téc-
nicas del producto seleccionado para cumplir con la condiciones de confort interior para una cancha cubierta.

DATOS:

Actividad: Polideportivo

Dimensiones de nave: 70 x 60 mts.

Altura piezométrica (diferencia de altura entre entrada de aire y salida) : 12 ml.
Diferencia de temperatura (entre interior y exterior): 5°C

De acuerdo con la tabla de renovacién por hora dependiendo de la actividad, se toma 4 renovaciones horarias del aire interior para
este edificio.

1- Considerando una diferencia de temperatura de 5°C y una altura piezométrica de 12m, el caudal de salida por metro lineal
de ventilador, segun tabla de extraccién, eligiendo el modelo G-250, es de= 18.20 m3/min por ml de ventilador
2- Volumen de aire a renovar = (Volumen del edificio) x Nro. de renovaciones/hora=

(70x60x12) x 4 = 201600 m3 /hora
3- Extraccién requerida por minuto = 201600 / 60 = 3360 m3/min

4- Volumen de extraccién / el caudal de salida =
3360 m3/min / 18.20 m3/min x ml = 185 ml

SOLUCION: Se adoptan 188 ML de VENTILADOR G-250 MM dispuestos sobre las vigas transversales V1, V3, V5 y V7.

ILUMINACION:
Segun Reglamento de Edificacién de la ciudad de Rosario se debe cumplir con 1/10 de la superficie de fachadas debe ser transpa-
rente.

DATOS:

M2 de cerramientos verticales =3024 m2

De los cuales:

M2 de cerramientos verticales perforados= 2142 m2

M2 de cerramientos verticales transparentes= 882 m2, por lo tanto se destina mayor superficie que la reglamentaria minima para
iluminacién natural (302.4 m2)



ACONDICIONAMIENTO ARTIFICIAL PARA VERANO E INVIERNO
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CALCULO DE CARGAS TERMICAS:

CRUCE ARROYO SAN LORENZO

En el edificio objeto de este proyecto se han considerado las zonas térmicas que aparecen resumidas en la tabla y esquemas

siguientes:
ZONA SUPERFICIE ALTURA VOLUMEN uso
Administracién 52m?2 2,6m 135,2m Oficina
Palcos 156m?2 2,6m 405,6m3 Estancia
Vestuarios 195,4m2 2,8m 550m3 Aseo
Enfermeria 24,6m?2 2,8m 68,9m3 Consultas médicas

CONDICIONES EXTERIORES DE PROYECTO

Las condiciones exteriores de cdlculo son tomadas de servicio meteorolégico nacional para la ciudad de Rosario:

Temperatura seca verano 35°C

Temperatura himeda verano 24°C
Temperatura himeda invierno -2 °C

CONDICIONES INTERIORES

Las condiciones climatolégicas interiores han sido establecidas en funcién de la actividad metabélica de las personas.
Para las horas consideradas punta han sido elegidas las siguientes condiciones interiores:

VERANO INVIERNO
ZONA T.SECA HR T.HUMEDA T.SECA
Administracién 25 45 24 21
Palcos 25 45 24 21
Vestuarios 25 45 24 21
Enfermeria 25 45 24 21

SegUn balances térmicos:

Capacidad equipo Refrigeracién: 14,77 TR

Capacidad equipo calefaccién: 41375 Kcal/hr

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
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LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

CALCULO DE CONDUCTOS PARA REFRIGERACION Y CALEFACCION PARA OFICINAS ADMINISTRATIVAS Y PALCOS:

VALORES A CONSDERAR PARA LOS CALCULOS

TOTAL DE PERSONAS:

En oficinas: 16 personas (8 en c/u)

En Palco 1y 6 : 16 personas (8 en c/u)
En Palcos 2, 3, 4 y 5: 40 personas (10 en c/u)

Caudal del aire por m2 de superficie cubierta que debe suministrar el equipo: 205 m2 x 0,3 m3/min x m2 = 61,5 m3 / minuto.

2 3 CAUDAL POR BOCA
LOCAL SUPERFICIE (m”) ALTO (m) VOLUMEN (m”) | % VOLUMEN a, -
(m”/minuto)
OFICINA 1 55 3,3 181,5 30% 18,25
OFICINA 2 55 3,3 181,5 30% 18,25
PALCO 1 13,8 2,6 35,88 6% 3,61
PALCO 2 17 2,6 44,2 7% 4,44
PALCO 3 17 2,6 44,2 7% 4,44
PALCO 4 17 2,6 44,2 7% 4,44
PALCO 5 17 2,6 44,2 7% 4,44
PALCO 6 13,8 2,6 35,88 6% 3,61
205,6 611,56 100% 61,5

Caratti | Carugati
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TRAMO AB:
Caudal: 61,5 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 52 cm

TRAMO BC:
Caudal: 18,25 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 28 cm

TRAMO BD:
Caudal: 43,25 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 45 cm

TRAMO DD":
Cavudal: 3,61 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 13 cm

TRAMO DE:
Cavudal: 39,64 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 41 cm

TRAMO EE":
Caudal: 4,44 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 13 cm

TRAMO EF:
Cavudal: 35,2 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 39 cm

TRAMO FF":
Cavudal: 4,44 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 13 cm

TRAMO FG:
Cavudal: 30,76 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 36 cm

TRAMO GG":
Cavudal: 4,44 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 13 cm

TRAMO GH:
Caudal: 26,32 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 34 cm

TRAMO HH":
Cavudal: 4,44 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 13 cm

TRAMO Hl:
Caudal: 21,88 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 32 cm

TRAMO II';
Caudal: 3,61 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 13 cm

TRAMO 1J:
Caudal: 18,27 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 28 cm



CRUCE ARROYO SAN LORENZO

CALCULO DE CONDUCTOS DE CALEFACCION PARA VESTUARIOS. TRAMO AB:

Caudal: 65,70 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
VALORES A CONSDERAR PARA LOS CALCULOS Corresponde @ = 53 cm
TRAMO BC:
Caudal: 25,50 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 33 cm

TOTAL DE PERSONAS:

En vestuarios: 110 jugadores (55 en c/u)

En vestuario de arbitros/tecnicos: 4 personas
En enfermeria: 1 persona TRAMO BD:

Caudal: 40,20 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 42 cm

Caudal del aire por m2 de superficie cubierta que debe suministrar el equipo: 219 m2 x 0,3 m3/min x m2 = 65,7 m3 / minuto

SUPERFICIE ALTO - CAUDAL POR TRAMO DD":
0,

LOCAL (mz) (m) ASLELLE ) (GRCLUEN BOCA (m3/minu|-°) Caudal: 25,50 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto

VESTUARIO 1 85 2,8 238 39% 25,50 Corresponde @ = 33 cm

)

’5 L 68,6 ! '|°A) 7,35 Caudal: 14,70 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto

ENFERMERIA 24,5 2,8 68,6 11% 7,35 Corresponde @ = 25 cm

219 613,2 100% 65,7

TRAMO EE":
Caudal: 7,35 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 18 cm

TRAMO EF:
Caudal: 7,35 m3 / minuto y Velocidad del aire: 300 m / minuto
Corresponde @ = 18 cm

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE
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A VERANO INVIERNO
CONDICIONES DE | TEMPERATURA HUMEDAD TEMPERATURA HUMEDAD BALAN C E TE RM ICO
DISENO ABS. Grs/kg. ABS. Grs/kg.
BS°C BHC BS°C BHC
EXTERIORT1 | 35 | 24 18 5 20 0.5
INTERIOR T2 | 25 10 21 85 VESTUARIOS
DIFERENCIA | 10 - 8 16 - 8
L AREA REFRIGERACION CALEFACCION Keal/lh TOTALES
M2 GANANCIA PERDIDA REFRIG. | CALEF.
1-VENTANAS. GANANCIA SOLAR SOMBRA BLOQUE
SIN | INT [ ExT | VIDRIO
Sudoeste/Sudeste 155 | 97 69 64
Este 277 | 180 | 83 122
Noroeste/Noreste 388 | 194 | 83 152
Norte 220 | 125 | 55 83
Oeste 457 | 277 | 140 194
C | DIFERENCIA DE TEMPERATURA (B.S.) 55 |8 11 14 165] 33 | 275 22 | 18 15
2. VENTANAS. | Vidrio simple 30 | 47 | 6l 75 89 | 188 | 158 | 127 | 104 | 89
Vidrio doble 19 | 27 | 33 2 50 | 83 | 69 | 55 | 46 | 38
Escaparate 39 47 53 58 64 33 28 19 16 12
3- PAREDES Soleadas 17 19 22 25 28 42 36 28 24 19
En sombra 6 8 11 14 17 | 42 |36 |28 |24 |19
Tabique(linda c/area no acon)| 289 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15 3180 4335
4-TECHO. Con aislacion 10 | 12 13 15 17 |22 |19 |14 |12 10
Sin aislacion 33 39 44 50 56 53 44 33 29 25
5- CIELORRASO| C/ aislacion encima 6 7 7 8 9 17 14 11 8 6
Sin aislacion 28 | 33 | 39 4 | 50 |50 | 42 |33 |28 | 24
Con construccion superior |226 7 7 12 17 21 16 14 11 8 6 2712 1356
6-PISO Sobre tierra 226 0 0 0 0 0 8 6 5 4 3 0 678
S/habit. no acondicionada 7 10 12 17 21 38 30 24 20 16
Sobre subsuelo 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15
7-VENT./INFIL. | Sftabla (3y4) m3/min. | 575 | 94 | 136 | 187 | 238 | 281 | 561 | 468 | 374 | 315 | 261 | 107525 | 15007.5
- PERSONAS | Sitabla (7) Num. 115 55 6325 -
o LUCES Incandescentes ~ Watts
Fluorescentes  Watts 20Watts x m2 1752 -1752
10-MOTORES | Sftabla(5) HP
11- APARATOS | Sitabla (6) Watts
12.CONDUCT. | Sitabla (8)
TOTAL CALOR SENSIBLE 247215 [19626.5
[0 |1s-0sc.TEMP.| Sttabla (9) \ \
TOTAL CALOR SENSIBLE AJUSTADO
‘E CALCULO CALOR LATENTE
14-VENTU/INFIL| S/tabla (3y4) m3/min. | 57.5 x Diferencia humedad (INV. Y VER.= 8) 460 460
15-PERSONAS | Sitabla (7) N" 115 55 6325
16- APARATOS | Sitabla (6) Watts
TOTAL CALOR LATENTE 6785 460
F ] CARGA TOTAL [31507 20087 |

REFRIGERACION: 31507 keal/hr + 15% (4726 kcal/hr) = 36233 kcal/hr = 12 TR
CALEFACCION: 20087 keal/hr + 15% (3013 kcal/hr) = 23100 keal/hr

LA FORMA DE LA CIUDAD EN EL BORDE

Caratti | Carugati
116

A VERANO INVIERNO
CONDICIONES DE [TEMPERATURA | HUMEDAD TEMPERATURA HUMEDAD BALAN CE TE RM I CO
DISENO ABS. Grs/kg ABS. Grs/kg.
BS°C BHC BS°C BHC
EXTERIORTT | 35 | 24 18 5 | -20 0.5
INTERIOR T2 25 10 21 8.5 PALCOS
DIFERENCIA 10 - 8 16 - 8
\i AREA REFRIGERACION CALEFACCION Kcal/h TOTALES
M2 GANANCIA PERDIDA REFRIG. |CALEF.
1- VENTANAS GANANCIA SOLAR SOMBRA BLOQUE
SIN [ INT [ EXT | VIDRIO
Sudoeste/Sudeste 155 | 97 69 64
Este 277 | 180 83 122
Noroeste/Noreste 388 | 194 | 83 152
Norte 220 | 125 55 83
Oeste 457 | 277 | 140 194
C | DIFERENCIA DE TEMPERATURA (B.S.) 55 8 11 14 16.5| 33 27.5| 22 18 15
5 VENTANAS. | Vidrio simple 30 |47 |61 | 75 | 89 [ 188 158 | 127 | 104 | 89
Vidrio doble 19 27 33 42 50 83 69 55 46 38
Escaparate 39 47 53 58 64 33 28 19 16 12
3-PAREDES Soleadas 17 19 22 25 28 42 36 28 24 19
En sombra 6 8 11 14 17 |42 |36 |28 |24 |19
Tabique(linda c/area no acon)| 150 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15 1650 2250
4-TECHO. Con aislacion 10 12 13 15 17 22 19 14 12 10
Sin aislacion 33 39 44 50 56 53 44 33 29 25
5-CIELORRASO| C/ aislacion encima 6 7 7 8 9 17 14 11 8 6
Sin aislacion 28 33 39 44 50 50 42 33 28 24
Con construccion superior |103 7 7 12 17 21 16 14 11 8 6 1236 618
6-PISO Sobre tierra 0 0 0 0 0 8 6 5 4 3
S/habit. no acondicionada 7 10 12 17 21 38 30 24 20 16
Sobre subsuelo 103 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15 1133 | 1545
7-VENT./INFIL. | Slabla(3y4) m3/min. 1224 | 94 | 136 | 187 | 238 | 281 | 561 | 468 | 374 | 315 | 261 | 4188.8 | 5846.4
8- PERSONAS Sltabla (7) Num. 56 55 3080 =
b-LUCES Incandescentes ~ Watts
Fluorescentes Watts 20Watts x m2 2060 -2060
ho-MOTORES | Sftabla (5) HP
11-APARATOS | S/tabla (6) Watts
12.CONDUCT. Stabla (8)
TOTAL CALOR SENSIBLE 13350 8210
[0 |is0sc.TEMP.| Sttabla (9) \ \
TOTAL CALOR SENSIBLE AJUSTADO
‘E CALCULO CALOR LATENTE
14-VENT./INFIL.| S/tabla (3y4) m3/min. | 22.4 x Diferencia humedad (INV. Y VER.= 8) 180 180
15- PERSONAS | Sitabla (7) N" 56 55 3080
6- APARATOS Sitabla (6) Watts
TOTAL CALOR LATENTE 3260 180
IF ] CARGA TOTAL [16810  [a300

REFRIGERACION: 16610kcal/hr + 15% (2491.5 kcal/hr) = 19101.5 kcal/hr = 6.32 TR
CALEFACCION: 6360 keallhr + 15% (958.5 kcal/hr) = 7348.5 keal/hr
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A VERANO INVIERNO
CONDICIONES DE [TEMPERATURA | HUMEDAD TEMPERATURA HUMEDAD BALAN CE TE RM I CO
DISENO ABS. Grs/kg. ABS. Grs/kg.
BS°C BHC BS°C BHC
EXTERIORTT | 35 | 24 18 5 | 20 05
INTERIOR T2 | 25 10 21 8.5 BOLETERIAS / OFICINAS
DIFERENCIA 10 - 8 16 - 8
E AREA REFRIGERACION CALEFACCION Kcallh TOTALES
M2 GANANCIA PERDIDA REFRIG. |CALEF.
1-VENTANAS. GANANCIA SOLAR SOMBRA BLOQUE
SIN [ INT [ EXT | VIDRIO
Sudoeste/Sudeste 38.8 155 | 97 69 64 2677.5
Este 277 | 180 83 122
Noroeste/Noreste 388 | 194 | 83 152
Norte 220 | 125 | 55 83
Oeste 10.23 | 457 | 277 | 140 194 1432.2
C | DIFERENCIA DE TEMPERATURA (B.S.) 55 8 11 14 16.5| 33 27.5| 22 18 15
5 VENTANAS. | Vidrio simple 388 | 30 | 47 | 6l 75 89 | 188 | 158 | 127 | 104 | 89 | 2366.8 | 3453.2
Vidrio doble 19 27 33 42 50 83 69 55 46 38
Escaparate 39 47 53 58 64 33 28 19 16 12
3-PAREDES Soleadas 17 19 22 25 28 42 36 28 24 19
En sombra 6 8 11 14 17 |42 |36 |28 [24 |19
Tabique(linda c/area no acon)| 69.3 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15 762.3 1039.5
4-TECHO. Con aislacion 10 12 13 15 17 22 19 14 12 10
Sin aislacion 33 39 44 50 56 53 44 33 29 25
s- CIELORRASO| C/ aislacion encima 55 6 7 7 8 9 17 14 11 8 6 385 330
Sin aislacion 28 33 39 44 50 50 42 33 28 24
Con construccion superior 7 7 12 17 21 16 14 11 8 6
6-PISO Sobre tierra 55 0 0 0 0 0 8 6 5 4 3 0 165
S/habit. no acondicionada 7 10 12 17 21 38 30 24 20 16
Sobre subsuelo 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15
7-VENT/INFIL. | S/tabla (3y4) m3/min. |32 94 | 136 | 187 | 238 | 281 | 561 | 468 | 374 | 315 | 261 | 598.4 835.2
s- PERSONAS Sitabla (7) Num. 60 480 -
o- LUCES Incandescentes ~ Watts
Fluorescentes Watts 20Watts x m2 1100 -1100
10-MOTORES | Sftabla (5) HP
11. APARATOS | Sitabla (6) Watts
12-CONDUCT. Stabla (8)
TOTAL CALOR SENSIBLE 9802 4723
\D 13-0SC. TEMP. | Sltabla (9) \ \
TOTAL CALOR SENSIBLE AJUSTADO
‘E CALCULO CALOR LATENTE
14-VENT./INFIL.| S/tabla (3y4) m3/min. | 3.2 x Diferencia humedad (INV. Y VER .= 8) 25.6 25.6
15- PERSONAS | S/tabla (7) N" 8 60 480
16- APARATOS Sitabla (6) Watts
TOTAL CALOR LATENTE 505.6 256
\F \ CARGA TOTAL 10308 [ 4750

REFRIGERACION: 10308 kcal/hr + 15% (1546.14 kcal/hr) = 11854.14 kcal/hr = 3.92 TR
CALEFACCION: 4750 keallhr + 15% (712.5 keal/hr) = 5462.5 keal/hr

A VERANO INVIERNO
CONDICIONES DE | TEMPERATURA HUMEDAD TEMPERATURA HUMEDAD BALAN C E TE RM ICO
DISENO ABS. Grs/kg. ABS. Grs/kg.
BS°C BHC BS°C BHC
EXTERIORT1 | 35 | 24 18 5 20 0.5
INTERIOR T2 | 25 10 21 85 BOLETERIAS / OFICINAS
DIFERENCIA | 10 - 8 16 - 8
\i AREA REFRIGERACION CALEFACCION Keal/lh TOTALES
M2 GANANCIA PERDIDA REFRIG. | CALEF.
1- VENTANAS. GANANCIA SOLAR SOMBRA BLOQUE
SIN | INT [ ExT | VIDRIO
Sudoeste/Sudeste 155 | 97 69 64
Este 277 | 180 | 83 122
Noroeste/Noreste 388 | 388 | 194 | 83 152 3220.4
Norte 1023 220 | 125 | 55 83 562.65
Oeste [10.23 ‘ 457 | 277 | 140 194 1432.2
C | DIFERENCIA DE TEMPERATURA (B.S.) 55 |8 11 14 165] 33 | 275 22 | 18 | 15
> VENTANAS. | Vidrio simple 388 | 30 |47 | 6l 75 89 | 188 | 158 | 127 | 104 | 89 | 2366.8 | 3453.2
Vidrio doble 19 | 27 | 33 2 50 | 83 | 69 | 55 | 46 | 38
Escaparate 39 47 53 58 64 33 28 19 16 12
3. PAREDES Soleadas 17 19 22 25 28 42 36 28 24 19
En sombra 6 8 11 14 17 |42 |36 |28 |24 |19
Tabique(linda c/area no acon)|69.3 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15 762.3 1039.5
4-TECHO. Con aislacion 0 |12 |13 15 17 |22 |19 |14 |12 10
Sin aislacion 33 139 | 44 50 | 56 |53 |44 |33 |29 |25
5- CIELORRASO| C/ aislacion encima 55 6 7 7 8 9 17 14 11 8 6 385 330
Sin aislacion 28 | 33 | 39 4 | 50 |50 | 42 |33 |28 | 24
Con construccion superior 7 7 12 17 21 16 14 11 8 6
6-PISO Sobre tierra 55 0 0 0 0 0 8 6 5 4 3 0 165
S/habit. no acondicionada 7 10 12 17 21 38 30 24 20 16
Sobre subsuelo 6 8 11 14 17 33 28 22 18 15
7-VENT/INFIL. | Sftabla (3y4) ~ m3/min. |32 94 | 136 | 187 | 238 | 281 | 561 | 468 | 374 | 315 | 261 | 598.4 835.2
- PERSONAS | Sitabla (7) Num. 8 60 480 -
b LUCES Incandescentes ~ Watts
Fluorescentes  Watts 20Watts x m2 1100 -1100
10-MOTORES | Sftabla(5) HP
11- APARATOS | Sitabla (6) Watts
12-CONDUCT. Stabla (8)
TOTAL CALOR SENSIBLE 5692.5 4723
[0 |is-0sc.TEMP.| Sttabla (9) \ \
TOTAL CALOR SENSIBLE AJUSTADO
‘E CALCULO CALOR LATENTE
14-VENT./INFIL.| S/tabla (3y4) m3/min. | 3.2 x Diferencia humedad (INV. Y VER.= 8) 25.6 256
15-PERSONAS | Sitabla (7) N 8 60 480
16- APARATOS | Sitabla (6) Watts
TOTAL CALOR LATENTE 505.6 25.6
IF ] CARGA TOTAL [114135 Ta750

REFRIGERACION: 11413.5 kcal/hr + 15% (1712 kcal/hr) = 13125 kcal/hr = 4.34 TR
CALEFACCION: 4750 keallhr + 15% (712.5 keal/hr) = 5462.5 keal/hr
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CAPITULO Il

ILUMINACION ARTIFICIAL CANCHA CUBIERTA
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DATOS PARA CALCULO DE ILUMINACION PARA CANCHA:
Superficie: 2240 m2

1- Nivel de iluminacién recomendado para uso de entrena-
mientos / competiciones locales / uso escolar y reacreativo = 200 Ix

- 300 Ix

2- Coeficiente de utilizacién:
K =12240 m2 / 13m x 2240m2 = 1.77

3- N° de Limenes totales:
Fo = (200Ix x 2240m2) / (0.90 x 0.80 = 625000 Im
4- Cdlculo de n° de ldmparas: Luminaria LED Albeo — ABR 1

N°® = 625000 / 460001 = 14

5- Cdlculo altura:
d=13m
6- Distribucion: e méx = 20m

e’ =20/2=10m
Si adoptamos e = 5 m
e=5m/13m=1.5

7- Emplazamiento de Idmparas:

n=52.5m (lado a) / (1.5 x 13m) = 2.64
n’ = 42.7m (lado b) / (1.5 x 13m) = 2.20

N = 2.64 x 2.20 = 5.80
N = (200Ix x 2240 m2) / (46000Im x 0.9 x 0.8) = 13.52 — Se
adoptan 14 luminarias

Verificacién:

E = (0.9 x 46000Im x 18 luminarias x 0.8 / 2240m2 = 266 Ix

ILUMINACION ARTIFICIAL DE PASEO COSTANERO

Nivel de iluminancia media en paseos peatonales y plazas: 15 Ix

FLUJO LUMINOSO (Im)

I= Intensidad Luminosa (Ix)

I=F /4

E=Illuminancia o Nivel de lluminacién (Ix)
E=F/S

SUP: 36 m?

LUMINARIA ELEGIDA: Metronomis LED Sharp - PHILIPS

TIPO BDS660

Médulo LED integrado

Potencia (+/-10%) * De 16 a 130 W
Greenline: De 1400 a 7100 Im
EconomyLline: De 2250 a 10650 Im

Fuente de luz
Potencia (+/-10%)

Flujo luminoso

Hasta 90 Im/W (3000 K, blanco célido)
Hasta 105 Im/W (4000 K, blanco neutro)
3.000 o0 4.000 K

indice de reproduccién cromética 80 (3000 K, blanco cdlido)
Mantenimiento de flujo luminoso: LBOF10 | 70 (4000 K, blanco neutro)

Intervalo de temperaturas de servicio -20 a +35 °C

Driver Integrado (médulo LED con driver propio)
220-240V / 50-60 Hz

108 A a 140 Us

Eficacia de la luminaria

Temperatura de color correlacionada

Tensién de red

Corriente de irrupcién

La distribucién de las luminiarias por la que optamos, dado el ancho
del paseo a iluminar es: bilateral tresbolillos. Ya que se cumple la pro-
porcién entre ancho de la acera y alto de la luminaria 1 < A/H <1.5

Bilateral tresbolillo
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