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“f...) Yo siempre he estadeo preccupadag con la animacion de fas condiciones del terreno.

El suelo fiene el mayor potencial urbano vy se ha descuidade en la arquitectura fradicional.
El planc del svefo se debe abrir y mulliplicar. Yo ulilizo el conceplo de paisaje y la topografia
arficicial como medio para impregnar el suelo con las actividades sin perder la fluidez v
confinuidad de la geomefria uwrbana, En definitiva, la arquitectura tiene que ver con la
creacion de un ambiente acogedor y estimulante para lodos los aspectos de la vida social,
Sin embargo. la sociedad confemporanea no se queda quieta. Las disposicfones espaciales
evolucionan con los patrones de vida. {...)"

ZIAHA HADID
Extracto del discurso de aceptacidn del premic Pritzker 2004,
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La nueva estacion intermodal,
a5 resultado del estudio de un
proyecto urbanistico,
arquitectonico y
fecnoldgico.




PRDYECTO URBANISTICO
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El PROYECTO FINAL DE CARRERA es el espacio tiempo de sintesis de todos los
conocimientos tedricos y practicos adquiridos a lo largo de la carrera.

Debe, en sintesis permitir verificar la adquisicién de las capacidades y
competencias profesionales reservadas al titulo de ARQUITECTO . tal como
quedan establecidas en Resolucién Ministerial N® 498/2006 * CONTENIDOS
CURRICULARES BASICOS PARA LA CARRERA DE ARQUITECTURA.

Estd regulado por los siguientes marcos:

- Plan de Estudios (Res. 849/0% C5).

- Res. 126/13 CD.

- Convocatoria anual al PFC 201 4.

- Reglomento general de examenes.

- Reglamento general de trabajos practicos.
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TIPO DE INVESTIGACION [*)

{*] El resto de |a invastigacidn se encuantra en cuadernille adjunto.




EXPLORATORIA :
- Vicje en tren desde Apeadero sur a estacién Retiro - 23/04/15

- Visita estacién Retiro - Constitucion - Once - Estaciones de Subte.
- Entrevista con Eleonora Piriz - Coordinadora de proyecios

del Ente de Transporte de Rosario.

BIBLIOGRAFICA :

Marco técnico-ferroviario

- Reglamento general de ferrocarriles.

- R.L.T.O. Reglamento internc técnico-operativo de los ferrocarriles
del Estado Argentino.

- Conceptos basicos ferroviarios - ADIF.

- Gdlibos maximos de trenes / Ferrocarriles Argentinos.

Marco tearico

- Edifici per i trasporti - Bruno Bolis.

- Arquitectura Ferroviaria - Jorge Tarantini.

- La problemadatica de los espacios ferroviarios auxiliares en la
region metropoclitana de Barcelona - Jose Aguilera,

- 5UMMA +3% Otfra mirada a los trenes urbanos.

- Patrimonio Argentino: Industrias, Estaciones, Puentes y Mercados.
- Revista ON DISENO N® 327/328.

- Revista 26 Abalos + Senfkiewicz.

- DiariolLa Rioja - Memoria estacion Logrofio.

Marco pericdistico

CASUISTIC A :

Analisis de estaciones de trenes y sus entornos.
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Espacios
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Concepto de estacion intermodal

Histaria

El sistama ferrocviario argentino

Nueavos trenes de pasajeres

Programa externo

Cruce Alberdi y conectlividad ferroviaria
Alternafivas planimetricos pora editicios de viajeros

Cosuistica
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CONCEPTO DE ESTACION INTERMODAL
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Las ESTACIONES INTERMODALES, son edificios de cardcter METROFPOLITANG, cuya funcidn

es permitir el transbordo eficiente (Seguro, comodo vy funcional) entre distintos medios de
transporte | Automdvil, Buses urbanos e interurbanos, Trenes de Larga distancia y cercanias).
Ademas de ofrecer un servicio de transporte para los ciudadanos, incluyen afertas para
satisfacer necesidades cotidianas, con la incorporacidn de SERVICIOS COMPLEMENTARIOS, tales
como dreds comerciales, de estacionamiento y recreativas.

De esta manera. se configuran comeo rotulos clave dentro de la red de transporie urbano,
asegurando conectividad intermodal. $on nodeos de atraccién de viajes e intercambios

de flujos.

Estas caracteristicas. ejercen una modificacién en la marfologia del sector donde se
encuantran, infroduciendo nuavos programas y alterando la estruciura pradial original

del| sector, en tanto nueva lipelogia arguitecténica.

HO 5E DEBE DEJAR DE MENCIONAR, QUE LA PRESENCIA

DE UNA ESTACION INTERMODAL, SE CONVIERTE EM LA

IMAGEN VISIBLE DE FUTURGS PROCESOS DE ] 9 I
REMOVACION URBAMA,




Froyecto lindl de camera

APARICION




Desde su aparicion en 1825, el ferrocarril y las necesidades emergentes de sus nuevas
requerimienios programatices, plantecron a la culturo arguitecténica del siglo XIX, estudios
particularizados sobre una tematicda nacida en gl campo de |la fécnica v de las multiples
invencionas surgidas en &l terreno no profesional gue caracterizaron la época.

La creciente importancio otorgada a estos estudios, se evidencia en el nimero de
tratades publicados sobre construcciones farroviarias, en la incorporacion del tema en
concursos como el Grand Prix de Rome. en las principales academias y escuelas de
ensefanza profesional eurcopeas, v en los textos de los fedricos de la arguitectura.

El disefo de las estaciones de ferracarril, requirid una tHpologia que vinculara medio de
movilidad y pasdajeres en una Unica resultante espacial, hasta entonces tfradadas comao
unicdades independientes,

CROWN STREET, EN LIVERPOOL, 1830, ES CONSIDERADA
COMO LA PRIMERA ESTACION CUBIERTA PARA EL
SERVICIO DE PASAJEROS. 21|
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APARICION
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Cperativamente, se consideraban como estaciones de térming, limitadas al flujo de pasajeros

y desconociendo la relacién con otros medios de fransporfes locales inciplentes o casl escasos

para la época.

Actualmente, las edificaciones destinadas: a estaciones de transporte estdan camblande sustancialmente,
c raiz de la existencia de otros medios de transparte pidblice masive. Ya no es solo el ferracarril

sino que las ciudades han desarrollado particularmente sistemas y redes tanto de buses como trenes y
vehiculos privados, que llevan a tener que plantear y manejar nuevos criterios de disefio e integracidn
primordiales para el funcionamiento en conjunto de estos sistemas de transporte.

Los nuevos crilerios de infegracidn urbana y funcionalidad, dan pie o la creacidn de nuevos

conceptos arquitectdnicos asociados al infercambio de pasajeros.

23|




Proyecia fingl de canmera




BUSES URBANGS
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25 |




Clo lingl:de Soanearca

-

i ]
e

o adi

T '1 “‘l
o i\
— V. \
{ g \
"
[} e L

TRENES REGIONALES BUSES'DE LARGA DISTANCIA




BUSES URBAMOS E INMTERURBANMOS: 5o0n 12 las lineas que actualmente circulan por Cruce Alberdi, pudiendo incorporarse ofras
B linecs cercanas, al ser un futuro generador de nueva centrolidcod urbana, combinando en un mismo sitic una aomplio red de
conexiones con la ciudad v alrededores.

FROYECTO TRANVIARIO: Se estd realizande un nuevo CAREIL EXCLUSIVO sobre Avenida Alberdl, que ademas de contribuir a una

circulocian mas agil, fermara parte en un fururo del Proyvecto Tranviario Rosario, contoermando las vias por donde circularg
dicho transporte,

TRANSPORTE FERROQVIARIO: El emplazamiento de la estacion en cruce Alberdi, permite conectividad con el Transporte Ferroviario
actual v preyectade a fuluro, conecia [0s corredores gque provienan del sur, con [os del ceste y norte. Permite coneclividad

ferraoviaria inmediota con Galvez. Santa Fe, Tucuman. Cancda de Gome?. Cardoba, Casilda. Melincuwé. Santa Teresa. Pergamino.
Rufino ¥y Mendoza,

27 |
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EL SISTEMA FERROVIARIO ARGENTIND




La inminente optimizacién de conectividad ferroviaria de Rosario con las principales ciudades del
pais v su area metropolitana, provoca la necesidod de contar con ung ESTACION INTERMODAL donde
ocurra el intercambio de paosajeros.

El 15 de abril de 2015, el congreso sanciond la ley que cred “NUEVOS FERROCARRILES ARGENTINOS™

y declaro de interes publico nacional vy objetivo prioritario en la republica argentina a la pelitica

de reactivacion de los ferrocarriles de pasajeros.

En la argentina, tuvimos trenes a partir de mediados del siglo XIX, poco mas de 150 cfics de historia
dan cuenta de la gran importancia que para nuestro pais ha tenido la existencia de este medio

de transporte. Entre 1971 y 1993, en el marco de una reforma del estado, los servicios fueron segmentados
y concesionados a empresas privadas, o definitivamente cancelados. Esta tendencia tuvo como
consecuencia una gran canlidad de inslalaciones e infraestructuras ferroviarios desafectadas de

suU uUso ariginal.

En el marco de los planes nacionales para la recrganizacion. recuperacion ¥y modernizacion del sistema

ferroviario, la municipalidad de rosario firmé un acta acuerdo para llevar a cabo soluciones integrales

ferroviarias y urbandas en la ciudad. que promuevan el desarrollo de servicios de transporte piblico de 29 |
pasajeros.
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CARACTERISTICAS GENERALES:

EMPRESA: CNR
MODELO: CKD-BG
TROCHA: 1476 MM

TRAZA: MITRE

MOTOR DIESEL

CANTIDAD DE PASAJEROS TRANSPORTADOS
FOR TREN : 309

LONGITUD DE LOS TEEMNES: 240 M

- Furgon generador, 22pulltrncm. 1 discapacitados,
1 coche restaurante, 2 primera clase, | comarofe
para personal, 2 coche dormitorio.

ANMCHO DEL TREN: 3.4 M

LOs NUEVOS TRENES. DEJARAN ATRAS EL RUIDOSO GOLPETED DE LAS RUEDAS SOBRE UNIOMES DE

LAS VIAS ¥ DURMIENTES PARA CONVERTIRSE EN UN HABITACULD SILENCIOSD ¥ DE ANDAR SUAVE,

COMD CONSECUENCIA DEL SISTEMA DE SUSPENCION NEUMATICA Y BAJARA NMOTABLEMENTE 31|
LCS NIVELES DE EMISION POR COMBUSTION DE 5U5 MAGUINAS DIESEL.
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DESTINOS TRENES LARGA DISTANCIA :

Rosario - Buenos Aires

Red utilizada: Ferracarril Mitre - Trocha Ancha
MODELO DE TREMES: CKD8G0U01-0004 CNR
CAPACIDAD DE LOS TRENES:

309 Pasagjeros por tren

- 72 en vagones de primera clase

- 34 en vagones pullman.

SERVICIO: De 3 A 7 servicios diarios de ida y de vuelta.
PASAJEROS AL ANO: 750.000

Rosario - Cordoba

SERVICIO: 2 Servicios semanales de ida y de vuellio
con perspectivas de crecimiento a futuro. Cada fermacién
contard con 4 coches de primera clase, 3 pullman, uno de

camarotes vy un coche comedaor,

Rosgrig - Tucuman
SERVICIO: 2 serviclos semanales de Ida v devuelta con perspectivas
de crecimiento.

CRUCE ALBERDI OFRECE CONECTIVIDAD FEREOVIARIA INMERIATA CON TODCS LOS DESTINGS DE LARGA
LISTAMCIA 51N MECESIDAD DE EEALIZAR [RAMOS ADICICONALES,

CUENTA ADEMAS CON INFREAESTRUCTURA NECESARIA PARA EL TRATAMIENTD DE LOS TRENES, LIMPIETA 33 |
¥ REFARACION,
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64.126 — 39,6%

PROGREAMA EXTERNO

Desplozamientos en el area metropolitana




MOVILIDAD EN EL AREA METROFPOLITANA DE ROSARIO

DESTINOS TREMES METROPOLITANOS:

Rosario - Canada de Gomez:

Actualmente se frasladan vnas 8.000 personas a diario en el
sisterma de transporte publico.

SERVICIO: 8 vigjes diarios de ida y de vuelta.

Rosario - Casildg
Rosario - Carcarana

CON LA NUEVA ESTACION PODRAN DISMUNUIRSE LOS NIVELES DE CONTAMINACION

Y CONGESTIONAMIENTO EN LAS RUTAS, DEBIDO A QUE LA MAYQOR CANTIDAD DE

PASAJEROS SE DEZPLAZAN UTILIZANDO EL TRANSPORTE PUBLICO O VEHICULOS 35|
PARTICULARES.
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Como conclusion de esta investigacion, el mayor porceniagje

de la poblacién metrapolitana se desplaza a raiz de trabajo v

estudio, por lo cual seré necesario en |la futura estacidon contar

con un intercambio agil y rapido, que no interfiera con los
movimientos que generan los tfrenes de larga distancia.

Dentro de un mismo recinto, se deben desarrollar ambas actividades
de manera conjunta, respetando los distintos tiempos y circunstancias,

LA TENDENCIA A ESTABLECERSE EN EL AREA METROPOLITANA DE ROSARIO, IMPLICA
UN MAYOR DESPLAZAMIENTO DE PERSONAS QUE VIAJAN PERIODICAMENTE, SIENDO
IRABAJO EL MOTIVO PRINCIPAL. 37 |
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CONECTIVIDAD CRUCE ALBERDI

LUGARES POSIBLES PARA LA UBICACION
DE LA ESTACION INTERMODAL DENTRO
DE ROSARIO

1 ESTACION ROSARIO NORTE

2 @ ESTACION PATIO PARADA

3 @ ESTACION ROSARIO OESTE

4 9 ESTACION BARRID TRIANGULD
5 @ ESTACION CENTRAL CORDOBA

& @ ESTACION PUERTO PELLEGRINI ¥ BELGRAND

7 @ ESTACION PUERTO TERMINAL 7

e TROCHA AMGOITA

mE TROCHA AMTHA



FATID  ROSARID ROSARID BARRIO CEMTRAL PLERTD  PUERTD 37
PARSDA . MORTE QESTE  TRIANGULD CORDDBEA FELL. FEBRERO

,,_,,_,,_,,_,,_,_,,_,,_,-.- ‘

COH LA CIUDAD Y EL AMR

CONECTIVIDAD

CON REGION Y REZTO DEL PAR l
ASPECTOS FERROWIARIOS

CARACTERIZACION . . .
DEL LUGAR ROYECTOS ADICIONALES

AIPECTOS URBANGTCOS

El emplozamiento en patio parada resulta propicio, ol permitir conectividad con
el transporte ferroviario actual y futuro, ya gque conecla los corredores que
provienen del sur con los del oeste y norte.

Permite conectividad ferroviaria inmediata con Galvez, Santa Fe, Tucuman,
Carnada de Gomez, Cérdoba, Casilda, Melincué, Santa Teresa, Pergamino,
Rufino vy Mendoza.

Ademas cuenta con una ubicacion estratégica en |la red de transporte de
pasajeros de larga distancia sumado a la proximidad gue mantiene con lg
terminal de émnibus Mariano Moreno,

Presenta multiple conectividad con el fransporte publico de pasajeros, v
formard parte a futuro de una de las estaciones del proyecto tranviario

Rosario, que vinculara el norte con el sur de la ciudad.

Se debe reemplazar un tramo de aproximadamente 6 Km con trocha

ancha y ejecutar dos curvas en terrenos a expropiar para conectar con la misma.

39 |
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ALTERNATIVAS PLANIMETRICAS PARA EL EDIFICIO DE VIAJEROS
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Jorge Tarantini. en su libro “Arquitectura Ferroviaria” clasitica
las estaciones en cuatre tipos, de acuerdo con la dispesicion
del edificio respecto de las lineas de llegada y partida de
pasajeros :

TIPO CABECERA:. Con arribo y partida a un solo edificio
ubicado cruzando el final de las lineqs.
Ventajas: Servicios concentrados en un mismo cuerpo

ahorro de personal, facilidad de crecimiento edilicio
y de vias.

ENTRADA Y SALIDA EN 2 PABELLONES DISTINTOS ¥ PARALELOS:
Mejor separacién de servicios v recogida de equipajes,
pero dificultades de ampliacién y mayor requerimiento

de personal.

TIFD “L": Can arribo al final de la linea v salida desde su
lateral o viceversa. Combina ventajas y desventajas de las
anteriores, peroc gue ha sido frecuentemente empleada por
la independencia de servicios de arribe v partida, Buenas
condiciones de llegada del equipaje. posibilidad de
crecimienta sobre 1 de sus laterales.

L. Cloquet, en su "Traité d architecture” presenta la
tipologia de planta en "U" como la mads adecuada a una
estacion terminal, aunque reconoce que el fipo “L"
ofrece ventajas para el mavimiento de equipajes y el
futuro crecimiento de las lineas.

41|




CALSUISTICA

EST&C'ON RETIRO /1915 COMDER + FARMER + FOLLET / VESTIBULO: LARGO 150 M/ ANCHD 25 M
ALTO: 19 M
LARGO AMNDEMNES: 250 /f 300 M
CANTIDAD ANDEMES: 5
SUPERFICIE AMDEMES: 24.000 m2




ALTURA VESTIBULO : 25 M
ESTACION CGNSTITUC——lli)N LARGO: 120 M [ ANCHO: 30 M

VIAS: 14
COMEXION CON LINEA C DE SUBTE

43|
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CASUISTICA

ROMA TERMINI / 18467 BIAMCHI / 1930 MAZZIONI / SUFERFICIE: 225.000 M2

SUF'& AETERID Y GALERIA CENTRAL: 13.000 M2
VIAS:

YISITANTES POR DlA: 480.000

LONGITUD EDIFICIO LATERAL: 314 M




CANTIDAD DE VIAS: 31
ESTACION ATOCHA / 1992 MONED / REMODELAGCION / SUPERFICIE JARDIN INTERIOR: 4.000 M2

EDIFICIO HISTORICO: SUP 7.350 M2 [ ALTURA 27 M
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CASUISTICA

ESTACION SANTA JUSTA /1991 / CRUZ + ORTIZJ

SUPERFICIE: 80.000 M2
ANDENES: 7

Vias: 12
LONGITUD ANDEMES: 500 M
ESTACIONAMIENTO: BOD WEHICULOS




CANARY WHARF / NORMAN FOSTER SUPERFICIE: 225.000 M2
SUP. ATRIO Y GALERIA CENTREAL: 13.000 M2
VIAS: 22
VISITANTES POR DIA: 480,000
LOMNGITUD EDIFICIO LATERAL: 314 M

47|
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CASUISTICA

ESTACION DE LOGRONO / 2009 ABALOS + SENTKIEWICZ /

SUPERFICIE: 8.000 m2

AMDENES: 400 M LARGO/T M ALTO
Vias: 5 (1 DE MERCANCIAS )
VESTIBULO PRINCIPAL: 1.500 M2




@TACEON CENTRAL D_E__MlLAH f 193] reingugurocicn ULISSE STACCHINI FACHADA: 200 M DE LARGO
BOVEDA: 72 M DE ALTO
AMDENES: 24
LONGITUD ANDEMNES: 341 M
PASAJEROS POR DIA: 330,000

49 |
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CASUISTICA

ESTLCIGN BARCELOMA SANTS [/ 1%7% PINON + VIAPLANA / CANTIDAD DE AMDEMNES: 7
VIAS: 14
LARGO ANDEMNES. 400 M
FB: SERVICIOS
-1 VIAS Y ANDENES

o1 i
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CONCURSO ESTACION OURENSE / NORMAN FOSTER EL CBJETIVD ES PROYECTAR UN LUGAR DONDE LA CIUDAD FLUYE ¥ COMVERGE, DANDO LUGAR
A SITUACIONES DE PASO ¥ ENCUENTRO.
LA MUEV A ESTACHON COMSTITUYE UMA MUEVA FUETA DE ENTRADA Y SALIDA, GENERADORA DE
LN NUEVED ENTORNO QUE ARTICULA ¥ UNE LA CIUDAD,

LA PEOPLIESTA 5F FUMDAMENTA EN :

- INTEGRACION DF LOS BARRIOS
INTERMODALIDAD
- CREACION DE ESPACI POBLICO
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MEDIDAS Y CANTIDADES




VESTIBULO 1.303 m?

Boleterias 223 m?

Atencion al cliente 71 m?

Lomatsion 610 m?

Acceso a andenes 476 m?

300 vehiculos

Estacienamiente

ESTACION LOGRONO

53|
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MEDIDAS Y CANTIDADES
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VESTIBULO 5.124 m?

Sanitarios 290 m? ( 2 nucleos |

Sala VIP 250 m?

Estacionamiento 12.000 m*

Total vias 12

Servicios de |la estacidn: Venta de billetes, Taquilla, Consigna,
aseos. aseos para capacidades reducidas. Cafeteria, Restaurant.
Informacion hotelera y turistica, Alquiler de coches, Cajero
autoematico, Kioscos.

ESTACION SANTA JUSTA

55
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MEDIDAS ¥ CANTIDADES
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ESTACION CRUCE ALBERDI:

HALL/VESTIBULO 1.800 m?

SERVICIOS DE LA ESTACION

Depésito de equipajes 120 m?

SALA VIP 250 m?

Restaurant planta baja 300 m?

Cocina 70 m?

Area para personal 30 m:

COMERCIOS

Circulacicn de servicies 100 m#

SANITARIOS

ESTACIONAMIENTOS

Casilla de conirol LR

Estacionamiento 90 m?

ijep &sito 150m?
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MEDIDAS Y CANTIDADES
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CARGA Y DESCARGA

Montacargas 12,50 m?

Deposito de herramientas 85 m?

Sala Técnica 35 m?

Boletas de partidas 40 m*

Control de transito 40 m?

Andenes Larga distancia 5.000 m*

TOTAL VIAS

Larga distancia
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CASUISTICA

REFERENCIAS

— TAXIS

=% VEHICULOS PARTICULARES

wg IRANEECRIEPERLICD ORGANIZACION DE ACCESOS DESDE DIFERENTES SISTEMAS DE
E  ESTACIONAMIENTO TRANSPORTES A ESTACIONES DE TREN.,
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| R CASUISTICA
£
U ESTACION
— = — ROMA TERMINI
[T
ESTACION DE ESTACION DE TREN
AUTOBUSES N dl ESTACIONAMIENTOS
[ 1
~ = =

| ESTACION LOGRONO
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ESTACION

HOTEL

ESTACION

ESTACION RETIRO

ESTACION KING CROSS
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CONCLUSIONES




Las primeras estaciones, eran verdaderos monumentos

ala maquina v al empleo del tren como medio de transporte
de pasajeros. Estas poseian grandes bovedas donde alojar

la llegada de las farmaciones, y evacuar los gases de
combustion.

Cuando los trenes pasaron a formar parte de la vida
cotidiana, comenzé o cobrar mayor importancia el

disefio del edificio de viajeros, con todas las comodidades
para el pasajero y servicios complementarios.

A su vez, cobro fundamental importancia la relacion rapida vy
directa entre los trenes y demds sistemas de transporte urbanos,
transformando las estaciones en verdaderos centros de intercambio
intermodal.

La nueveo estacién en cruce Alberdi, es una oporiunidad para
poner en valor un sector de la ciudad que se encuentra cbsoleto,
funcionando como una barrerc enfre el norte y el centro de la
ciudad, con instalaciones desafectadas de su uso original.

Por este motivo, el programa debe considerar las preexistencias
y valerse del potencial urbano del suelo, generando nuevas
situaciones que contribuyen a la intereaccion de dos

sectores de la ciudad.

La estacidn y el parque Scalabrini Ortiz, pueden enriquecerse
mutuvamente, ampliande el programa y favoreciendo |a fluidez
vy confinuidad de los hechos urbanos, transformandose en un
nuevo generador de centralidad dentro de la ciudad.
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INFORMACION PERIODISTICA
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PROYECTO URBANISTICO




Estodo de situacién actual
Diagndstico

Problemas
Premisa/Objetivos
Acciones a realizar
Coneaclividad

omo nuevo centro de infercombio intermodal

Mueva cenfralidad

15 sitvaciones urbanas/Potenciacion de vacios
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ESTADO DE SITUACION ACTUAL




N,  AEROPUERTO JORGE NEWBERY

i“. = ESTACION INTERMODAL CRUCE

_'..-.": : 3 .. ;d:-. ' | ., - E.. T
F L TERMINALDE OMNIBUS

DISTAMCIAS DESDE CRUCE ALBERDI:

AEROPUERTO: 13 KM
TERMIMAL DE OMMIBUS: 0.9 EM

La estacidon intermodal en Cruce Alberdi, no solo se encuentra préxima a otros dos
intercambiadores de pasajeros como la terminal de émnibus y aeropuerto, sino

gue mantiens un vinculo ferroviario directo con la terminal aeroportuaria, que podria
aprovecharse para optimizar el desplazamiento de pasajeros
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ESTADO DE SITUACION ACTUAL




COMPLEJO RESIDENCIAL Y

'?%__. ALTO ROSARIO SHOPPING DE OFICINAS
g
%,
=2
BARRIO INGLES : —==
PARQUE SCALABRIN| ORTIZ
COMPLEJO DEPORHVO™ _ Z
ADIUR . T — ———
3
g \ Suelg liberadao parg
0 e reconversian urbanistica
o S ATIDFARADA PATIO CADENAS
< Suelo liberado para el o
o desarrollo de |la estacion Jujuy 2
19 | &
=] Bofdabehere. — Sart LL,
Y c o =
& 2 g <
o > 2
< - o
3 < O
c c ‘&-
S & O

EL SITIC DE INTERVENCION QCUPA UN LUGAR ESTRATEGICO DENTRO DE LA TRAMA URBANA,

EL PROYECTO, NO SE LIMITA A RESOLVER UN PROGRAMA FERROVIARIO, SINC QUE OFRECE
LA OFORTUNIDAD DE TRANSFORMAR FOSITIVAMENTE EL ENTORNO APROVECHANDO SU POTENCIAL

COMO NEXO ENTRE NORTE ¥ CENTREC DE LA CIUDAD. RESOLVIENDO CONFLICTOS VIALES,
CENTRO COMERCIAL.

OPTIMIZAMDC RECCORRIDOS. ¥ AMPLIANDO LA SUPERFICIE DESTINADA A ESPACIOS PUBLICOS,
EMFATIZANDO LA RELACION CON EL PARGUE SCALABRINI ¥ LA PROXIMIDAD CON EL
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DIAGNOSTICO / PROBLEMAS




INTERSECCIONES MAS C FLICTIVAS

|- Cantlicto vial.

2- Instalaciones desalectadas de su uro original/barrera fisica.
3- Vias sobre av. Alberdi.

4- Trozado Incomplata,

DIAGNOSTICO - PROBLEMAS :

- Conflictos viales: presencia de cruces conflictivos v
escasas conexiones antre ambos sectores de la civdad.

- Presencia de instalaciones desafectadas de su uso
original, que junto con las vias sobre av. alberdi conforman
una barrera fisica dentroe de la trama,

- Trozado urbano incompleio en proximidad de patio
parada y patio cadenas.

- Ausencia de infraestructuras minimas para el movimiento
peatonal.
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PREMISA / OBJETIVOS




PREMISA:

TRANSFORMAR POSITIVAMENTE EL ENTORND URBANO, GENERANDD
UM NUEVO CORREDOR PARQUIZADD QUE FACILITE LA COMUMNICACION
ENTRE EL NORTE ¥ CENTRO DE LA CIUDAD.

INTEGRAR LA MUEVA ESTACION INTERMODAL CON EL PARGQUE
SCALABRINI ORTIZ AUMENTANDO 5U POTENCIAL, ENRIQUECIEMDOSE
MUTUAMENTE. ¥ DANDC FORMA A UM ENCLAVE URBANO EN PROCESC
DE RECOMNVERSION.

FPRIORIZAR LA ACCESIBILIDAD E INTERCAMBIO ENTRE LOS DISTINTOS
SISTEMAS DE TRANSPORTE. CONSTRUYENDO UN ESPACIO FUNCIONAL AL
FPASAJEROD,

LA ESTACION INTERMODAL DE PASAJEROS, CONTRIBUIRA DE MANERA FAVORABLE

CON EL PROCESO DE RECONVERSION AL CUAL ESTA SOMETIDA LA ZONA,

Y SERA FOCO DE ATRACCION DE ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS, CONVIRTIENDO CRUCE
ALBERD! EN UM MUEVO ESPACIO DE CENTRALIDAD URBAMA,
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NUEVA CENTRALIDAD
NUEVO CRUCE ALBERDI
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EL CENTRO COMO ESPACIO, ES UN LUGAR QUE
CONCENTRADO EN UN PUNTO, TIENE LA CAFACIDAD DE
ATRAER ¥ DE INFLUIR EN UN AMBITO ESPACIAL MAS AMPLIO.
EN SUS CARACTERISTICAS SE DESTACA SU CAPACIDAD DE
ATRACCION DE FLUJOS ¥ 5U CAPACIDAD DE CONCENTRAR
ACTIVIDADES.
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NUEVA CENTRALIDAD
NUEVO CRUCE ALBERDI




EL CENTRO 5E HA CONSTITUIDO EN EL ESPACIO DE PRINCIPAL
REFERENCIA EN LA CIUDAD: HOY LA CRISIS DE LOS ESPACIOS
CENTRALES, MARCADA POR RELACIONES URBANAS EN
CONTRASTE, DE CONCENTRACION Y DESCONCENTRACION,
REFLEJA LA PERDIDA DE URBANIDAD DE LA MISMA CIUDAD.

EL CENTRC TRADICIONAL ENTEA EN CRISIS POR EXCESIVO
USO. FALTA DEVALORACION E INVERSION, PROCESOS

DE SATURACION Y DETERIORQ, O POR FALTA DE USO,
PROVOCADA POR LA APARICION DE NUEVOS CENTROS
ESPECIALIZADOS ¥ GRANDES CONJUNTOS HABITACIONALES.

UN CENTRO NO ES UN PUNTO, E5 UN ESPACICO QUE SE
FORMALIZA DE DIFERENTES MANERAS, ES UN AREA DE
CONCENTRACION DE ACTIVIDADES Y DE RELACION CON
OTRAS AREAS, QUE ATRAE FLUJOS, ES UNA CONDICION
ESPACIAL QUE ESTA IMPLICITAMENTE VINCULADA A LAS
LOGICAS DE CONECTIVIDAD.

ENTRA EN JUEGO UN TEMA PRIMORDIAL. EL DE LA
RELACION CEMTRO/INFRAESTRUCTURA, O SEA, LA
MANIFESTACION DE UNA RELACION ESTRUCTURAL
FAEA LA CIUDAD Y EL TERRITORIO, QUE INFLUYE
TANTO EN SU FORMA COMO EN 5U ORGANIZACION
FUNCIOMNAL.

NUEVO CRUCE ALBERDI TIENE EL FOTENCIAL DE ACTUAR
COMO UN FUERTE ESLABON ENTRE LAS ZONAS URBANAS
SITUADAS AL NORTE ¥ SUR DE LA ESTACION, ESTE
PROYECTO CONFORMA UNA OFPORTUNIDAD UNICA PARA
MEJORAR LA CONEXION ENTRE NORTE Y CENTRO DE LA
CIUDAD EN UN SECTOR SOMETIDO, A UN PROCESO DE
RECOMVERSION Y CRECIMIENTO.
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ACCIONES A REALIZAR

@ REFERENCIAS

1- Soterramiento vias,

Z- Desdoblamisnto Alberdi,
3- Desdoblamiento Sabin.
4- Extension Junin,

5- Conexion con Echeverria



PARA RESOLVER LOS CONFLICTOS IDENTIFICADOS, SE PROFONEN UMA SERIE DE ACCIOMES DESTINADAS & GARANTIZAR

EL MOVIMIENTO FLUIDO DE TODOS LOS TRANSPORTES INVOLUCRADOS,

LA ACCION MAS IMPORTANTE COMSISTE EN EL SOTERRAMIENTO DE LAS VIAS DE TREM, ELIMINANDCO ASI LA BARRERA QUE
SUPONEN LAS VIAS DENTRO DE LA TRAMA URBANA. DE ESTA MAMERA EL TRANSITO POR AV. ALBERDI| NO SERA INTERRUMPIDO
POR LAS DISTINTAS FORMACIONES.

OTRA DE LAS MEDIDAS QUE CONTRIBUIRAN A UM USO MAS EFICIENTE DEL TERRITORIO ES EL DESDOBLAMIENTO DE LA AV. ALBERDI
A LA ALTURA DEL BARRIO IMGLES, EVITANDO LOS CRUCES COMFLICTIVOS QUE SE PRODUCEN EN LA ACTUALIDAD.

MEDIANTE ESTA ALTERNATIVA 5E ORGAMNIZA EL RECORRIDO EN AMBOS SENTIDGS ¥ SE DISMINUYE EL RIESGO DE COLISIONES, A LA

VEL QUE 5E ACORTAN LOS TIEMPOS DE VIaJE. COMN ESTE MISMO CRITERIO SE PROYECTA EL DESDOBLAMIENTO DE AV. SABIN EN
3U ENCUENTRO CON AV, ALBERDI.
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COMECTIVIDAD

Para aumentar la conectividad entre el centro vy el norte, se propone la extension de calle Junin hasta su
encuenfro con San Nicolds, hasta el momento la unica via gque vincula la zona centro con Av. Alberdi.
Con el fin de lograr una mayor conectividad, v a raiz de la separacion de ambaos sentidos de Av. Alberdi,
se proyecta una vinculacién directa de calle San Nicol@s con Echeverria hacia el norte.




UN NUEVO CORREDOR PARQUIZADO ESTRUCTURARA EL INTERCAMBIO, ¥ PERMITIRA QUE LOS TRASBORDOS
SE PRODUICAN DE MANERA EFICIENTE.

El proyecto de la estacidn presenta uno oportunidad dnica para mejorar la conexidn entre
los extremos situados al narte y sur de la zona ferroviaria. Un ENCLAVE MEJOR, implica

una CENTEALIDAD MEJOR, en conjunic con el shopping Alle Rosario, la confluencia

de diversos medios de transporte, desarrollos inmobiliarios, y la extensiéon del parque
Scalabrini, generando nuevos espacios para el ocio y recreacion.

85 |




Proyecio linol da carmera

NUEVAS SITUACIONES URBAMNAS

Utilizando la lierra proveniente de las excavaciones, se plantea acluar sobre el suelo, proyectando
unc topografia artificial que permita generar nuevas situaciones urbanas.

Los ondenes de larga distancia, son cubierios generando sobre ellos un paseo peatonal gue se vincula
directamente con la reorganizacién del complejo deportivo ADIUR, a la vez que se aprovecha dicha
topografia para situar nuevos espacios de tribunas.

Dada la falta de conexiones enfre ambos sectores de ciudad, se proponen nuevos paseos peatonales
en direccion norte-sur que ademas facilita la relacién de la cludad v el parque Scalabrini,

Como parte del masterplan y de los futuros desarrollos urbanos producto de la revitalizacién del sector,
se plantea un espacio destinado ¢ edificios de oficinas/hotel, gue complementa el pregrama.




® | - CANCHAS ADIUR - COMPLEID DEPORTIVO
2 - PASED PEATOMAL SOBRF AMDEMES
3 - RAMPA YIAS
4 - COMPLEIOD OFICINAS/HOTEL
5- BARRIO INGLES
& - PARGUE SCALABRIMI ORTIZ
7 - PATIO IMCSLES
8 - ESTACION INTERMODAL
@ 7 - PASEDSCOMNEXION PEATOMAL
10 - RAMPA ACCESD ESTACIOMAMIENTO
11T - RAMPA ACCESD CARGAJDESCARGA
@ TRANSPORTE PUBLICO
TAXISIVEHICULOS PARTICULARES

El proyecto, no se limita a resolver un programa ferroviario, el disefio de la estacion
intermodal, 5 una excusa para intervenir en un secfor de la civdad con problemas

de conectividad, areas desafectadas de su uso original, conflictos viales, y TRANSFORMARLO
POSITIVAMENTE, generando una nueva centfralidad vurbana, sumado al potencial como

nexo entre norte y centro de la ciudad y al proceso de reconversion al cual esta sometida
la zona.

FPara que la estacion se convierta en un elemenfo importante de la vida de lg civdad, debe
ser atractiva. practica. funcionar bien, y sobre todo, debe ser accesible. La propuesia
facilita el acceso desde todas las direcciones y su forma surge del andalisis de enlace

del tejido urbano a partir de las vias existentes y los sectores adyasentes.

El objetivo es proporcionar accesos a la estacion igualmente buenos, indepentientemente
del medic de transporte del que se llegue a ella.
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Prayacio lingl de conmara

INTERCAMBIO INTERMODAL




INGRESOS

Tmcls,nlr Vehiculos
partiqulares

Cercanias

Larga Distfancia Trg;‘g&mrfe

HE

Taxis/ Yehiculos
parficulares

INGRESOS

La estacidn, al situarse junto con los diferentes ingresos (Peatonales, taxis, transporte publico)
dentro del nuevo boulevard central. rodeada a ambos sentidos por la avenida. potencia su
condicion de intercambiador intermodal. Se evita el cruce de calles para la transcicidn entre
los distintos sistemas de transporte, y las distancias a recorrer son las minimas, tendiendo a
concentrar las diferentes llegadas dentro de un mismo sector. Al llegar al hall central, se
accede directamente a los andenes de trenes tanto de cercanias como de larga distfancia.
El programa se desarrolla de manera compacta, acortando el recorrido de los pasajeros.

La disposicion de los andenes sigue los lineamientos de la estacion Atocha en Madrid, ubicando

de manera contigua el acceso a andenes de largo distancia (terminal) con cercanias.

Estos Oltimos, al ser pasantes, se sitdan un nivel bajo los demas, ingresando a los mismaos

mediante circulaciones verticales en la parte media de andenes, disminuyendo la longitud del tframo
peatonal a recorrer.

De igual manera que en Atocha, King Cross, Constitucién, entre otras estaciones, los ingresos desde
taxis. peatonales, y transporte publico se encuentran separados.
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INTERCAMBIO INTERMODAL
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Referencias:

Transporte publico
@ Vehiculos particulares

@ Taxis

Peatonal
@® Ingresos

Al estar iniciadas las cbras para esfablecer un CARRIL
EXCLUSIVO sabre Av. Alberdi para el transporte piublico
sobre el lade izquierdo, se proyecta la parada de transporte
urbano sobre ese margen, sin afectar el normal recorrido
del transito sobre la avenida.

Las paradas de Taxis estan directamente vinculadas a
ambos ingresos, e independizadas de los buses urbanos
para evitar conflictos. Las mismas cuentan con una via
auxiliar para que el taxi, luego de dejar a un pasajero
pueda volver a ubicarse a la espera de un nuevo viagje.
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PROYECTO ARQUITECTONICO




Tema arguitectonico
Intermodalidad

Accesos

Relacicnes funcioenales/Usuarios
Organizacion funcional
Relacion anire Andenes

Espacios
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ANDENES
Paseo peatonal

& o ’
& T
k3 H 4

. HALL PRINCIPAL
ENTREPISO TECNICO

Transporte publico

: Acondicicnamiento : Boleterias

térmico : Informacion

:Paso de Conductos . Atenclidn al cliente




ENTREPISO RESTAURANT PATIO INGLES / CONEXION CON PARQUE
TECNICO
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Prayacialingl de conera

TEMA ARQUITECTONICO



La idea general de la estacién, se resume en su corte transversal, donde
pueden observarse las diferentes situaciones que presenta. Por un lado,

el hall central, al cual se llega mediante circulaciones verticales, v el cual
presenta mayor altura, siendo el lugar que recibe al pasajero, ¥ concentra el
mayor movimiento.

Hacia ambos lados, los viaductos de la nueva Av. Alberdi, que alojan a su vez
espacios técnicos horizontales. diseficdos para el paso de conductos de las
diferentes instalaciones.

Hacia el este, el conjunto se abre al parque mediante un patio interno, ¥y una
conexion directa a traves de rampas.

Al coeste, la zona de andenes, la cual se cubre utilizando tierras de excavacion
Yy 58 genera un nuevo paseo peatonal.
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Al provectar la estacion se priorizaron las circulaciones CLARAS, INTEGRADAS, v facilmente ACCESIBLES
enfre los distintos medios de transporte.

El principio reactor es MAXIMIZAR la EFICIENCIA en los frasbordos entre |los diferentes sistemas.
La forma del edificio resultante, liene un cardacter FLUIDO, favoreciendo la facilidad de

usos ¥y comodidad enfre pasajeros.

Al bajar hacia el hall central, el usuaric encuentra rapidamente los accesos a andenes,

de la misma manera que ingresando al vestibulo desde los niveles de estacionamiento.

Para gue se produzca el intercambio entfre trenes de cercanias v larga distancia, solo

es necesario descender un nivel, al encontrarse ambos de manera contigua, sin

necesidad de generar congestionamientos internos por ambos usos.

Se buscaron pautas de ordenacién constructiva y estructural que faciliten la organizacion
funcional interna de la estacion.
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ANDENES DE CERCANIAS

ANDENES DE LARGA DISTANCIA
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La zona de parada momentanea principal, s& encuentra en los extremos Norte

y Sur de la estacion, donde se encuentra el depdsito de taxis y el ingreso
vehicular. Perpendicularmente a ésta, y parclela ¢ la nueva avenida, se encuentra
la nueva parada del transporte poblico, concentrando mas de 12

lineas urbanas e interurbanas.

Los vigjeros que llegan ¢ pie pueden hacerlo a través del nuevo paseo
pectonal en correspondencia con el nuevo boulevard proyectade, que

a la vez, conecta calle salta con el parque Scalabrini y Shopping Alto
Rosario.

Por ofro lado, lg estacion cuenta con un patio privado al cual se puede
acceder peatonalmente desde el parque a través de una rampa, con ingreso
directamente a un bar proyectadao en el entrepiso.

La zona de servicios, carga y descarga. se encuentra independizada del resto
de la estacién.

105 |




Prayaciafingl de canera

ORGANIZACION FUNCIONAL
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# Depoilo de eguipaje:

® Locales comerciales

® Reilawranifeocing
Cirgulagién de 1orvicion
Sonitarios

® Intoemacian Atencion al clisnte
Boleleras

& iala VP

¢ Parsonal/vestuanosioren técmco

o Segwidad y viglancia

cAcTere conirol de trdniite
Estocionamienlod

Los volimenes donde se alojan las boleterias, informacion y atencidn al cliente, se encuentran
abiertos hacia el hall central, donde ocurre el mayer movimiento de personas.

Estos actuan como un filtro entre el vestibulo v la zona de andenes.

La zana comercial se ubica proxima al ingreso principal, acompafando

el recorride natural de los usuarios,

El restaurant se propone contfiguo al nuevao patio de la estacién, aprovechando las
visuales al parque, mienfras gue &n su segundg nivel, se vincula directamente

a éste mediante una rampa peatonal, enriqueciendose mutuamente

parque y estacion, ya que ofrece servicios no solo para los vigjeros sino para

los visitantes del espacio plblico.

Los dos niveles de estacionamiento se encuentiran vinculados a un patio

longitudinal que los separa de andenes vy permite el ingreso de luz y venlilacion natural.
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@ Entrapic técnico

# Reitaurantfeosing
Serviclos/depdsifo/depasiio de basura
Carga vy descanga

o Conlrel de rdmailofBolelos de portidas
Conexidn con pargue
Eilacicnamienio

En el nivel del entrepiso, vy a lo largo de la estacidn se desarrollan dos espacios
técnicos horizontales, por donde se canalizardan los distintos desaglies v el tendido
de las demads instalaciones, se alojardn tambien las distintas becas de insuflacién
de aire acondicionado.

Por otro lado se enuentra un segundo nivel de restaurant que estd mdés relacionado
al pargue y sus usuarios, conectandose directamente con él.

En este plano de piso, también se proyecto el ingreso de camiones parg carga

y descarga, recoleccion de residuos y tareas de mantenimiento evitando el cruce
con los usuarios de |la estacion.
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& Entropio béonico

¥ Rostaurantfcocing
Serviciosdepdiiio/depdiilo de boiurg
Carga v desconga

s Control de lvdnslio/Bolelos de porifidos
Conexidn con pargus
Estacianamionia

ESGQUEMA FUNCIDMNAL PLANTA VESTIBULD + PISO FECHICT

® Depdsila de agquipajes

# Locabsy comercioles

¢ Restauranticocing
Circvlocitn de servicios
Sanitanios

¢ Intarmocionfatanceon ol chante
Balelerias

& sola ¥IF
Partanal/veityarior/area tesmca

# Iagundad y vigloncio
Acceso conral de transilo
Exfacionaomisnios

ESUEMA FUNCIOMAL MIVEL -5,25
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DE TRANSIO - PISO TECMRICO - CARGA Y DESCARGA - CONEXION COM PARCUE
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HIVEL - 5.25 - E3TACION LARGA DISTANCIA - ACCESD & CERCANIAT - SERVICIOS OF LA ESTACION - HALL PRINCIPAL - PATIO INTERND

Distribucidn de areas de ko eitacidén

Vestibulo F a8 % ]
Boleterios 0,62 %

Atencidn al clienle 0,62% [ ]
Sala VIP 104 &

Resfourant 1,875

Servicios 1,23% _

Palio interno 22,45%

IR R R R N R R R T R R R NI TR R TN YRR

Comercios |,46%
Estacionamients 21.43%
Cargo/descarga 1.06%
Andenes LD 20.8%
Andenes carcanias 12.47%

Pito técnico 4,234
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INGRESD TAKIS
YVEHICULDS PARTICULARES

INGRESD TAKIS
YEHICULOS PARTICULARES
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El programa es complejo: estacion de frenes, paradas momentaneas, transporte publico,
taxis, carga y descarga, veslibulo, comunicaciones verticales, venta, informacion, atencidn
al cliente, pueste de mando, estacionamientos, comercios, restaurant..

Tedo reunido bajo un techo crganizado alrededor de la funcidén de conexidn urbana que
llevé a la concepcién formal del conjunto.
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CORTER -8 1-ingresd toxi/particularas. 2- Tramiparie urbanao,

| i i i | 3- Accesd corcanios. 4- Acceso LD, 5- Conlrol de Yontifo.
1 a 4- Sala vip. 7- Esfacionamiania |
. 1 [ 4 [ i I
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d- Deposito. &- Doposito de basura, ¢- Corga y
dascorga. 7- Ingrpso vehicular,
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PROYECTO TECNOLOGICO




Disefo de cubierta

Froteccion solar

Ventilociones

Accndicionamienic de aire

Estragegio de desogles/Conalizociones

= Detalles constructivos
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DISENO DE CUBIERTA



24m

2m

3m

Yidric termo endurecido serigrafiado - 20 % oscurecide
I Vidrio terme endurecide serigraficde - 40 § oscurecids
Yidrio termo endurecido serigrafiado - 40 % oscurecido

¥idrio tarmo endurecido serigrafiadeo - 80 % oscurecido

I Lamas orientables de vidrio. Ingreso de aire - Ventilacidn natural

120m N
l 20% A0%
D | et
ee e
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e e 8w
A0% 80%

Ingreso de aire m

El VIDRIO SERIGRAFIADO es un vidrio termo endurecido que presenta algun tipo de dibujo
sobre una de sus caras, el cual se aplica con técnicas de serigrafla usando esmaltes
cerdamicos y vitrificables. Mediante este disefic, se pueden obtener distintos GRADOS DE
CONTROL DE LA TRANSMISION DE CALOR Y LUZ VISIBLE.

HACIA EL OESTE, Y DONDE LOS RAYOS SOLARES PENETRAN VERTICALMENTE, AL MEDIODIA, SE PROPONE
LA MAYOR DENSIDAD DE QSCURECIMIENTO, DISMINUYENDO HACIA ABAJO Y HACIA EL ESTE.
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Im

LAMAS ORIENTABLES DE VIDRIO

Para controlar de manera éptima la temperatura del edificic,

debemos EVITAR QUE EL S5OL LO RECALIENTE DEMASIADQO. Las lamas en el
exterior de un edificio, son el sistema mas eficaz para conseguirlo. 5e montan
sobre un gpovo tubular de aluminio con soporftes de vidrio entre

los montantes o delante de ellos.

La cubierta de la estacién contarda con lamas orientables de vidrio en

la parte inferior de la bdveda y permitirdn el ingreso de ventilacidn

natural al intericr del conjunto.
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Venfilacién natural
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Eejlllas de difusidn de aire

r
J Extraccion de dire

1 HEmmmmminmn . | === | | Piso tecnico

La estrategia planteada para la nueva estacion, se basa en la combinacion de ventilacién natural
¥y mecdanica, dependiendo de las condiciones climaticas.

La ventilacién natural serd empleada cuando las condiciones lo permitan, instalande para ello
lamas crientables de vidrio en la parte inferior de la gran cubierta,

La extraccion de aire se produciré en el nivel de suelo, proyectando para elio

un piso lécnico que permita el paso de los conductos.

En el sistema de ventilacién mecdanica, el aire se toma a cota de cubierta, quedando ocultos

los conductios de ventilacién gracias al revestimiénto metdlico de los contrafuertes de la
cubierta.

Este aire se preacondiciona para cubrir el confort de los uvsuarios, a través de un intercambiador
de calor, v la estacién se aclimata a través de rejillas distribuidas a lo largo del entrepiso técnico.
Parte del aire de reterne vuelve al intercambiador, v parte es evacuado al exterior.
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MARQUESINA
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Lo marquesing de [os ingresos principoles
estd inspirada en lo margquesina del casino
= = City Center Rosario. El cielorraso se revisie

con placas de aluminio colocadas entre
siocon ung leve inclinacion, o cual permife
generar espacios aprovechados para la
salicla de lur arlificial.

Las uniones, s¢ resuglven por medio del
disefio de pieias de ocero inodidable que
encasiran las placas v permiten a la ver
apavar les luboas deé iluminacion.
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DETALLE A DETALLEB

I Ciglorroso de plocos de aluminio
2 lluminacidn lubo luorescentea 4

3 Pieza metdlica plegada de sujecion

cielorraso e lluminacian | abrazadera de sujeclén metdlica

2- Elemanto de sujacion matalica
3- Carlela de sujecion
4- Cafo de acero 200 mm didmetro ] 4] [
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MODULO ESTRUCTURAL




I5m _ 18m  10m, S¢m e 1&m ; 15m
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1%m
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I&m
- " — — - —_— — " E
1 i 5 § i
HALL

Viaducle eantrafuarte arcos  Fladucto

Andenes Espacio Expacio Paotle interno
fecnice técnico

La esfructura del conjunto relleja en lo planta las diferentes sitvaciones que presenta
el conjunto, generando diferentes espacios.

Par un lado. los contraluertes de los arcos cormespondientes a la estructura

de la cubierta vidriada, los espacios tecnicos

horizontales, la estructura del vioducto, ¥ lo zona de andenes,
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’ 5 Contrasiso de H* pabra e= 15em 4 Losa entrepiso de h°o® e= 10cm -
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Detalle losa enfrepiso

Delalle cemamienlo restaurant

Detalle cubierta

Cigloroso oplicods
Losa alivionoda de hormigdn n= 1m

I
2
3 Barmea de vapor - pintuia aslaltica
4 Alsloelén - Poliestirens axpandida
5 Contrapiso de h" pobre

& Geolexlil de poliesher PET

7 Baoldosa de cemento con separadaores
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DETALLES COHSTRUCTIVOS
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Copa oislodora horizontal
Contrapiso de H® pobre g= 15cm
Pedestal de higro zincaodo

Placa de aglomarado de alta densidad

GRS =

Detalle piso tecnico

Detalle revestimiento de modera

B OR —

7 — - Los cargs suparior @ inferior estan reveastidas
; S con un ol de aluminio de 50 Micronas:

Perfil de chopa plegado para fijocién de revestimiento
Revestimianio modara macize

Parlll metdlics C

Valo da clombre galvanizado

(- BN - R F R

Detalle marguesina fransporte plblico

1 Abrozodera de sujecidn metdlico

2 lyjecitn lensor
3 Tensor de acero

4 Tubg estructural @ S0mm
5 Tubo estruchural @ 300mm

& Cublerta con aslacidn panel sandwich
7 Conaleta de chapa galvanizoda

A Tubo estructural @ 100mm
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. DESAGUE PLUVIAL

| —T! | 1= RECOLECCION DE AGUA DE LLUVIA

p— | — - =] * MEDIAMTE CANAL DE HORMIGON

p..

Espacios tecnicos horizontales

Los espacios técnicos horzantales planteados en el enfregiso, serdn los lugares por
donde se canalizaran los desagles lanto pluviales como cloocales hocia la colectora.
Ademdas alojardn las intalaciones de gcondicionamients de aire con sus difusoras, a
instalacionas eléciricas.

Lais caferas pluviocloacales estardn suspendidas aseguradas con grapas,

v seran des los condutales que desagbaran su contenido en la coleclora municipal,
una por cada espacio técnico.

Estos serdn de hiemo fundide liviano v tendrén un didgmeiro de 0,150m. la pendiente

a adoplar serd de 1: 100, permitiendo desagular mayor canfidad de mefros cuadrados.
Bl desagle de la cublerto vidriada, se producirg ¢ froves de un canal de hormigdn gn fodo
su perimefro.
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Arbustos paqueiios
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- 2- Geccompueasto
5 3 Membrana osfalfica
[

RHH_H_ % / _ _F;,'.u--"" 4- Canto rogcado
T 5- Tubo drenante
- Losa hPa®
§ 7- Cafio de luvia vertical
AMDEMNES DE LARGA DISTANCIA 8- Columna hea®
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PROCESO
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El proyecto de la nueva estacién, no solo trata de resolver un programa

fijigdo por los necesidades del cliente, sino que encuentra en si misme g
oportunidad de VINCULAR SU MATERIALIZACION CON LA TRANSFORMACION
POSITIVA DE 5U ENTORNG URBANG. gportando un nuevo espocic de calidad

y centralidad a una zona con gran potencial, en proceso de

recaonversién. ampliande la conexion del Norte con el centre de la ciudad.

Este ceonjunte funclona ademds como una NUEVA PUERTA DE INGRESO AL CENTRO,
con capacidad de atraer flujos y de organizar el intercambio a nivel intermodal.

Se prestd principal atencién al paisaje, v de la misma manera que menciona la cita
con la gue se inicia este trabajo, reflejo una verdadera preccupacion

por la animacion de las condiciones del terreno, de generor situaciones urbanas

v un ambienie acogedor para todos los aspectos de la vida secial, menfteniendo

la fluidez de la geometria urbana,

EL PRINCIPIO REACTOR DE ESTE FROYECTO, ES SU FUNCION DE CONEXION URBANA,
PLANTEANDC LA UNION TOPOGRAFICA, EL ESPACIO SE REGEMNERA Y OFRECE LUGARES
DE PASO EN DONDE LA CIUDAD FLUYE Y CONVERGE, ARTICULA Y UNE.

En lo personal, destaco lo importancia de la implementacion del Proyecto Final de

Carrera en el nueve plan de estudios. a modo de cierre de un proceso en el cual nos
vemos &n la necesidad de indagar en todas |as areas con las que fuimos nutrides,
fortaleciendo nuestra vocacion de arguitectos vy ofreciéndonos la posibilidad de
materializarla en un proyecto.

Es una elapo de moduracidn lanito personal como profesional, que induce al pensamienio
critico, v la interpretacién de una sitvacicn vrbanofarquitectonica desarrellande soluciones
destinadas a transformar positivamente la calidod de vida de la civdad en su conjunlo.
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Aprovecho las ditimas lineas para agrodecer a la instilucidn,
por haber parmitido formarme como profesional. ¥ dentro de
ello. o todos los docentes que fueron parlicipes de esie
procese. comprometiéndose con su ensefanig. en especial. g
el aporte del Ing. Arg. Carlos Geremia.

A mi tutor Arg. Manuel Ferndndez de Luco, a su esfuerzo y
dedicacion. 3us conocimientos. su manera de trobajar y
su mativacidn fueron fundamentales, inculeandome
responsabilidad y rigor académico, transmiliendo su

pasidn por la arquitectura.

A mi familia, por confiar en mi desde el inicio ¥ ccompafiarme
a lo largo del camina.

A mis compaferos y amigos. por el intercombio de ideos

¥ opiniones, ¥ su apoyo incondicional.
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